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Техническое описание самолета АЕ-12БЕ оес^ошт из 10 книг.
2анга I - Основные данные самолета. Бытовое оборудование.
Книга 2 - Фсзегяж. Криво. Хвостовое оперение.
Книга 3 - Шаоса. Гадросистема. Управление.
Книга 4 - Садовые установки.Гондолы двигателя. Еротивопожаряая сястена.
Книга 5 - Радиооборудование.
Книга б - Аэронаэагационно-пидотажное оборудование. Высотное ооорудозаяие.

Фотооборудование. Кислородное оборудование.
Книга 7 - Десаатко-трансаортное и санитарное оборудование. Воорухеаие.
Книга 8 - ЗяектрооОорудованяе.
Книга 9 - Наземное оборудование.
Книга Ю - Прицельно-навигационный кошиекс.

Наотоядая книга технического описания составлена организацией
изготовителя.
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НАЗШОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Для эксплуатации самолета АН-125К используется наземное оборудование, разработак-
нов специально для этого самодета, а также специальное казенное оборудование,применя-
емое при эксплуатации других самолетов, в серийное оборудование общего пользования,
применяемое на аэродромах.

Настоящее техническое описание к инструкция по техническому- обслуживанию само-
дета предусматривают порядок, правила применения и использования наземного оборудования

Агрегаты наземного оборудования обеспечивают осмотр и обслуживание самолета НЕ
земле, подготовку гс вылету и после-полетные работы, хранение самолета и его агрегатов,
устранение дефектов, а таете проведение МЕЛКОГО ремонта в регламентных работ а аэро-
дромных условиях»

Наземное оборудование в зависимости от назначения подразделяется на следующие
группы агрегатов и приспособлений:

- агрегатя для обслуживания самолета,
- приспособления для буксировки, самолета и транспортировки отдельных агрегатов,
- оборудование для подъема самолета и снятия отдельных агрегатов,
- средства заправки самолетных систем,
- средства опробования и отработки- самолетных систем,
- средства хранения самолета и его агрегатов»
Кроме вышеуказанных агрегатов и приспособлений, в комплект наземного оборудова-

ния входит набор инструмента,необходимого для эксплуатации и обслуживания самолета
и для проведения регламентных работ.

В набор инструмента входит инструмент для техника по обслуживанию самолета,
техника по электрооборудовании, группы обслуживания ради ос вяз и, радионавигации,
кислородного и приборного оборудования и группы обслуживания планера.



АГР2ГШ_ ДЛЯ ОБСЛУШБАНИЯ., САМОЛЕТА

Стремянка Т9002-0/2 с подъемно?, площадкой предназначена для обслузщания ДЕЛГ5-
телей самолета, стоящего на шасси или поднятого на гидроподъемники, для работы на
потолке Б Ф-3, у нманей поверхности крыла, для обслуживания стабилизатора, руля высо«-
хы и других целей.

Стремянка представляет собой конструкцию из отдельных, сваренных из труб пане-
лей, соединенных между собой шарнирными узлами.

площадка стремянки Т9002-0/2 ( фиг.1) имеет две платформы, расположен-
другой на I метр, и может быть установлена на любой высоте в пределах
метров.
площадка стремянки Т9002-0/2 опирается на две телескопические трубы»
ие трубы ииевт рейку, на наружных трубах установлены реечные шестерни
при помоци которых производится подъем и опускание площадок стремянки»
ом полозении площадки фиксируются при помощи двух штырей, которые е?а,-
копичееккх трубах.

Фиг. I. Многоцелевая стремянка Т9СС2-0/2 с подъемной площадке^

Габаритные размеры стремянка Т9062-0/2;
- наибольшая высота стремянка до рабочей площадки
- наиыеньаая высота стремянки до рабочей площадки
- размер платформы рабочей площадка 800

750
- длина
- ширина

2300 т
2000 мм
2000 ми
3700 ш(
1730 ш
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Лестница для входа на платформы стрекяшос- Е работая платформа стремянка амевт
перила.

Для устранения скольжения ног работающих, ступеньки- лестницы оцггамповаян из
дюралюминия Д16АЙ, а настал площадки - из стального листа / 20Я/, имевшего на рабочей
поверхности рифты и отверстия с отбортовкой высотой- Зим.

В транспортировочном положении стремянка опирается на четыре колеса Л 250 им*
Колеса стальные, штампованные, с резиновыми ободазш. Задние колеса стремянки поворот-
ные: поворот осуществляется при помощи водила, предназначенного также и для перевози
стремянки по аэродрому*

Возле задних колес стремянки установлены выдвижные штыри с заостренный кон-
цами, обеспечивающие устойчивость стреняяки в рабочем положения:.

Для установки стремянки в рабочее положение йеобходимо поднять вверх годило.
При этом поворотные колеса отрывается от земли, а вне сто них выдвигаются опорные
штыри, связанные с водил ом при помощи системы рычагов* Водило в верхнем положении
стопорится фиксатором.

Указания по эксплуатации стремянки*

Перед началом работы на стремянке необходимо:
- подкатить стремянку к месту работы;
- повернуть водило вверх и застопорить фиксатором^
- вращением рукояток реечных шестерен поднять площадку на нужную высоту и за-

стопорить штырями:
- при установке стремянки в рабочее положение и во время подъема площадки

следить, чтобы отдельные части стремянки не касались самолета;
- стремянку подкатывать к гондоле стороной, где расположена нижняя платформа

рабочей площадки:
- на стремянка, разрешается одновременная работа не более четырех человек.
- По окончании работы на стремянке необходимо:
- отстопорить и повернуть водило вниз в трансяортировочное положение;
- вытащить фиксаторы телескопических труб, опустить площадку в нижнее поло-

жение и застопорить фиксаторами.
Перевозка стремянки по аэродрому осуществляется вручную или путем буксировки

за автомашиной. Перевозить стремянку с поднятой площадкой запрещается»
Для обеспечения безотказной работы стремянки необходимо;
- периодически смазывать смазкой 1ШЕШ-201 подшипники рычажного механизма

подъема и подшипники поворота задних колес, подшипники колес, шарниры подъемно!
площадки, параллелограмма я поворотных ступенек, а также рейку, реечную вестерна
и ее подшипники;

- периодически осматривать состояние ограничительного троса подъемной вдовах-
хи и смазывать его 5

- следить за антикоррозийным покрытием узлов и деталей и вовремя возобновлять
его путем дополнительной подкраски,

- следить за целостью покрытия поверхности ступеяек и площадки и возобновитьего по мере надобности
Хранить стремянку следует в закрытом помещении или под навесом.
ПРИМЕЧАНИЕ; Скорость буксировки любых стремянок за автомашиной

по асфальтированной и бетонированной дорогам не более 15»/
_2«Лестняпа /У90Ю-0/ для шзотярки и

Лестница /фиг. 2/ предназначена для протирет самолета от грязи и пыли, одевалия
и снятия чехлов, осмотра фонаря летчиков и т.п. Длина лестницы - 6300мм. ширина -
- бЭОым. *

Продольные стойки лестница изготовлены га дюралюминиевых труб *5 х 42. Стузшяыш
згралюмйщгеактруб 40 х 37 обтянута рифленкоа для предотвращения 'скольжения ног

• По зеей"



Б средней часта лестницы размещен шарнир для складывания и зают для запирания
в раскрытом / рабочем/ положении. %. обеих половинах лестницы установлена ролика для
облегчения транспортировка ее по аэродрому.

Для установка в рабочее положение лестница имеет откидную стойку, укрепленную
на аарнире, и ремень. Все частя лестшды,. которые могут касаться самолета, обшита
воадокои г обтянута брезентом.

Перед началом1 работя на лестнице необходимо:
- раскрыть лестницу в рабочее положение к зафиксировать в этой положении при

помощи замков,
- установить лестницу в необходимом месте под утлом 60 - 75°;
- закрепить лестницу на рабочем месте при помощи. . ремня или откидной стойки.

Если лестница укрепляется при помощи ремня, зажать конец откидной стойки в специальной
заззше.

- По окончании работы елозить лестницу в транспортировочное положение, ремень
обернуть вокруг лестницы.

Фиг. 2. Лестница У90ЕО-0 для протирки и очехжения самолета

трущиеся поверхности роликов пери-Шарниры лестницы, откидной стоики и замков,
одически смазывать техническим вазелином.
Необходимо следить за антикоррозийным покрытием лестницы, по мере надобности перио-
дически подкрашивать. Лестница должна храниться в закрытом помещении или под навесом.
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*Стреуянка Т990?-0^шс работы на жвигатеда и потодм-,]______
Огречянйа предназначена для работа на двигатели-и. потолке- а Ф-3 ж андодяенкя

различных работ по обслуживанию самолета»
Стремянка Т9969-0 (^п-.З. состоит из .сварных трубчатнг панелей»- лестница с пери-

лани и верхней площадки с ограадениек»
В транспортире в очном положении стремянка опирается на четыре-колеса с рвзявовн»

ми обедами» Колеса установлена на шарико-подшипниках. Стремянка снабжена зодшшм,
предназначенный для перевозки ее по аэродрому и разворота передних колее*- При подня-
тии водила 2 вверх опускаются опорные фиксирующие штыря I,, после- чел? стремянка
занимает устойчивое положение-

- Высота стреиангв до шгощадки 3029 шс*
- Иарияа лестнида - 700 ым.
- Размер площадая 730 х 1100 ши

Шарниры и подшипники колес стремянок необходимо периодически смазывать сиаз-

Стреиянка должна храниться в закрытой помещения или под завесои».

Лестница/Фиг.*./ предназначена для выполнения разяичянзг иелких работ по обслу-
аиванио самолета.

Конструкция лестнипы - клепаная из дгорялвметгиевшс труб^со • ступенькаыи2из риф-
ленного дюралюминия. Б верхней части укреплена обшитая войлоком упорная труба- В ниж-
ней части лестнида расположены острые опорные штыриЗ»

Ширина лестницы - 450мм, расстояние мевду опорными штырями - 1300мм, длина лест-
ницы - 4200мм.

При эксплуатации лестницы необходимо следить за антикоррозийным покрытие» и
своевременно его возобновлять.

фиг. ?• Стреыянка Т9969-0 для работы на двигамдв и потолке э «^
1-*гыр». 2-в сдало, 3-рас*осы, 4-оадяяя па вед», 5-адощаджа,
6_середяяя панель.
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_ ». Легкая лестница
I- Упорная труба , 2- Ступенька ,

У9090-0
3- Ооорный штырь



Стремянка бортовая Т9015-130

Стремянка бортовая (фиг. §) предназначена для обслуживания самолега,поста-
новки заглушек,очехдения и т.д.

Стремянка состоит яэ двух раздельных панелей трубчатой клепаной конструк-
ции (из дюралюминиевых труб), соединенных вверху жаряиро1г*и площадюиФдна панель
представляет собой лестницу с приклепанными к ней штампованными ступеньками из
гнфалюмийст Вторая панель - ферма задняя,лридает устойчивость лестнице и соеди-
нена с нею внизу посредством рчмы болтами и съемными штырями.

Фиг.?. Бортовая стремянка Т9013-ТЗО.
В верхней части стреуяяки иежду панелями аа шарнирах подвалена площадка

представляющая собой клепанную ра-лу *э швеллеров, покрытус щташоваяяыи дюралю-
ижиевыа цистой.

В нерабочеу яодсяеяии стрзыянка складавается, крепжяие панелей между
собой осуществляется ремнями с пряжкой.

На Задней ферйе установлены колеса - 2 шт.

Размеры стремянки.
1. Высота стремянки до площадки в рабочем положении
2. Ширина между опорными шипами
Ъ Длина между опорными шипами

3220 аи
1*60 мм
2230 ми
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СТРШШЫ. ЭГ90-1200-0 ДЛЯ РАБОТЫ У КОРМОВОЙ УСТАНОВКИ («яг. 6)

Стреиянка предназначена для осмотра и обслуживания кормовой установки само-
лета. Стремянка состоит кз отдельных сварных соединений,труб,которые соединяют-
ся ПРИ помощи быстросъемных болтов.

1естнзща и рабочая площадка иаеют перила.
Для устранения скольжения ног у работающих, ступе кыш лестницы и настил рабо-

чей площадки имел? отверстия с отбортовкой.
Высота стремянка до рабочей площадки - 3300 мм.
размер рабочей площадки - 1205x805 им.
Габаритные размеры стреийзки до осей колес:

длина - 2400 ым.
ширина - 1752 мм

Передние колеса стремянки поворотные,поворот колес осуществляется при помощи
возила,предназначенного для перевозки стремянки по аэродрому.

При установке стремянки в рабочее^ положение передние колеса при помощи водила
поднимаются к стремянка опирается на 2 задних колеса и 2 штыря впереди.

Указания по эксплуатации

Перед началом работы на стреаянке необходимо:
- подкатить стремянку к кормовой установке так,чтобы был обеспечен удобный

доступ ко "всей необходимы местам;
- повернуть вверх водила и застопорить так,чтобы стремянка надежно опиралась

на стыри;
- ПРИ установке стреиянки в рабочее положение следить,чтобы отдельные части

ее не касались сааолета,при необходимости разрешается откидывать поручни на поноете
с одной СТОРОНЫ,при этом поручня с другой стороны закрепить тягами.

По окончании работы на стреыянке необходимо:
- повернуть водило вниз,
- откатить стремянку от самолета в направлении против полета.
Перевозка стремянки по аэродрому осуществляется вручную или путем буксировки

за автомашиной по бетону со скоростью не более 15" км/час и по грунту - не более'
5 км/час. Длм обеспечения безотказной работы стремянки необходимо периодически сма-
зывать шарниры поворотного колеса,шарикоподшипники колес смазкой 1ЩТИН-201, следить
за целостью антикоррозийного покрытия деталей и узлов,покрытия ступенек и площадки
и вовремя возобновлять их.

Хранить стремянку следует в закрытом помещении или под навесом.
ПРИ транспортировке стремянки на большое расстояние,стремянку разобрать согла-

сно порядку сборки и разборки.

Порядок сборки и разборки стремянки
дГ90-1200-0 (Ф«г. 6)

1. Опрокинуть стремянку на бок.
2. Отсоединить верхнюю площадку I по нанесенным информациям I; 2; 7; 8;
3. Отсоединить растяжки 2 верхней площадки I и сложить поручни Ъ .
4. Отсоединить подкос 20 по информациям 39,12 и подкос 21 по информации

41,56.



5. Отсоединить лестницу 19 .
6. Отсоединить подкосы 4- по информации 6,10 и распорка 9 по информа-

ии 16,28 от стоек 7 и 18 и подкосы 16 по информации: 46,52 от тележки 15 ,
7. Отсоединить стойку 18 по информации 54..
8. Отсоединить подкосы 13 по информации 48,50.
9. Отсоединить от стойки 7 подкос б по информации 4 и распорку . 10

по информации 36.
10. Отсоединить подкос 14 от телеякн по информации 42 и снять сэнзйку

7 по информации 44.
11. Снять распорку 10 отсоединив подкос 5 по информации 3 от стой-

ки 8 .
12. Отсоединить стяжки,связывающие распорку 23 по,ствйжа»- 22,8»

тележкой- 15 и снять распорку 23 со ставками по нанесеннш инфориащям 5,9,
17,19,33,35,45,47,49,51,53.

Фиг. Ь.
I - верхняя площадка, 2 - растяжки, 3 - поручни, 4,5,6,13,14,16,20,21
- подкосы,7,8,18,22-стойки,9,10,17,23 - распоркаД1 - стяжка,12-водило,
15 - тележка, 19 - лестница.



13. Отсоединять стяжку II и енять стойку 8 но нанесенной информа-
ция 15.

14. Связь стоик? 22 .
15. Поставить тележку на колеса.
16. Положить на-тележку лестницу 19 и пгадвияуть к одной стороне,.
17. Сложить пса стойки,подкосы и растяжки во внутрь лестница,
18. Закрепить все стойки,подкосы и растяжки с лестницей и нижней фермой

те-лежки 2-мя ремняии (Т9404-ЛО)., и ремнями (ЭТ90 Л 200-31).
19. Поставить на лестницу верхнюю площадку I и транспортировать сложен-

ную етремявку к изделию за водило 12 ,которое сннть после укладки стремянки в
изделие.

20 ̂  Уложить верхнюю площадку I во внутрь тележки.
21. Закрепить площадку к ферме тележка и лестнице 19 рамнямя (Сборку стре-

ыянки ПРОИЗВОДИТЬ и обратном порядке).

ПРЦНМШПГ: В случае необходимости разрешается производить разборку тележки,от-
соединив болтовые соединения. В этом случае- для связывании узлов
использовать швартовочные ремни из одиночного комплекса.



Шжспособдение для консецдашш двигателей СУ92Х5'-0}.

Приспособление (Фиг.7*} предназначено для консервации топливной система
двигателя. Приспособление состоит из маслобака 2 и электронасоса- 10 (изд.463)|
установленных на гадехке I .сваренной из стальных труб. Телекка имеет два коле-
са ф 300 им,рукоятку для перевозки вручную по аэродрому и ящик- 12. для гранения
Электропровода. Электронасос (463) приводится в действие от аэродромной- элекгросе-
тл 24в. Маслобак сварной1 конструкции из листов алюминиевого сплава АМЦ,

Фиг. 7 Приспособление У92Е5-0 ддя консервации
двигателей.

I-*еаежка, 2-иаслобак, 3-маслоцеряая лижйка» 4-залявная горловяна,
5-крьшка, б-илааг, 7-вялка, 8-вы ключах ель, 9-пвяелъ, ГО-алектронасос,
II-сливной краив 12-ящик для электропривода, 13-аланг, 14-дюралга1«-
нневая леета..



Бак имеет вверху залнвкув горловину 4 с сетчатым фильтре», адотн@ закрывающимся
крышхо! ~5-, с резиновой прокладкой, и маслоыернув лшейку 3

В нижней части бак снабжен сливным краяои 601200 II ,
Бак емкостью 55 дитров заполняется трансформаторным шелом /ГОСТ982-56/, пред-

назначенный для консервации топливной системы. Бак закреплен аа тележке, при помощи
дяраломнндаых лент 14 .

Всасывающий патрубок насоса через специальный переходам соединяется шлангов б
с патрубком сливного крана бака. К нагнетательному патрубку насоса подсоединен
шланг 13 длиной 5 мэтров, второй конец которого подсоединяется я специальному ату-
ВРРУ» расположенному на трубе ИУ6100-260, идущей от фильтра грубой очистки к по^кз-
чивающеыу насосу двигателя.

Для питания электродвигателя насоса предусмотрена спеаиальная панель^, на кото-
рой установлен контактор КМ-50Д, автомат защиты сатя А.ЗС-2, предохранитель Щ-20,
выключатель 8 В-А5 и клемыовая панель. Цзя подсоединения к аэродромной сети пре-
дусмотрен провод длиной 2} и с вилкой 7 47-К на конце,.

Консервацию двигателей необходимо производить согласно инструкции по эксплуата-
пии саиолгта к двигателя.

По окончании работы приспособления необходимо:
- выключить выключатель электронасоса;
- отсоединить вилку электропитания, свернуть шнур и спрятать его в коробку

тележки;
- ввернуть заглушку переходаика нагнетательного шланга.

Переходник должен быть установлен в конце шланга;
- обернуть нагнетательный шланг вокруг бака под ленты крепления бака и конец,

шланга привязать проволокой;
- одеть резиновый колпак на патрубок сливного крана, свободный от шланга;
- завернуть плотно крышку заливной горловины и закрыть чехлом.
Уход и обслуживание электронасоса необходимо производить согласно приложенной

к нему инструкции.
Подпипникимсолес тележки должны периодически смазываться смазкой ЦИАТИМ-20Г

Во время эксплуатации следить за чистотой бака и шлангов.
В зимних условиях для улучшения работы электронасоса и лучшего запожения

трассы консервапии в бак необходимо заливать предварительно подогретое масло.



Деотвипа Т90П-0 у аварийному лвгу.

$Г предназначена, дхя выхода; яз самолета через верхний
люк, дхя входа в самолет и-для работы у потолка грузовой кабан».

Установка лестниш* на аварийный лег прси-згодится- в следувщей последователь-
иосткзаводягоя. крочк»-в наш на аварийной-люке,.нижние наконечник* вставляется г
к?са«теян у порога грузовет-о лиса-, лестница подаостш раетрыгаетая я. огспорятся шпиль.
кой.

Лестшша состовг жз двух частей, варяирно - согдгнезнах-иеяду с обо*, Э'растсрн-
ом иодожеяиг лестница стшорится при помощи фиксатора.

Обе частя лестницы состоят из продольных зооралоиявиетых труб I 40x34, сзлвчея-
Н.ЫХ а о всей ддяяе„.к который прихрепленн ступеньки из труд МАЗ 4-25х2&ш..

Для предотвращения от проста льэывааия аог трусит ступенею обтянуты рифленгой.
3 верхней частя- лесгниш инеотся хрочкх» при помощи которых- лестняш* пепиется

^а специальные пазы у агаряйнсго лвка или за- порог две ря. В нижней час те лестяиш
Мыеггся наконечнике для закрепления г кронштейнах у порога грузового люка.,

Дхя использования лестница прг работе-у потолка грузовой кабины обе ее поло-
вины соединяются при поыояя троса с карабинов.

Фиг. .8. Лестница Т90Ц-0 х аварийному лоху.
1-труба. 2-крвчок, З-ааконечняк, 4-«пнлька, 5-»рсс, б-кроаитейн,

8-ааконечаиг, 9-ряфинка.



•Ъ исходном нототении лвстнида в сложенной виде устанавливается на специальные
кронштейны | располоавннне по .правому борту самолета мезду шпангоутами 43-Аб, и зак-
репляется при помощи амортизаторов с кряками

Длина лестницы 3080 шс
Ширина 400 к»
Лестница долзна храниться в закрытом помещении.
Необходимо следить за антикоррозийным покрытием лестницы и вовремя возобнов-

лять ^его*

дДрй$вос.обление стя етцаховки •ра^отащих на крыле
и стабилизаторе

йряспособдеяие /Ф«г. 9/ состоит из пояса с тросом длиной 1»5м» окаячиващимсд
карабином* Трос и карабина зачехлены ре занозой трубкой и суконный чехлом.

Прд помощи карабина трос укрепляется за кронагоны, установленные у корневой
варввры стабилизатора, или за трос, переброиенннй по вези длине верхней плоскости
крыла, и крепящийся к етепиальнык кронштейнам, установленным по осям 4-ой и 20~й

крыла по песту крепления тахелазшазс узлов. Кронштейны, установленные на крыле
клкзаторе, являются несъеншш а делана постоянно находиться на плоскостях.
|еионтах кронштейнов производится только при наличии необходимости установки
ЕНЫХ узлов, при демонтахе или монтаже крыла самолета.

Ось

3. Приспособление для страховки работавших на
Т9213-100 и стабилязатвре Л9213-200/.
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Р А З Д Е Л И .

ДРа&ДССОБДЕНИЕ ДЛЯ 5*&ИРОВНИ ОАМОДЁТА 2 ТРАНС ПОРТИР031Щ
ОТДЕЛЬНЫХ АГРЕГАТОВ

С помощью средств наземного обслуживания предусматривается буксировка
самолета носои вперед идя хвостом за вред.

Буксировка самолета носоы вперед /Фиг«1#/ производится при помощи
буксировщика /трактора иди автомашины/, буксировочного водила 20У9103-0»

Буксировка, самолета хвостом вперед производится при помощи буксировщика,
троса Т9120-ЮО и водила П9104-0 для уора&л^ния передними колесами.

Буксировочное, водил о гОУ9103-От

Буксировочное водило представляет собой сваренную из стальных труб-
-ферму.1» В переднаш часть фермы вваривается стакан 2 амортизатора» Внутри
стакана находится штанга 3 , на которой имеется набор резиновых колец 4 .
М«ду резиновыми кольцами стоят дюритовые прокладки 5 . Набор резиновых
кадец внутри стакана с обеих сторон ограничен двумя стальными направляющими
кольцами 6 для предупреждения перекоса штока. В передней части амортизатора
направляющее кольцо опирается на буртик, приваренный к штанге, а в задней
части - на шайбу. Набор резиновых колец с прокладками и направляющими коль-
цами стягивается гайкой ? .

$ передней части штока амортизатора при помощи контрольного болта 8
крепится серьга 9 , служащая для соединения водила с криком буксировщика»

7 - 6 5 - 4

Фиг. 10. Буксировочное водило йОУ9 103-0.
, 2-стакая, 3-щтанга, ^-резяиовые кольза, 5^-арсгиадка , 6-на правдяющая ,

'-гаяжа.в-всятрольный оолт, 5-серьга, Ю-яошвс, 11-оалт, 12,-ссь, 13-дзуххадесгая те-
а, 14-у(йращййся зфонатейя, 15-сгсвоХ 16-утолжи с упсраш, П-зув, 13-контродь
ЙОДТ.
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Контрольный болт срезывается при резком ториогения или ршзке буксировщика.
Для удобства присоединеная водяза с крюком буксировщика на верхней часта ста-

кана призараыа с&оба 15 ,
В Еврадней ча~тн водила к ферме четырьмя хонутаыи крепится ящик 10 для за-

пасных контрольных болтов
Вилка водила пведстаздяея собой жзсткуя конструкций,изготовленную м^ изогну-

той стальной трубы,к которой для увеличения прочности приварены ребра, Посредине-
валка приварено ребро,которое крепиея к задней части фермы прг поисщн дзух бол-
тов: один контрольный II,а Другой силовой 18. При рвзхоа повороте, пеоедглх колес
самолета нагрузка на них возрастает, контрольный болт с резав т ел, ч то предохраняет
колеса от поломки. Срезанные бслты заменяются запасными.

Водаао подсоединяется к самолету с помощью оси 12 „которая входит во втулки,
приваренные к вилке,через ось передних колес.

Для предохранения цапфы от выпадакия на оси колеса,она фиксируется на вклке
морским бодтпм. Мзжду осью колес и вилкой -водила п-эдусмотр^вд переходные втулки,
которые крепятся к вилке тросиками.

Транспортировка водила иокет производиться вручную или тягачом.
Для транспортировки водила тягачоы в задней части его фермы закреплена двух-

колесная тележка 13 ,которая имеет возможность подниматься илл опускаться при
положи качающейся оси.

Подъем тележки производится в той случав,когда самолет буксируется тракто-
ром. Колеса тележка диаметром 350 мм вращаются на роликоподшипниках и снабжены
резиновыми ободаыи.

Для транспортировки водила вручную,ктэоые основных колес,в передней части
водила установлен убирающийся кронштейн 14 с ориентирующимся колесом. Диаметр
колес ПО мм,ьраедется оно на чугунных втулках и снабжено резиновым ободом.

К площадке,на которой закреплен фяксатор,пт>иварены два уголка с упорами
16 ,которые совместно с зубом 11 ,привареннил к верхней части подноса,обеспечи-

вают вполне определенное крайнее преднее и крайне^ заднее палонения подкоса ори-
ентирующегося колеса водила.
1ШШПК1ДЕНИЕ; Фиксатор. служащий для удержания подкоса в крайнем пере дне V к край
нем ваднем полояения:с>следует выводить из гнезда подкоса только в той случае,ког-
да водило находится навесу, т.е. в то время когда оно подсоединено к
самолету • «ужсярогияху

Указания по эксплуатация

Х.Все трущиеся поверхности и шарнирные соединения должны быть смазаны смазкой
ШШЖ.201.

2. Периодически смаьсшать ролпквзо&шшики когзс.
3. Смдить за антикоррозийным покрчтиеи водила,периодически возобновлять его.
4. 3 случае резкого рывка или торможения необходимо проверять целость предохра-

нительного болта возле серьги. При наличии подрезания болта его необходимо замв-
в**зь запасным.

5. Хранить водило следует в закрытом помещения или под навесам.
Зодндо П9104-0 для щравзгеяия^ереднямд. колесамя.

Водило для управления переднигга колесаин (Фиг.II ) представляет собо$| сзарен-
ну» из стальных труб треугольную ферыу I с изогнутой из ттзубы вилкой на коша.
Ж трубкан вклки приватны стаканы 2,служащие направляющими для оси,которая зходат в
отверстие оси передних колес. СНИЗУ на валке з ;таяовлены дза колеса с резиновыми
ободами ^ ПО мм для дерево?1» водила вручную по аэродроаг.

На. втором коасд водила имеется рукоятка для управления передними колесами
вручную .



Монтаж водила за оси передней моги иассиг.
1. Водили установить так, чтобы его вилка охва_ывала передние колеса, а ось вту-

лок вилки совпадала с ось» передних колес.
2. Ось водзла протереть от пыля, смазать ешзкой ЦИАШВ-201 через втулки вилки

и установить в отверстие оси колес и застопорить чекой. Чеку законтрить булавкой.
3» При буксировке самодета хвостом вперед подвесить водило к буксировочный уш-

кан передней ноги шасси при помощи имеющегося на водиле тросика и стопорной жпильки.
Для обеспечения безотказной работы водила необходимо все трущиеся части перио-

дически созывать сказкой ДЙАТШ1-201 и следить за целость» антикоррозийного покрытая,
Хранить водило следует, в закрытом помещении или под навесом*

Трос 19120-100 для буксировки самолета хвостом вперед

Для буксировки самолета хвостом вперед применяется трос Т9120-100. Буксировоч-
ный трос /фиг. 12/ имеет две ветви из стального каната 19,5 мм, укрепление на серьге,
предназначение а для присоединения к крику тягача.

Конец каждого троса охватывает ролик и закрепляется на нем с помощью заюгетки.
Ролик сри помощи болта присоединен к крестовине, второй конец которой устанавливает-
ся на полукольцах хомута, охватывающего амортизационную стойку главной ноги шасси.

Для подсоединения к самолету необходимо :
- протереть шейку амортизационной стойки главной ноги шасси и полукольца хому-

та и смазать их смазкой ЦКШМ-201;
- установить хомут на амортстойку, подсоединить крестовину и зажать болтом.
Для того, чтобы трос не терся о земле, на нем установлена специальные кольца

с шагом 500 мм.
Кроме того, на каждой ветви троса укреплены по 3 тросика с ручками для поддер-

живания основного троса при провисании его на поворотах.
Расстояние от стойки шасси до крюка тягача примерно 24,9 м.

Указания по эксплуатации

1. Трос для буксировки должен храниться в закрытом помещении или под навесом.
2. Трсз, полукольца хомута и крестовина должны быть смазаны техническим вазе-

лином.
3. Необходимо периодически проверять состояние тросе,
Б случае обнаружения повреждений прядей трос необходимо заменить.

Инструкция по буксировке самолета
А. Подготовка к буксировке самолета

1. Отсоединить от самолета все шланги и провода от наземных источников питания»
2. Убрать из-под самолета все стремянки и приспособления.
3. Проверить качественность заземления самолета на тележках главных ног шасси.
4. Проверить давление в гидросистеме тормозов.
5* Осмотреть и обследовать намечаемое место стоянки и путь буксировки само-

лета.
6. Очистить путь буксировки от стремянок, агрегатов, наземного оборудования и

других посторонних предметов в зоне движения самолета.
7. Проверить исправность буксировочных приспособлений.
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3910 М> Д*я управдаюгя первшяшг кодесавя.«*

Тахежажто* уаедА' ^ Ру8Оят*а мя
поддержания -

Уаад В х Серьга для подсоединения
к тягачу

Грувхк
У91аЗ~К!0 ддв саиодата хвосте» вперед;



Б. Общие указания

1*~ Буксировать самолет аохно только с помощь» указажналвыш* ередагтв*
розге вуководствоааться ШАС 56.

2» Во время транспортировки самолёта, и, особенна, в новджт страигвання ег& с
песта не допускается внезапнее резкие рывки иди рвгййв остановки брсеировщика» Пре-'̂
цесс буксировки должен сопровождаться плавным ст^аГййавжеи с места, ПЛАВНЫМ двяжели—
ей во аэродроку и плавной 'остановкой буяетфовщика» Катеторяческл запрещается страго»
вать самолет с места путем раекачивьаия кгв тягачом,

3. Во избежание возникновения болвяих нагрузок на буксировочное водило г а такте
на тросы для буксировки самолета хвостов вперед, направление страгизания самолета с
места должно совладать с продольной: осью стоящего самолета»

4. Во время буксировки самолета не допускается резкие к больше поворота перед-
них волос с. помощью водила*
ПРИМЕЧАНИЕ: Во время стоянки запрещается производить разворот передних колее

иасси водилом или включением крана управления поворотом этих колес.
5. При буксировке самолета носом вперед с помощью буксировочного водила- кат в-

горатескй запрещается резко осаживать буксировщиком самолет назад /возможно опроки-
дывание самолета на хвост/.

6. Буксировкой самолета руководит бортинженер. При буксировке самолета носом
вперед один человек должен идти рядок с водилон и два - у нравов и левой консолей
крала. При буксировке самолета хвостом вперед два человека должна поддерживать троен
буксировки, два идти у левой и правой консолей крыла, один или два с помощью водила
- управлять пер едншш колесами и один должен сидеть на сиденья первого летчика в ка-
бине самолета и по команде бортинженера управлять тормозами колес.

7. Запрещается производить вытаскивание машины, застрявшей в грязи или попав-'
шей колесами в яму, с помощью буксировочного водила за переднюю стойку шасси.

В. Буксировка, самолета носом вперед

I. Подготовить водило для буксировки самолета 20У9ЮЗ-0.
2* Подвести водило к передней стойке оасси и подсоединить, его с помощь» лапфн.

к полуосям колес. 9
3. Задним ходом подвести буксировщик к самолету и соединить крюк буксировщика

со скобой водила.
4. Убрать из-под колес упорные холодки. Стать самолет со стояночного тормоза.
5. Расставить людей согласно пункту 6, раздела "Б".
6. Буксировать самолет разреваехся с минимальной скоростью, допускаемой букси-

ровщиком, при обязательном соблюдении всех пунктов раздела "Б*.
7. Во время буксировки человек, идущий рядок с водилом, должен следить за на-

личием зазора между водилом и обтекателем антенны, стоящим на задней ойшивке носо-
вой части фюзеляжа, а также за зазорами между яолесаш и землей. - тележка должна
быть поднята в крайнее верхнее положение и застопорена.

Следить за состоянием контрольных бол то а, головки и гайки которых окрашены в
красннй цвет.

В случае среза контрольного болта его необходимо заменить- новым, имеющимся в
ящике тел-ехки. Категорически запрещается заменять -ШЩроЗ&ше болты другими болтами
или вилками, -не предназначенный для этого.
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3. При повороте следить за положением упоров на передней стойке шасси, которые
ограничивав* поворот передней стойка вокруг осн амортизатора в пределах +35°. Катего-
рически запрещается осуществлять поворот передних шлее до предела, когда упоры огра-
ничителя поворотов приходах в соприкосновение.

9, По окончании буксировки поставить под колеса /спереди и сзади/ упорные колод-
кя, отсоединять водило от буксировщика и от передней стойки шасси.

Г* Буксировка, саиодета, хвостом вперед
I* Шдсоединить к анортнзацаонвнн стойкам главных наг аасси трос для буксировки

самолета,
2, Подсоединить водило для управления передними колесами.
3» Проверить исправность работы тормозной системы самолета и зарядку аккумулято-

ра тормозов.
,̂ Подвести буксировщик к самолету и подсоединить к его крюку серьгу буксировоч-

ного троса*
5. Выполнить пункты 4,5 и 6 раздела "В"*
Во время транспортировки обязательно выполнение всех вунк-здв раздела "Б**
6. Изменение направления движения самолета при буксировке должно осуществляться

вручную, разворотом передних колес при помощи водила, установленного на оси передних
колес»

Во время разворотов усилие буксировщика должно быть приложено к внешнему тросу
/во отношении к центру осуществляемого разворота/, внутренний трос должен провисать»
Учитывая, что при осуществлении поворотов все усилие от буксировщика прилагается к
одной из стоек пасек, категорически запрещается делать резкие развороты самолета.

7* 3 случае Внезапной остановки буксировщика во время транспортировки самолета,
когда самолет продолжает накатываться на буксировщик, необходимо быстро подать сиг-
нал сидящему в кабине человеку для осуществления плавного торможения колес. Необхо-
димо помнить, что в случае резкого торможения колес самолет имеет тенденции опроки-
дывания на хвост.

8* Во время управления передними колесами необходимо учитывать пункт 8 раздела
*В"»

9. При ослаблении троса во время буксировки необходимо оттягивать стропы троса
за специальные тросики с ручками для предохранения от попадания строп под колеса.

ПРИМЕЧАНИЕ: Не допускать касания троса о покрышки, что может вызвать повреждение
покрнжхи.

10. По окончании буксировки необходимо поставить спереди и сзади под колеса упор-
ные колодки, отсоединить трос от буксировщика и от амортстоек шасси и отсоединить во-
дило для управления передними колесами.

ШШЗДАШЕ: В пределах стояночной площадки с твердым грунтом допустима буксировка
самолета "хвостом вперед* с помощь» водила, укрепленного на передней
ноге аасси. При этом не допускать резкого торможения во избежание опро-
кидывания самолета на хвост, строго соблюдать мера предосторожности и
выполнять требования, изложенные в инструкция по буксировке самолета.

Приспособление для транс понтировки отдельных
агрегатов самолета

для транспортировка по аэродрому отдельных агрегатов самолета в комплекте назем-
ного оборудования предусмотрена специальная тележка и рама для перевозки двигателя.
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Тележка У9Д2-0 для дерезе-зкя агвегатаа самолета ХФиг. Ц/
предназначена для перевозки воздушных винтов, аасси, колес, мягких баков, баллонав
с инертный гааои, чехлов и друг ах тяжелых агрегатов самолета*

Тележка представляет собой свернув платформу из швеллеров с фанерным яаеззшш,
покрытым рифленкой, опирающуюся яа четыре колеса К262 размеров 60(3x155. Передние
колеса ново ротные,управляются при помощи водила, предназначенного для транспортиров*
ви тележки вручную или за автомашиной. Сзади тележки предусмотрен крюк для транспор-
тировки поездом. Для отягчения толчков* при буксовке скоба водила снабжена прухгв>
ввн амортизатором.

На тележке имеется ящик для хранения необходимого инструмента и запасшее частей
К тележке прилагается подставка для перевозки воздушных винтов. Остальное агрегата
перевозятся, без допел нательных устройств.

Грузоподъемность тележки -; 1,5 т.
Габариты -*- - 1610x1863 ми

Для обеспечения надежной работы телехки необходимо периодически смазывать все
трущиеся поверхности и роликоподшипники колес сказкой ЦИАТИИ-201. Кроме того, необ-
ходимо следить за целостью антикоррозийного покрытия и- вовремя возобновлять его.

Хранить.тележку следует в закрытой помещении или под навесок.
Рама Т9111-100 для перевозки двигателя /Фиг.14/ имеет сварную конструкцию из

уголков и вщелдеров. Она состоит из основания, на которой установлены четыре стой-
ки: две передние для установки передних цапф двигателя и две задние - для задних
цапф двигателя.

Для перевозки двигателя рама устанавливается на тележку У9И2-0 и закрепляет-
ся на ней при пою щи б болтов. Подаем раны осуществляется краном при полощи стропы
П9Ю1-300 для подъема двигателя в таре, крючки которого цепляются за специально при-
варенные в раме четыре ушка.

На передних стойках рамы установлены кронштейны, в которых свободна передвига-
ются назад и вперед втулки. В передних частях втулок имеются отверстия, диаметр ко-
торых соответствует диаметрам шеек передних цапф двигателя. В выдвинутом положения
втулки стопорятся при помощи штырей.

На стойках, предназначенных для установки задних цапф двигателя, приварены спе-
циальные хомуты, верхняя половина которых откидная и зажимается специальный болтом*

Внутри хомутов имеются вкладыши из дуралюшна с отверстиями по диаметру задних
цапф двигателя.

Для перевозки двигателя необходимо :
- установить и закрепить раму на тележке при помощи болтов,
- установить колодки под колеса тележки,
- установить цапфы на крепежных фланцах двигателя,
- подвесить двигатель к крюку автокрана при помощи траверса ИУ9Ю1-300 для

подъема двигателя»
выдвинуть назад втулки кронштейнов передних стоек и отбросить хомута на зад-

них стоиках рамы,
- подвести двигатель к раме и совместить оси передних цапф с осями отверстий

во втулках,
выдвинуть втулки вперед так, чтобы цапфы зашли в отверстия втулок, застопорить

втулки штырями,
- медленно впустить задние цапфы двигателя на ст"д*д*д|ге и зажать откидными

хомутами.



Фяг.ЗЗ. Тедежяа 79П2-О для перевозки агрегатов самолета.

59111-100 дня перевозка двягателя
/ закрепленная на тележке/

1««втвавхе, Гчг^рь, 3-зтума, 4-хроаштейа. 5-отхядяой бол».
хомуг, ?-юыут, 8^«яяя стойка. 9-акидна.
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Втулкн кронштейнов делжнг битв всегда- саазешы, «газета
Хранить раму следует з закрытом помещении илт под ~ тазе сои,

Тедеада ддл_ трааспортяррввз^сос^диянзе-

Тележка для транс пор тяраакя собранных магистралей ТГ-12М Аерт.20390-ЗЭО/ф2г.Г5:

состоит из трегферы: осяовноЗ ферш -I, передней фермы -2, задней фермы -3.
На основной ферне установлены четыре колеса -4. Передние колеса управляемые с

помощью водила -5, задние самоориентир^щиеся. При транспортировке задние аолеса
ДОЛЖЕН быть застопорены фиксаторами.

Еа основной ферме установлены два ящика для укладки упорных колодок н запчастей!-
1а каздо2 ферме установлено по четнре ролака--б, для перемещения магистралей* На
задней ферме установлены кронштейны -7, с отверстиям для крепления шгясхралей от
продольного перемещения.

На основной а передней фериаг установлены ремни для крепления магистралей от бо-
ковых переыгщениЯ,

Передняя ж задняя фермы могут регулироваться по высоте с немощью замков и регу-
лирующих упоров.'

В погодном полозе нйи передняя ж задняя ферш и водило иогут укладываться-' на ос-
новную ферму и- закрепляться ремнями. Водило представляет собой ферму, на одном коняе
которой установлен амортизатор с серьгой для закрепления к тягачу, на другом конце
имеется шлка присоединенн-ая. к поводку для разворота колес.

._Крагкая___инструкпия_до пользование, т°Д5^кой„^^^Рг
Транспортер располагается на телеззсе 5-м пролетами з сторону золила-

З.Разгрузку рекомендуется производить накатом по роликам со стороны водила.
3. Крепление магистралей транспортера к тележке зороткамл производить по

узлам стыка 1-2, пролета по пере установки магистралей? крепление ремнями
производить после установки всех магистралей, охватывая ремнями ка&ДУ©
магистраль и пропуская ремень под сборку.

4. Транспортировать со скоростью не более 25 км/час.
5. Резкое торьгоасенае недопустимо.
6. Угол поворота водила не более 60°.
7. При транспортировке со спуска на подъем следить, ЧТОБЫ, водило не задевадс

за ферму.
8. При регулировке рабочих положений откидных ферм обеспечить превышение

передней опоры над задней 50-100 мм при -Этой сшсранить превышение Ю0ш<
средней опоры над линией, соединявшей крайние опоры.

9. При загрузке транспортера в грузовую кабиы^ рекомендуется пользоваться
подставками под трапы Т9403-30 и упорными колодками Т9405-20.
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ФКГ..15. Теяехха для транспортировка собранных магистралей ТГ-Ш
I - основная ферма, 2 - передняя ферма, 3 - зад.ферйа, ^ - кйлеса,
5 - водило, 6 - ролики, 7 - кронштейн.
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32-25- и

Е>Ш2 АГРЕГАТОВ.
Общие указания по подьему самолета

Подъем самолета производится е целью проверка работы механизмов уборки; а выпус-
ка шасса, для смены шасси, нзззлировки самолета и выполнений других работ»

Для подъема самолета применяется комплект гидроподъемников, состоящий из двух
главных гидроподъемников правого 20У9102-ЮО-! и левого 20У9Ю2-100-2У заднего гидро-
подъемника Т9Ю2-500 и переднего страховочного подъемника П9Ю2-900.

Гидроподъемники устанавливается под таяелааные-узлы самолета согласно схеме
установки / |Фяг.1&У«

Подъем и опускание самолета при помощи комплекта гидроподъемников необходимо
производить согласно, инструкции по подъему самолета , а такзе соглас-
но указаниям, имемцимся на трафаретка каасдого гидроподъемника.

Для установки гидроподъемников на самолете предусмотрены упорные шаровые гнезда.
Для переднего упорного домкрата упорное гнездо расположено на шпангоуте 15 по оса
фюзеляжа, для главных гидроподъемников - два гнезда на передних лонжеронах по оси
нерввр 3 крыла и для заднего гидроподъемника - на оси шпангоута 59 фазеляаса« Подъем
самолета осуществляемся тремя гидроподъемниками: двумя подкрыльными - главными и
задшш .

Передний подъемник устанавливается как страховочный, поэтому при подъеме и
опускании .самолета категорически запрещается допускать нагружеяие его штоков»

Гидроподъемники приводятся в действие- установленными на них ручными гидравли-
ческим насосами.

Н.П.

3-я кеуэюра врыда

Строительная горизонталь

Фиг.В. Схема установки гидаоподъемников для подъема самолета.
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Вг зрес'т пст-вена с_яолета гхдро-одъемникана необходимо следить за теи» чтобы
самолет все арена находждся а горизонтальной положений*

Главный гтщюподъемник 20У9102-100

Главный гидроподъемник /-**г.Ц/ представляет собой пространственную ферму из
$рех стальных стоехг в центре котором укреплен на наряарах силовой цилиндр 10 со
«окон* йшшг часть дошндра поддерживается тремя подкосаиж.

§зик в верхней часта жмеет иарову» гояоаат II, которая при работа гндроподъем--
няка упираете*, в ааровое гназдо га еааолате»

Передняя нога 6 ферын гкдроаодъемнжка в низшей частя соединена с задними гогамц
при помощи сварных тяг ва труб» Задяае нота 7 ссгадянязтса одна с другой при помощ
труба 5, авдяадейся осьп для задних колес подъемника.

Б каждую вагу фермы гидроподъемника в вяхнец частя ввернута на резьбе шаровая
опора 18, аа варовож поверхноста которой закреплена опорная пята 19 дзанетром 450мм.
12аровые опоры снлбаюю рукоятками 17 ддя вращения кх к установки гидроподъемника в
вертнкальйоа положение.

Одорше пяты закрепжеяа таким образов, что под кейолъшии усалиеа иогут иовара-
чиваться иа некоторый угол в »бда а^нразлеш», вбеевечйвая те» самш-лолное прштега-
нне опорной плоскостя к зеяже.

Зо вреия транспортаровка гкдроподъеаника опорные пяты закрепляются спедаадьзшщ
аон^^^«^^!ПI 2о и иткряаи и хокутам, установдекным на шхшх тягах.

Для перевозка по азрояроиу гидроподъемник имеет три колеса» На вилке переднего
поворатяого колеса установлено водялд зля управлаша и перевозки подъемника по азро-
дрвмгу вручнув» Переднее колесо установлено на кроантейне, представлявдшг собой спэ-
циадьвуто ферму 4, прикрепленнув бодтамя к передней а@ге подгьеишка» Вилка переднего
колеса свободно врашается вокруг вертикально! оса, представляющей собой плечо рычага

который алеет воЗиоаность поворачиваться вверх горизонтальной оси, поднимая при
это» переднее колесо» На этоа хе горизонтальной оси установлены еще два рмяага,
хостко свазанше -о вадвдй колэса. Плечо одного ркчагагсоединено со жтокоы гидравли-
ческого цялиадра 2, установленного на лшках передней НОГЕ подъемника и предназначен^-
нога для опусканаа колес, т.е. для подъема гкдроттодъемника. Кроме того, на этом ры-
чаге имеется отверстие, через которое проходит штырь \ стопорящий колесо в опуцен-
воя пологени». Через плечо второго ркчага с помощью тяги 1̂  передается усилие от
гидравлического оялмнхра для подъема задних колес*

Заднае колеса установлеш на кронштейнах, приваренных на конках оси 5. Труба
яр* пояовд двух «арнкроа крепится к задним ногам гидроподъемника» В средней часта"
ее имеется качалка, соединенная с тягой I*, пёредаэдей усилие от гидравлического
пидиадра. Аяя бужсяровки гидроподъемника за автомашиной юга трактором слузат водя*
ло, для сцеплашая гидроподъемников между собой во время их буксировки за автомашиной
в центре трубы приварена уикн, в которые вставлен кйфь % 20зш.

Колеса гидронодъемнгка диаметром ЗЗДвд имеют резиновые обод» и вращается на
двух конических роликоподшипниках $ 9.7305.

Ддя ойсдугивания верхней части гидроподъемника на передней ноге приварена
лесенха с нвралан» ж ступеньками из стадьнах труй. Еа левой аоге подъемника прива-
рены кроявтейш для крепления пульта управления 16.

Пульт увравяенад -представляет собой сварную коробку яз уголков и стального
листа, влутра которой заключены приборы ж основная часть трубопроводов гадроскемы.
По боаам пугьта выведены рукоятки ручных насосов, на верхнхш крыиг '̂ рзлсоятки венти-
лей. % дняде коробе выведена четыре угольника, от которых отходят трубопроводы:
к силовому шлзндру 10, Л цилиндру для подъема колес и к маслобаку два штуцера»
% задней стенке-пуяыа предусмотрены гнезда ж займа для крепленая ручек в исходном
подохенжв»
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10

19

П. Главный гидроподъемник 2ОУ9102-100.
1-Водило, 2-гшрО'цялиндр колес, 3-*иксатор, 4-кронштейн переднего колеса. 5-ось
задних кодес, ^-передняя стойка, Т1задяяя стойка, 8-ладявяая горловина, З-дреааяный
болт, Й-схлоаэй цилиндр, Нчааровая головка, 12-отзес, 13-трубопровод, Е-ч-тяга,
15-ухо дли буксировки, 1б-аульт управления, П-рукоятка шаровой опоры, Хо-агаровая
опороа, ГУ-опорная пята,2(Г —«-"-••

3 качестве маслобака используется внутреяняя полость грубы леэой задней
стоящей Т" гидропод-ьеьганкг» 3 верхней ее части вварена трубка заливной горловика 8 с
фильтром У9Ю2-6ЭО/2.

В заливной горловине установлен и прижат пробкой сетчатый филътр с ввернуты»
дренажным болтом В и щупом для определения количества масла. Для установки
шшка в вертикальное положение на корпусе силового цилиндра укреплен отвес Т2.

Силовой цилиндр главного гидроподъемника / 'Фиг.10/ представляет со#ой
гидравлический пилкндр, внутри которого находится поршень со штоком»

Герметичность соединения цнлиндра со штоком обеспечивается тремя резиновыми
уплотнительными кольцами 22 круглого сечения, изготовленными из специальной иасло—
стойкой резины. Для предохражания от попадания грязи, в шашето гадравлинескуэ полость
пализдра7слузит фетровое кольцо 21.

0 верхней части цилиндра имеются три отверстия, заглушенные пробками 20, кото-
рые сдузат дЯд периодической помост з полости цилиндра"в процессе эксплуатации»
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По все! длине штока 15" нарезана спиральная канавка с больший шагом, по которой
передвигается вверх и вниз упорная гаЗка 9, предусмотренная для предохранения от
опуохаяяя атака при отказе гидросястеиы зо время подъема самолета. В гайку встаа-
ябко сальниковое кольцо 16 для очистки канавки от пыли и грязи» а такяе для смаз-
ки канавки. Для предохранения от полного свинчивания гайки слузит ограничительный
ВЙЕТ 10,

4*г 12-С?едовой щлинжр главного гядроиС'Е'Ьгиника» а1-дс.ЕкахаГ2-гопывко, 3-аотоус. 4-хоиут, 5-гмовкз, б-«понка, 7-солое?ь трубы,о-вкнт,
9-увораач гаЯха, Ю-йГранечгтедьныЯ згзт, П-иаховкх, 12-винт. 13-аа?оная га
1ч1дополя1тельаыа «ток. 15-аток. 1б-са1ьаихонсе гсодьцо, 17-ручхи, 19-втудха,
ж», 21-ксаьцо фетровое, 22-*сльда резияоьые.

В верхвеЗ часта цилиндра направлявщея для штока слухкг втулка 19,
вал кз бронзы 5р АЖЩ-Ю-3-1,5. Бронзовая втулка з-ахимаетея стальной гайкоа. В кор-
пус втулю» вставлена вп"нха 6, хоторая входит ъ продольный паз втока я предохраняет
а^ок от проворачивания. Для предотвращения °т проворачивания брокзоавв втулки слу-
хят выступ на нихнем ее торце. Этот выступ заходит в паз головки аидяндра.

Для облегчения веса ттох имеет отверстие, заваренное сназу дойывлои.2. В веря-
нез частк отверстия штоха нарезана трапецеидальная резьба, в кото-рув вз&рнут



тельный шток 14 с шаровой головкой 13. Шаровая головка стопорится винтом 12. Для
предотвращения от полного выворачивания служит винт 8 дополнительного штока. Для
вращения дополнительного штока в верхней части его приварен маховячек 11 из трубы.

Цдлиндр имеет сварную конструкцию и состоит из корпуса 3, изготовленного из
Толстостенной трубы, в верхней часта которого приварена головка 5.

При вращении законтренной гайки шток может выдвигаться вверх или вниз. Во вре-
мя подъема или опускания самолета гайка делана быть расконтрена.

Для контровкя упорной гайки служат ручки 17. При постановке ручек в отверстия
упорной гайки 9 концы ручек заходят в кольцевую выточку упора и удерживают упорную
гайку от движения вверх. В средней части цилиндра приварен хомут 4 с ушками, распо-
ложенными под углом 120° для подсоединения стоек гидроподъемников«В нижне- части -
цилиндра приварено донышко I и ушки для подсоединения подкосов. В центре донышка
ввернут штуцер подсоединения стоек гидроподъемников. 3 нижней части цилиндра прива-
рена донышко I и ушки для подсоединения подкосов. В центре донышка ввернут штуцер
подсоединения трубки от гидропульта для подачи гидросмеси под давлением.

На левой передней стоике гидроподъемника укреплен трафарет с основными данны-
ми и описанием порядка работы гидроподъемника.

Гидросястема подъемника (Фиг.10) работает на масле 1МГ-10 и состоит из следую-
щих агрегаюв: силового цилиндра гидроподъемника, гидравлического цилиндра опуска-
ния колес, бака для масла емкостью 24 л., пульта управления и трубопроводов.

В пульте управления установлены два ручных насоса НР-01, четыре вентиля 652600,
фильтр ФГ-44--1, предохранительный клапан Н9910-375 на 225 атмосфер и обратный клапан
Н99Ю-375.

Масло заливается в маслобак через заливную горловину до уровня верхней ряски:
щупа.

Масло из бака через всасывающий трубопровод и маслофильтр поступает в камеры
всасывания ручных насосов. Из камер нагнетания ручных насосов масло через обратный
клапан попадает в магистраль нагнетания. Нагнетающий трубопровод за обратным клапа-
ном разветвляется на три трубки.

Одна трубка через предохранительный клапан соединяется со всасывающим трубо-
проводом. Если по каким-либо причинам давление в трубопроводах превысят допустимое,
срабатывает предохранительный клапан и часть ыаслЛ из магистрали нагнетания сливает-
ся в магистраль всасывания, сжимая тем самым давление.

Второй трубопровод магистрали нагнетания через вентиль, обозначенный на крышке
гидропульта "подъчм груза" - "подъем" поступает к цилиндру гидроподъемника. Этот
трубопровод через крестовину с заглушкой и вентиль, обозначенный на крыихе "подъем
груза" - "слив", соединяет цилиндр гидроподъемника с баком.

При-подъеме самолета вентиль "слив" должен быть закрыт, вентиль "подъем* -
открыт. При опускании груза должны быть открыта ©ба вентиля группы "подъем груза".
Сливной вентиль группы "подъем груза". Сливной вентиль грурпы "подъем колес" при
этом должен быть открыт, а вентиль "подъем груза" той же группы - закрыт.

Третий трубопровод пагястрали нагнетания через вентиль, обозначенный на крышке
гидропульта "подъем колес" и "подъем", соединяются с гидроцилиндром под-ьема колес
и через вентиль "слив" - с маслобаком. При подъеме келес., во время опускания гидро-
подъемника, оба вентиля группы "подъем колес-" должны быть открыты. При опускании
колес, во вреия подъема гидроподъемника, вентиль "слив" группы "подъем колес* дол-
жен быть з&крыт, а вентиль "подъем" - открыт. Оба вентиля группы "подъем груза"
должны быть вря этом закрыты.

Данные главного гидроподъемника
Грузоподъемность 24 т.
Ход, дополнительного штока 400 им

8>оШОП



. м а гидросястеыы главного гидроподъемника.
Ъ-рушой яасос НР-01.2-фмътр ФГ-'й-КЗ-гидробак.'Мфан сдива
Д-предохранкеяммЛ клапан Н99Ю-Зг5,6-сажовой пмкндр ̂ -пере
веитыь ь52бОО,8-цЕзиажр подъема колес, 9-обратннй клапан

репускной

Максимальная высота подъешжка
Рабочий объем сливного пдландра
Емкость гидравлического бака
Рабочая эюдкость

5ОДО км
21,2л

24 л
АМГ-10

Задний гидрододъемяиг^Т9102-ЖО_

Конструкция заднего гидроподъемника /Фиг.20/в основной аналогична конструк-
ции главного гидроподъемника.

йаровая головка 7 заднего гидроподъемника имеет возможность перемещаться
вперед или назад на ^Оми от оси силового цилиндра и поворачиваться вокруг своей
оси, обеспечивая тем сашаг правильное положение шаровой головки по отношению к
упорному гнезду( на шпангоуте 59 фюзелязса. Это достигается тем, что в отверстие
дополяятелъногоЧвтока 17 / Фиг.21/ вставляется специальная подвижная головка к
укрепляется при помощи стопорного вкнта 7.

Головка состоит из основания 9, в котором установлен упорный роликоподшипник
1Н. На роликоподшипник опирается корпус головки 15, укрепленный на основании при
помощи четырех стопорных винтов -в.

В верхней плоскости головка профрезерован продольный паз в виде ласточнина
хвоста. В пазу передвигается шаровая головка 12, верхняя часть которой имеет шаровую
поверхность, соответствующую упорному гнезду, а нижняя - изготовлена в виде ласточ-
кина хвоста и пригнана по пазу корпуса. Для уизЕътеяия трения в нижней части шаровой
головки закреплена бронзовая пластгнка II. Для ограничения хода шаровой головки
на коврах паза корпуса укреплены ка винтах ограничители 10. Ддя предохранения от
попадания в паз воды и пыли служат читок 13, установленный на шаровой опоре.



Фвг.21.Смоаой циляндр заднего гидроподъемника.
и т? па Р—.^лТМЧ-чтг1» «тчгтг »опгт%л *Ч тчтгг» •»••••<• ч-гч** т*гж-п •«** VI «•**«

твдь- -ронзввая 0ласт|вза,-еаразая опора, Инцяток, 14.упорный подяш-
янх,15-8ррпус головки» 16-рукоятка дополнительного штока, гГ-дополнятель-

й вто*,18-сальник. 19-ручха,20-кажк«яая гайка, 21-^ронзввая втулка, 22-
*



При нивелировке самолета между опорное головгоц и дополнительным шхоком уста-
вдхнааюоя мрехохапс' длиной 160ш. Силовой цшкдр сваркой конструктда состоит из
хзрпуса 2, верхней ж нишей головки. Верхняя я нязяяя головки амеют ушки ддя креп-
ления щлаидра к ногам гидроподъемника ж нижнаа подкосам.

Для предотвращена* дополнительного штока от поджвго выворачивания .служат упорг
ная пластана €•

Гидравлическая система / Фиг. 22/ заднего гидроподъемника аналогична гидросясг
тепе паевого подъемника ж работает по тому ке пряацшу» Отличием является тс, что
на пульте управления установлен один ручной насос»

ранние заднего гядропожъемншса _

Грузоподъемность б 000 кг
Ход дополнительного ктока 300 мм
Ход силового ктока 900, им
Наименьшая внсота подъемника 3260 мм
Цаибодьаая внсота подъемника ^60 мм
Рабочий объем силового цилиндра 9,5 л
Емкость гадразличеекего бака *4,3 л
Рабочая жидкость АМГ-10

Страховочная подставка

Страховочная подставка /Фиг. 23/ представляет собой щяяндр с двумя
ческима штоками. Шцшндр сосхонт из горпуса1,азготовленногО из трубы и приваренного
к нему донышка с шаровой опорой , на которой закреплена опорная п«та7.

В средней части цилиндра приварены две ручюйиз трубы и припаян трафаретЗ. Вверху
на далиядре имеется резьба, на которую навернута гайка * с выступом, которнй входит а
кольцевую канавку гайхи наружного иска и удераивает ее от движения вверх, гайка
пдлиндра является такхе огранвчгтеяем движения вверх наружною штока б. Броне того,
в стенке пил1Йра имеется шпонка, которая входит в шпоночную канавку наружного штока
м предотвращает иток -от вращения»

Внутренняя поверхность наружного шока является направляющей для внутреннего
зтока*

В верхней часта наружного пока закреплено упорное кольцо, которое является
ограничителем движения внутреннего штока вверх. Внступ кольца входит в кольцевую
канавку гайки внутреннего втока и удерживает ее от движения вверх» Второй выступ колъ-
за изготовленный в виде шпонки, входит & ипоночаув канавку внутреннего штока и предо»
вращает его вращение.

В отверстие внутреннего втока вставлена паровая годовхаЗсо срезанными ласкана.
В вертикальном направлении наровая головка опирается на контрольный штифт, предохра-
няющий от перегрузка шпангоут 13 фюзеляжа. П|т нагрузке, равной 5 тонн, гтифт среза-
ется.

Вращением гайки наружного штока в ту или другув сторону наружный яток поднима-
ется или опускается»

Вращением гайки внутреннего «тока в ту или другув сторону поднимается или опус-
кается внутренний жток.

Для установки страховочной подставки необходимо вставить шаровую головку в
имещееся на фюзеляже гнездо по оси нпангоута13 и повернуть подъемник на 90° так,
чтобы он висел на шаровой головке*

Максимально -допустимая нагрузка страховочной подставки: - 1500 кг
Ход аггоков 798 им
Наименьшая высота 625 ии
Наибольшая высота 1423 ми
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Фиг.22«Гидросис'. еиа заднего гидроподъемника
1-ручной насос.2-фмьтр ФГ44-1,3-гшробак,4-предох1ВНит8ДЬный
клапан Н99СЮ-325,5-скловой щаиндр,6-.ненткль аетзепускной 652600
7-гидроциднндр подъеиа колес,8-обратный клапан 899Ю-375.



Фкг.23. Страховочная подставка П9Ю2-900.
1-ксрпус,2-5>учка.3-?рафарет,*-гайка,5-варовая головка,
6-ааружвый вток,7_спорная пята.
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Для обеспечения безотказной работы страховочной подставки необходимо следить
чтобы резьбы штоков 2 гаек не засорялись пылью и грязъв я периодически сказывать
та смазкой ЦЙШИ-201.

Хранить страховочную подставку следует в закрытом помещения- ила под: навесок.
инструкция па вожьему-самолета'

А. Подготовительные работы

Подъем самолета необходима производить, ва-бетонирование* или грунтовой площад-
ке, воспринимающей удельное давление не менее-5,5 кг/см2.

В зимних условиях необходима очистить от снега я льда: гошщадюг- в- местах уста-
новки- гидроподъемников.

Подъем самолета разрешается производить:
- при скорости ветра, не превышающей & м/сеа?
- при заправленном самолете топдивч»* но беа экипажа к техники*

(Вес самолета не- более 42 тадда>*
Перед каждым подъемом самолета с помощь» гидроподъемников необходимое
- поставить все переключателя самолетной системы в положение "выключено";
- убедиться в надежности заземления и наличие слабины- заземляющего провода,

которая требуется для сохранения контакта с грунтам заземляющего грузика; при
поднятом самолете;

- убедиться, что стремянки и прочее оборудование находятся на таком .расстоянии
от самодета» что не могут повредить его при подъеме;

- снять крыяки лючков, прикрывающие опорные гнезда на лонжеронах крыла;
- убрать колодки из-под колес.

ВНШЖК. Во время подъема самолета нахождение на нем людей категорически запрещено.

Б» Установка гидроподъемников

- снять чехлы с гидроподъемников,
- убедиться в наличии масла АКТ-10 в баках подъемников; баки должны быть запол-

нены до верхней отметки масломерного щуши
ДРЙИЕЧДШШ. Гидроподъемники заправляются АМГ-10 при опущенных штоках силовых

цилиндров.
- Опробовать гидросистему подъемников поднятием силовых итокоа ручными насосами,.

убедиться в отсутствии течи по соединениям;
- убедиться з исправности гидравлических подъемников, проверить надежность

крепления опорных плит к шаровым опорам гидроподъемников.
При наличии неисправности устранить их;

_ опустить колеса гидроподъемников;
- подкатить главные гидроподъемника под опорные гнезда, расположенные на нервю-

рах 3 средних частей крыла.
ВНИМАНИЕ. Главные гидроподъемники: подкатывать под крыло только з направлении против

полета так, чтобы водила располагались параллельно оси самолета.
- Подкатить задний гидроподъемник под опорное гнездо на шп. 59.
По условиям прочности мест установки гидроподъемников разрезается производить

подъем самодета весом не более 51 тонны при диапазоне центровок 12-355* СИ»
ПРИМЕЧАНИЕ» Пря полной заправке самодета т шли вой необходимо

уменьшить общую высоту заднего гидроподъемника. Для этого снять переход-
ник, установленный на штоке, опустить гидроподъемник до зазора между
пяташ и грунтом» равного 40 * 50 мм и зафиксировать его в этом положе-
нии штырем через отверстие, имеющееся на уаке рычага переднего колеса.
(Транспортировка гидроподъемника при таком зазоре не разрешается).



- йюернуть дополнительные штока гидроподъекнаков вверх, не доводя головку до
упорного гнезда на 20 * 30 щ, -яселе чета установить гидроподъемники точно на оси
гнезда.

- Проверить, не застопорены ли собачками упорные гайка гидроподъемников.
- ОтсоедЕйять поводкя опорных плит.
- Опустить подъемникм на опорные плиты, для чего снять етеиор на рычагах перед-

них колес • открыть вентиле "слив" группы "подъем колес3 на пульте управления.
ПРИМЕЧАНИЕ. Подъем груза на колесах воспрещен.

Регулировкой винтов шароаых опер ва ногах гидроподъемника установить его в
строго вертикальное положение по отвесу подъемника. Регулировку шаровых опор произ-
водить при ломзщя воретков ва опорах.

- Отвернут» на 2-3 обороти древазние болты на всех гкдробаках подъемников.
- Выдвинуть ятокй гидрвяодъемяааов до упора в гнезда на самолете.

ПРИМЕЧАНИЕ. Положение подважнои опоры заднего гидроподъемника должно обеспечивать
свободное перемещение спорной головкж вдоль оси самолета (вперед-назад)
в пределах * 40 мм.

- При помощи упорной гайки выдвинуть шток переднего гядрападйемшка до необходи-
мых размеров.

- Вставить головку переднего подъемника в гнездо на шпангоуте 13 фшеляжа и
провернуть его ва четверть оборота. Проверять, чтобы головка штока плотно сидела в
гнезде шпангоута.

- Установить передний подъемник "ва глаз" по вертикали и выдвинуть аток до
упора пяты в земли.

Для подъема самолета ва всех гидроподъемниках закрыть вентиль "подъем" группы
"подъем колес" и вентиль "слив" группы "подъем груза". Вентиль "слив" группы
"подъем колес" во время подъема самолета должен быть открыт во избежание поломки
колес.

В. Подъем самолета

- Подъем самолета производить одновременно тремя гидроподъемниками по общей
команде бортинженера. Не разрешается отставание хвостового или одного из основных
подъемников при подъеме во избежание перемещения ва него излишней нагрузки.

- Одновременно с подъемом самолета на трех гидроподъемниках необходимо поднимать
вверх шток переднего, страховочного подъемника так, чтобы между опорной плитой и
землей оставался зазор 10*15 мм, При подъеме передний подъемник должен оставаться без
нагрузки.

- По мере подъема штоков гидроподъемников опускать вниз упорные гайки на всех
втоках, сохраняя зазор между гайкой и цилиндром во время подъема 10-15 мм.

- В случае подъема штоков гидроподъемников ва максимальную высоту не разрешается
доводить штоки вверх до упора, необходимо оставить запас хода Ю + 15 мм.

- Для уменьшения скорости подъема самолета необходимо немного приоткрыть славные
вентили.

- для работ, не связанных с уборкой и выпуском шасси, самолет следует поднимать
ва тахув высоту, при которой колеса шасси только оторвались от земли. При отработке
шасси самолет требуется поднять так, чтобы колеса оторвались от земли ва 150 * 200 мм.

По окончании подъема самолета необходимо:
- осадить упорные гайки на штоках всех гидроподъемников вниз до упора в торцы

силовых цилиндров;
- закрыть сливные вентили, если они приоткрылись во время подъема самолета, и

все вентили "подъем" группа "подъем груза";
- опустить пяту переднего подъемника до упора в земли и застопорить его штоки

упорными гайками
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_Г. Опускание .самздет.а_
- Убедаться в отсутствия стринянок к другого наземного оборудована* под само-

летом и только после этого приступить к опусканию самолета*
- При помощи ручных насосов приподнять- шток каждого гидроподъемника до появле-

ния зазора Юмм между упорной гайкой и торцам- силового цилиндра»
- Отвернул, вверх да 50мм упорна» гайки на штоках гидроподъемников. По мере

опускания втоков отворачивать упорнее гайки так, чтобы зазор между- гайками ж опорлн-
ми торцами далиндро»-не превышая-50в».

-По комаяжвгборт«а1»аара*-*опройовагБ краны" одновременно на всех подъемниках
приступить к отворвяаваяюь сливвдх. веяшлей гругага " подъем груза"" на. 1/4 оборота а,
убедившись в их исправности / таим подъемников под; силой- веса самолета начнут опус-
каться/, немедленно, завернуть крана-

- По общей команда бортинженера " открыть кранк на полой) ротаг * приступить к
опусканию самолета»

- Кае. талька начнется одновременное опускание самолета» по команде бортинженера
"полностью открыть крана" еяивннэ вентили отвернуть до упора» Скорость опускания
самолета регулировать степенью открытия сливных вентилей, обеспечив при этом медленно!
и равномерное опускание самолета в горизонтальном положении.

При, опускании самолета на трех гидроподъемниках меад# опорой переднего подъем-
ника и землей все время додхен быть зазор 5-10 мм». Допускать нагрузку на передний
подъемник не разрешается, так как он является страховочным»

После того, как самолет встанет на колеса шасси и головки подъемников отдела?*-
ся от узлой машины / образуется зазор/, подставить под колеса самолета упорные колода
ки и произвести полное опускание силовых и дополнительных штоков подъемников / в слу*
чае необходимости опускать штоки при помощи упорных гаек, застопорив их собачкаыи/.

После полного опускания штоков необходимо:
- закрыть вентили "слив" и "подъем" группы "подъем груза"
- закрыть верхнюю часть силовых цилиндров чехлами,
- опустить колеса гидроподъемников, для этой цели закрыть вентиль " слив"

группы "подъем колес", открыв вентиль "подъем" той же группы, колеса поднимать ручш-
"'ми насосами и застопорить стопоры на рычаге переднего колеса,

- если подъем производился от наземной гидравлической установки - отсоединить,
свернуть я спрятать шланги в контейнер для хранения наземного оборудования,

- завернуть дренажные болты на всех гидробаках,
- законтрить подводками опорвые плиты,
- откатить гидроподъемники от самолета,
- повернуть передний гидроподъемник вокруг оси на четверть оборота и вывести

опорную головку из гнезда на шпангоуте 13.
- Убрать передний подъемник и ручной насос.

Д»_.Уход за подъемниками.^
Подъемники необходимо содержать всегда в исправном состоянии.
При хранении и эксплуатации подъемников за ними необходим правильный и своевре-

менный уход.
1. Все резьбовые и трущиеся частя подъемников должны регулярно смазываться

смазкой 1ЩТИМ-201. Все остальные поверхности подъемников, на защищенные краской,
должны периодически смазываться техническим вазелином.

2. Хранить гидроподъемники в зачехленном состоянии»
3. При длительном хранении оставлять гидроподъемники на колесах запрещается»

Хранить в опорных плитах.
4. Со дерзать подъемники в чистоте.
5. С целью смазки зеркала цилиндра в период хранения гидроподъемников

поднятие штоков в верхнее положение 1-2 раза в неделю с заливкой через
пробки СИЛ0ВЫХ цилиндров 18-30 см3 жидкости АМГЛО.



6. Сыену уплотнителъанх колец рекомендуется проазвадатъ через 6 месяцев*
_7» Гидроподъемники додзшы быть заправлены маслом АМГ-10» до верхней марки

мае!о»ервшч> щура*
8. Запивку масла в гждробаки производить при опущенных кгоках силовах.

цилиндров.
9.Скапливающиеся воду и грязь в надпоршневой зоне удалять через пробки в

гвдрощяквдрах» а из аоршнезоа зоны цилиндра подъема колес - через штуцер
питания цилиндра»

10. Заливные горд о ванн дояхш быть опломбированы.
11. Перед транспортировкой гидроподъемников с места их хранения к самолету

штоки должны быть сначала протерта я смазаны, а затем опущены*
12. Транспортировка Гидроподъемников по аэродрому производится вручнуэ при по-

мощи водила или буксировкой за автомашиной» Для транспортировки всех гядро
подъемников за одной автомашиной /поездом/ на осях задних колес гидроподъем-
ников имеются спедаалъняе. серьга и штыри»

13. П«й транспортировке по железной дороге шга'другяш видами транспорта |1реду-
смотраяа р&зг&урка. гидроподъемников. Для тогог чтобы при сборке все детали

всталк на свое место, отъемные части пронумерованы порядковыми номерами 1,2,3 и т.д.
что означает, например: стойка с цифрой "I" должна быть подсоединена к уху цилиндра
такте с ш*«$рой "I" и т.д» При разборке все болты оставлять на своих местам с навер-
нутыми на них гайками'.

14. Необходимо периодически слизать отстое из гидробаков подъемников путем
отворачивания специальной пробки, расположенной ниже трубвд всасывания; для слива
отстоя устанавливается специальный кран. Слив отстоя из бакоа производить не реже
I раза в, месяд»

1р. Необходимо не реже. I раза в 3 месяпа промывать фильтр на всасывающей магист-
рали.

Е«_Инстржшя„по зимней, экс]пд]гатапии_^гидргдрбдъемяиков
В условиях осенае-зимней эксплуатации к обслуживании и хранению гидроподъем-

ников предъявляются повышенные требования. Только строгое выполнение, этих требова-
ний может гарантировать безотказную работу гидроподъемников.

I» Пе-рехо! с весенне-детней на осенне-зимшрр^эксплуатадяд

При переходе на осенне-зимнюв эксплуатацию необходимо в каждом гидроподъемнике
полностью заменить гидросмесь* Для этого открыть кран гидробака и сливную пробку на
фильтре /на гидроподъемниках, оборудованных вынесением из пульта фильтром/ и слать
отработанную смесь.

Затем закрыть кран и заглушку, заполнить систему керосином, прогнать с помощью
насоса керосин, по всей магистрали и снова все слить.

Оставить гидроподъемник в таком состоянии 30-40 минут, чтобы стекли все остат-
ки старой гидросмеси*

При отрицательных температурах эту работу производить с подогревои гидроподъем»
ников с помощью аэродромных подогревателей» Затем закрыть кран и заглушку и запол-
нить систему с„ехей гидросмесью»

Одяоврсченно заполнить тавотом все имеющиеся на гидроподъемниках масленки.
Шарнирные соединения, не каевщие масленок, после заиены гадросмеси должны

быть разобраны, очищены от коррозии, смазаны 1ЩТЕЛ-201 и вновь собраны.

2, Осеннв-зиыняя эксплуатация ^дропрдъемников_
В условиях осенне-зимней эксплуатации не реке, чем I раз в тра ыесяда

менять гидросмесь / как указано в пункте I/. Каждый раз перед тем, как начать
работу гидроподъемниками, обязательно сливать отстой из гидробака и фильтра,



подогревая фильтр и гядробак с помощью аэродромных подогревателей.
Отстой сливать до появления чистой смеси.
Следить, -чтобы ж гидроподъемниках было достаточно гидрос^еси и своевременно

доливать ее.
Гидроподъемники должны храниться под навесом, будучи защищены о* дождя и

сяега.
В крайнем случае допускается оставлять гидроподъемники под открытым небом, но

с обязательным очехлением верхних головок. В случае, если в ненастную погоду гидро-
подъемники простоят под самолетом продолжительное время в рабочем положении, необхо-
димо поел уборки из-под самодета прогреть силовые пялиндфн гидроподъемников и вы-
жать атокж гидроподъемников, до упора, чтобы удалить попавиую сверху влагу, а затем
опустить штоки и зачехлить головки.

Приспособление для подъема и опрокидывания
гидроподъемников

Приспособление Т9986-300 предназначено для подъема и опрокидывания гидроподъ-
емников Т9Ю2-500 и 20У9102-100 при помощи ручного гидравлического насоса с баком
Т9122-4СО.

Приспособление состоит из отдельных сварных узлов, которые соединены между
собой при помощи болтов.

В приспособлении установлены два гидравлических пилиндра, которые приводят
в дввжение подъемную стрелку.

При подъема или опускании на гидроподъемниках устанавливаются хомуты с рас-
косами. К раскосам подводится-подъемная стрелка. Подъемная стрелка крепится к рас-
косу при помощи штыря. При работе ручным гидравлическим насосом подъемная стрелка
валит или поднимает гидроподъемник на ферму, после чего гидроподъемник погружает-
ся в самолет или выгружается из него при помощи платформы.

При подъеме и опрокидывании гидроподъемников ручным гидравлическим насосом
работающие должны находиться на безопасном расстоянии от приспособления.

Основные технические данные.
Габаритные размеры фермы:

длина = 3580 мм
ширина = 610 мм
высота = 250 мм

Габаритные размеры стрелы:
длина = 2500 мм
вир рта а = 6Ю им
Высота = 460 мм

Установку приспособления производить согласно схеме.

Замена колес шасси
Для подъема одной из йог самолета с целью замены колес шасси предусмотрев

специальный комплект гидроподъемников, состоящий из двух одинаковых гидравлических
домкратов П9122-100, насоса Т9122-400 с баком, кронштейна ЭГ91-90 для смены колес
главных ног шасси,кронштейна П9122-Ю для смены колес передней яогя пасся и двух
опорвых плит 79122-31 под домкраты П9122-ЮО.

Подъем главно* ноги шасси производится при помощи двух ^эмкрэтав П9122-100,
установленных на опорные плиты 79122-31, и кронштейна ЗГ51-90 подъем передней ноги
при помощи одного домкрата Ш22-100 с кронштейном П9122-10.

Ври монтаже и демонтаже колес шасси и их пневматиков, применяются: приспособле-
ние №206-й для установки колес, съемник СШ-04, о& емкие заутренних колеп подшипни-
ков колес-'УЭгТв-^Ш, фяксатопы П9220-80/2, П9220-80/3 на переднюю стойку шасси.



а!
.^. Приспособление для подъема и опрокидывания гидроподъемников,

1-раекос.ы.2-подъемная стрела, 3-фе^ма-, ̂ -гидравлический цилиндр.

Домкрат П9122-ЮО для сиены колес .
Домкрат (Фиг. 25) представляет собой гидравлический цилиндр с телескопическим

втоком, а&стйящим из трех, входящих одна в другую частей. Корпус II домкрата, явля-
рщяйся идилиидром ддя наружного штока 9, представляет собой свараув констру^цяю. Для
увеличения опорной плоскости внизу к корпусу претареяы металлические листа с ребра-
ия я крепктся елейная опорная плита 30 с помощью четырех (1плтов.

Все детали сварного корпуса изготовлены из стали ЭОХГС& с последующей термо-
обработкой после сварки до с&=120 +10 кг/им . Внутренняя поверхность наружного
штока является напгарлягшей , по которой скользит промежуточный шток 8. В промежуточ-
ном штоке в СВ.ОИ) очередь скользит внутренний шток 5.

Наружный и промежуточный штоки изготовлены из труб большого диаметра, внутрен-
ний шток выточен из прутковой стали. Штериад штоков - сталь ЭОХГСА, аермообработан-
ная до &-120 ± Ю -Й^ДлА

Нижняя часть штоков работает как поршень, на верхней части штоков нарезана
трапецеидальная резьба.

Герметичность соединения пиликдра и штоков обеспечивается тремя резиновыми
уплотнительными кольцами 16 круглого сечения (на каждом штоке), изготовленными из
специальной маслостойкой резины. Креме того, для снятия со штоков грязи и пыли на
них установлены войлочные сальниковые кольца 17 - по одному кольцу на каждом штоке.
На выступающей наружу резьбовой частя каждого втока навернуты гайки 6 с трапецеи-
дальной резьбой, которые при выдвижении штоков заворачиваются вниз до упора и
удерживают шток* в поднятом положений при снятии давления. На торце таждого штока
закреплен при вомоаи винта упор 3, предохраняющий гайки от полного свинчивания со-
штоков.

Внутренняя поверхность внутреннего штока имеет пнлиндркч ескув выточку с
шаровым гнездом в нижней части, в которую упирается опора «арово* головки 18.
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10

Фкг. 25 .Дои крат П9 122-100 для омега колее.
1-азрОЕЗя головка ,2-реэиноЕое кольцо, 3-упор,4_гзйка.5-зну7ренний штск,б-гайки,

™
, - , _

™-<итифг, »-проыежугочк»й шток,5^ток, 10-гайк.а, И-
1^-клапан. 15 -заглушка, 1&-угитт!штедъные
19-разреэное кольцо. 20-плкта.

кольца,П-СЯЛЬНИКОЕЫ кольца,!8-гаясака,
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Через внутренним вток и опору шароваа головки в центре сферической поверхнос-
ти проходят штифт 7 для предотвращения от проворачивания опоры относительно щтоха.

Диаметр отверстия в опоре значительно больше диаметра штифта, благодаря чему
опора шаровой головки ииеет возможность качаться в любой направлении на небольшую
величину. В отверстие опоры ввернута шаровая головка I, которая непосредственно
входит в гнездо на кронштейне главной или передней стойки и воспринимает нагрузку.
В верхней части шаровая головка имеет шестигранник для вворачивания или выворачива-
ния ее из опоры на нужную высоту.

В верхней части внутренней поверхности внутреннего штока установлена ка резь-
бе гайка *» с резиновым кольцом 2, поддерживающим шаровую головку в вертикальном по-
ложении. Для предотвращения от полного выворачивания тарозой головки на верхнем
торце опоры установлено на винтах разрезное кольца 13.

Ограничителем для движения наружного штока вверх служит завернутая на корпус
гайка Ю, которая стопорится четырьмя винтами. Ограничителями движения вверх для
промежуточного и внутреннего штоков служат заточки, имевшиеся в верхней части охва-
тывающих их штоков. Для подачи гидросмеси в цилиндр сбоку на корпусе приварен шхуцер
в который ввернута половина разъемного клапана 14, закрытэго заглушкойШЛяя наступ-
ления гидросиееи внизу, внутри цилиндра, проточена канавка, на нижних торцах всех
трех дтоков профрезерованы пазы, а на внутренних поверхностях наружного и промежу-
точного штокоз внизу сняты фаски.

На противоположной от штуцера стороне в корпус ввернута пробка 12, предназна-
че-иная для стравливдния воздуха при зарядка системы гидросмесьв,

Для предохранения дсщфата от попадания внутрь штоков пыли, грязи или воды в
нерабочем положении на верхнюю часть его одевается крыажа, которая крепится & кйр-
пусу при помощи двух пружинных фиксаторов, входящих в отверстие гайки, завервуюй
на корпус- домкрата. Ц крышке приварена рукоятка кэ трубы, предназначенная для
переноски дамкуата к месту работы.

Данные домкрата:
Гр>зопдъемность одного домкрата 13 т
Суммарный ход трех штоков 270 мм
Ход внутреннего штока 105 мм
Ход промежуточного штока 90 мм
Ход наружного штока 75 мм
Ход шаровой головки 50 мм
Наименьшая высота домкрата 200 мм

Наибольшая высота домкрата 520 мм
Раоочая жидкость АН. -10
Рабочий объем цилиндра одного домкрата 2,55 л
Площадь основания домкрата 450 с*г 2Рабочее давление 225 кг/сыт
Вес подкладной плиты 5,5 кг
Вес домкрата 16 кг

Ручной насос Т9122-400 с баком (Ф
Ручной аасос предназначен для подачи гидресмеси под давлением либо в гидравли-

ческий съемний Т9275-0 либо в оба домкрата при смене колес. Агрегат представляет
сооой бак для гидросмеси, установленный на подставке, внутри которой размедены гид-
равлические агрегаты.

Бак для гидросмаси, штампованный из стального ласта, сварной, имеет в верхней
части заливнуи горловину, закрываюсь вся крышкой с прокладкой. 3 нутра заливной горло-
вины установлен фильтр для очистки масла от механических прямесен.
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В крывхе заливной горловины имеется дренажное отверстие о резьбой Нбхп При
транспортировке бака это отверстие необходима заглушить болтом. Для переноски
насоса с баком на верхней крышке сака имеется ручка.

Зак соединяется с подставкой при помощи винтов. Подставка бака сварной конструк-
ции, из стального листа, при помощи виятов прикреплена к фанерному основанию.

В дно бака вставляется и закрепляется при помощи гайки всасывавший штуцер от
насоса. Внутри подставки бака заключены гидравлические агрегаты: ручной насос I,
предохранительный клапан 9 на 225 кг/см2, гидрокран (трехходовой кран) 8 и два вен-
тяла на выходе магистрали нагнетания - по одному на каждую ветвь.

К этим вентилям подсоединяются втуцера для нагнетающих шлангов 6.
Одий шланг для опускания подсоединяется непосредственно к гидрохраяу.
На конце каждого шланга установлена половина разъемного клапана, вторая полови-

ца которого устанавливается на домкрате или съемнике.
Гидросастеиа бака с насосом работает на масле АМТ-Ю.
Перед заливкой системы маслом необходимо оба шланга подъема присоединить к дом-

кратам и открыть оба вентиля, а трехходовой кран поставить на "подъем". Штоки
домкратов должны быть опущены. Домкраты следует повернуть так, чтобы дренажные отвер-
стия для стравливания воздуха оказались в самой верхней точке, и вывернуть из них
заглушки. Гидросмесь заливать до тех пор, пока не потечет из дренажных отверстий,
авале этого необходимо завернуть заглушки.

Принцип работы гидросистемы з домкратами.
Подсоединяются к домкратам только два шланга нагнетания, третий пшанг опускания

свободный. , Масло из бака через всасывающий штуцер поступает в камеру ручного насоса.
Гидрокран 8 при этом должен быть установлен в положение "подъем". Из камеру нагнета-
ния ручного насоса масло поступает в главную магистраль нагнетания. Одна ветвь маги-
страли нагнетания идет через предохранительный клапан 9 в линию слива, вторая ветвь
ведет в линию питания двух домкратов. В зйвисимости от того, открыты оба вентиля или
один, масло поступает соответственно в оба или в одян домкрат. При поступлении жид-
кости под давлением в домкрат выдвигается средний шток, доходит до упора и поднимает
промежуточный шток, который, дойдя до упора, начинает поднимать наружный шток. Если
по каким-либо причинам давление в нагнетающей магистрали поднимается выве 225 кг/см"
срабатывает предохранительный клапан, и часть масла через славной трубопровод посту-
пает в маслобак.

Для опускания штоков необходимо закрыть оба вентиля 5, перевести гвдрекран 8 в
положение "опускание" и потом шааао открыть вновь вентядя 5. Гадросмесь должна вы-
хаться из цилиндра в бак.

гад^осдастема _со съемником

К съемнику псдсоздзшяезда один аланг нагнетания а. штанг (Опускания. Второ* ждаяг
нагнетания свободный. Рукбянга гидрокрана установлена в положение "подъем.*. Вентмъ
открыт.

Масло из бака через в&сос и гидрокран поступает в полость нагнетания съемника,
из полости слива съешика. масло через гвдрокран сливается обратно в бак.

Для обратного цажвкия рукоятка гидрокрана переводится в положение "опускай**.
Пасло под давлением подается в полость слива съемника. Из педастж нагнетания съемшкса
масло через гвдрокраа сливается обрат во в бах.

Т5275-01

Съемник предн%зж№$! дая монтажа, к демавтаэга, оси теаежет гл&ввнх ног насек, для
демонтажа конических агулок креваедма годевзш ахав» юфеда! аога и для дездантажа оея
двухзвенниха телехкл основшх »ог иа$<с%. ^е^очважом гадравяачесхого шсташыг для подъе-
ма служит насос е баком, (через Ш22.-*Ш),К разъем им клшюаая съемника подсоедяняпт-
ся один из нагнетательных шгангов насосу а всасавахала ШЕ&ВГ.

Съемник представляет собой гидравлический дзуххедавой щшсщф. 2 головкам
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Фиг.26. Ручной насос Т9122-400 и схема ого работы.
I. Насос НР-01, 2- фильтр, 3 маслобак, 4 - обратный клапан, 5 - вентили, б - шланги, подъема»
7 - шланг опускания. 8 - гидрокра»,- & - предохранительный клапан.



МОНТАЖА ОСИ ТЕЛЕЖКИ СХЕМА ДЕМОНТАЖА КОНИЧШЩЦ ВТУЛОК

СХЕМА ДЕМОНТАЖА ДВУХЗВЁННИКА

Фиг.27 Гвдщвлнчески» съемник Т9х-шшщдр, 2-гавка .3-ось, 4-ф!ане ц. 5-ос ь.
9-упорЛОн1вЙб(1.11.р1ор'1г:̂ йка '
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-втулка,



цилиндра крепится ручка ддя переноска съемника, кот&рая-тшсзе обеспечивает контровгу
головок, Внутрк цилиндра перемешается шток с поршнем» Штак и поршень изготовлены аа
стали ЗОХГСА. Остальные детали съемника изготовлены из алюминиевых сплавов. Перед-
няя головка съемника является опорной базой при рабета. Герметичность по дагйку обес-
печивается резиновыми уплотнительннии кольцами круглого сечения, изготовленными из

специальной маслостойкой .резина. Кроле того, для снятия со штока грязи и пыли на
итсже. установлено войлочное сальниковое кольцо. Наружный конец штока имеет резьбовую
чакгь для одевания сменных деталей съемника.

В комплект съемника для выполнения соответствущих операций прикладываются
сие иные детали:

!• Цилиндр чертеж Т9275-1
2. Гайка чертеж Т9275'-2
3. Ось чертеж Т9275-3
4. Сланец чертеж Т9275-4
5. Ось -"- Т9275-15
6. Стакан -"- Т9275-Х6
7. Цжлиндр -"- Т9275-17
8. Втулка -"- 19275̂ 18
9. Упор -"- Т9275-19

Ю. Шайба -"- 19275-21
11. Упор -"- Т9 275-30
12. Гайка 1«1с51-18
Все сменные детали и съемвдк в нерабочем положении улоаены в чемодан.

^ ^нстру^кнкя„пр_экспдуатати ̂ съемника .»

Перед работой съемника необходимо:
1. Подключить съемник к гидравлическому источнику питания на 150 атмосфер.

чертеж Т9122-ЛОО,
2. Проверить работу на прямом и обратном ходе штока съемника -

Для демотггаха оси тележки главных ног шасси:
1. Вавгнтитъ на шток ось 19275-3.
2. Заксимально выдвинуть вток съемника.
3» Одеть на шток цилиндр Т9 275-1.
Н. Вставить на ось тележки фланец Т9275-4
5» 1&еть шток во фланец и затянуть гайкой Т9275-2 согласно схеме
6. Постепенно подать давление в съемник.

1дя монтажа оси тележки основных ног шасси.
1. Максимально выдвинуть удлиненный аток.
2. Одеть на шток ось тележки и фланец Т9275-А согласно схеме.
3. Ородеть шток через отверстие под ось тележки, предварительно выставить

тележку
*• Затянуть шток упором Т9275-20 согласно схеме и постепенно дать давление

в съемник,

^емр_ят^ка„кодических _ втудок крепд ения головки шт ока

1. На нток съемника навинтить стакан Т9275-16.
2. Одеть на шток цилиндр Т9 275-17
3. Рассверлить одну из конических втулок до 0 11,5мм.
4. Вставить ось Т9275-15 в отверстие конических втулок крепления головки штока

передней ноги согласно схеме винтить до упора в стакан Т9275-16.



5. Постепенно дать давление- в-с-ьевник. Ддя^деивнтааа второй- атузхи на ось Т3275-
-16 одеть втулку 19 275-18.

||1я^д^детааа._9си_двух:эв.е«нйка„тел9^д_гдаванх_ног_шасся
1. За удлиненный шток съемника одеть согласно схеме упор Т9275-19, и шайбу Т9275-

-а.
2. Вставить зток в отверстие ося двухзвеяника а затянуть гайкой Е4Не51-18.
3. Постепенно дать давление а съемник.

По скончании работы:
1. Отсоединить шланги и закрыть заглуши.
2. Съемные детали и съемник очистить от пыля и грязи, уложить ь чемодан.

Кронштейн Д91 22-10 передней ^ сто йка
I. Кронштейн предназначен для подъема передней стойка шасси.
Кронштейн для передней стойки /фиг. 2^/ представляет собой стальную сварную конст-

рукция с шаровым упорным гнездом под шток домкрата, ушкои с отверстием для крепления
на передней стойке и опорной цилиндрической полостью. Для подъема кронштейн при помощи
имещихся на нем болта и гайки устанавливается на ушки передней стойка шасси, располо-
женные в нижней части штока. Затем к шаровому гнезду подводится шток домкрата* При
этой опорная плоскость кронштейна должна упираться в шток амортизационной стойки.

Кронштейн для главных ног шасси /фиг. 25/ предназначен в качестве вспомогательного
приспособлений доя подъема тележки шасси при смею шее с помощью гидравлических дом-
кратов П9122-ЮО.

Кронштейн состоит из двух рычагов, соединенных шарниром. Один рычаг имеет щлиндри^
ческую цапфу, которая вставляется в отверстие оси вращения тележки. Второй рычаг имеет

(отзерстия, через которые проходит разъемный болт, который устанавливается в отверстие
нижнего пальта двухзвенника.

При установке кронштейна необходимо сначала вставить на место цилиндрическую цап-
фу, а затем закрепить разъемный болт.

Инструкция по применению домкратов при замене
______ кддес_шасси _______________

1. Установить кронштейн для поднятия главной ноги.
ВШШНИЕ: После установки приспособления кронштейна У9122-13 плотно придать к "горцу

тележки и затянуть винт У9122-9Ю
2.Протереть упорные гнезда на кронштейне.
3. Оба домкрата, Закрепленные на опорных плитах, установить под телекса шасси по

ося упорных гнезд кронштейна, обеспечив полное прилегание опорных площадок домкратов.
4. При установке домкратов на мягкий грунт подложить почд опорнке, шшшадки домкра-

тов с площадью бодьше-8, чем площадь опоры домкрата зе менее, чем в 4 рай.
5. Проверить уровень гидросмеся в баке который должен, быть не ниже уровня дна

6. Пвдсоединить шланги от насосов к обоим домкратам.
7. Закрыть сливной вентиль и вентиле нодачи гидросмеси.
8. ввернуть &и!т<9&#е головки домкратов да упора В гнезда кронштейна.
9. При высоком расположении гнезд выдвинуть штоки до упора при помощи ручного

са, предварительно открыв соответствующие веншли подачи. Выдвинутые-штоки эаетопорить
гайкам* •
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.28. Схема установки гидроподъемник»» для
К9Д*0 ПЧР*ДН*а ЕОГЖ ВЛСОИ.

1-*рсчвтейн передней стойки,2-аасос с баком,3-веатядн
поаач* гидрос в: те мы

Фяг.29. Схема установет гядропогьеаснигов для сиенз
колес главное нога иа-сея.

1-ручной насос е баком,2^>азъе«ный $одт,3-рычаг кр^гатеина,
кронштейна,6-гидропсдгвин ик.
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10. Пря подъеме обоими домкратами оба вентиля подачи должны быть открыты.
11. Перед, началом подъема одной из тележек шасси под колеса второй тележка

спереди и сзади поставить упорные колодки,
12. Отсоединить и заглушить тормознув проводку к колесу, подлежащему замене.

Выключить стояночные тормоза.
13. Подъем производить при помощи ручного насоса до отрава колес от земля на

30 * 40 мм.
14. После окончания подъема закрыть вентили подачи и застопорить аюкд упорны-

ми гайками, завернув их вниз до упора.
15. Произвести необходимую операцию (замена колеса! пневматика и т.д.).
16. Для опускания необходимо расстопорить атоки и открыть сливной вентиль.
По окончании замены колес снять кронштейны с амортетоек. Болты для крепления

кронштейнов вставить в соответствующие отверстия кронштейнов и завернуть их.

за домкратом-

1. По окончании работы завернуть винтовые головка, отсоединить шланги и убрать
домкраты из-под шасси.

2. Завернуть заглушки на шлангах и домкратах и закрыть вентили на ручном насосе.
3. Закрыть домкраты колпаками.
4. Свернуть гибкие шланги вокруг бака.
5. Домкраты и ручной насос убрать от самолета.

Б. Замена колес передала ноги шасси

1. Установить кронштейн для поднятия передней ноги.
2. Один из домкратов подвести к гнезду на кронштейне и вывернуть головку атока

до упора в гнездо.
3. Подъем и опускание производить при помощи ручного насоса в той зсе последова-

тельности, что ври сиене колес главной ноги шасси.
4. При замене колес передней ноги поставить упорные колодки под колеса главных

ног шасси спереди и сзади.
Для обеспечения безотказной работы домкрата следует периодически смазывать резь-

бу штоков и гаек смазкой ЦЯАТ5Ы-201. Хранить до^рат следует в закрытом месте.
В случае, если самолет установлен на больших гидроподъемниках, смена колес шас-

си может быть произведена без применения домкратов для смены колес.
Приспособление Т9206-0 -для установки колес

Приспособление (Фиг. 30') предназначено для облегчевня монтажа колес передней я
главных ног шасси в аэродромных условиях.

Пряпособление состоит из площадки сварной конструкции (из стальных листов л труб)
и рукоятки. К площадке приварена ось, на которой установлены два колеса 0 120 мм с
резиновыми обедами. Ширина площадки приепоеа&мнкя - 200 мм, длина рукоятки -
1200 мм.

Транспортировка и монтаж колеса е помощь» приспособления производится следующем
образом:

1. Одни из рабочих поворотом вверх рукоятки опускает пловодку яриспособления» а
другой рабочий накатывает на нее колее®.

2.- Поддергиваемое таким образом на площадке колесо вюдввзится < месту установка.
Аиортизационная стойка шасси должна быть при этом поднята при помощи домкратов для
смены колес так, чтобы между колесом, одетым на ось и землею был зазор 20*30 мм. -

3. Поворотам рукоятки приспособление поднимается так, чтобы еде ©еь точно распо-
лагалась по оса т&дежки шасси.

талеса аручаую вдематся на ось.
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Пртспособлбние должно храниться в'закрытом помещении или под навесом.
Подшипники колбС- необходимо Йзрйбдическй смазывать смазкой 1ЩТЯМ-201.

Съемнжк пневматиков кодзс СИМУ».

Для демонтажа шин с колес глазных и передней ног аасси самолета используется
механически съемник вив СШ-04 ((Фяг.ЗТ).

На литой кз магниевого сплава ферме 4 смонтированы два грузовых винта 1 и
ось 12. Грузовом винт вдоль своей оси перемещается в гайке II, запрессованной в
сухарь 7, а в напраыявдях 10 он при поцеди аинта 9 чожет перемещаться по направ-
ленно к ося 12, что и позволяет установить приспособление на колесах с разными
размерам*. Грузовая винт врацается с поисадю рукоятка 2 с трещеткоа 3, обеспечи-
вающей обратное холостое движение ручки.

В случае необходимости изменения направления вращенжя ручки с трещеткоа необ-
ходимо повернуть на 180° вокруг ее продольной-Сем. Ось 12- легхосъемная, она
зонтрятся на ферме 4 штырей 5, который необходимо уставлять вдоль ОСЕ фермы. На
ось надеваются две ступенчатые втулки 13, ступени которых соответствуют диаметрам
подшипников колес различных размеров.

Фкг.30> Приспособление.®206-0 для установки колес.
I- Идещмха , 2- Рухни» , 3- К®д*со .
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Грузовне винтя оканчиваются пятками 14, свободно вращащиыися на шарикопод
шипниках. В зоыплект входят дав накладки "15-, размещающиеся при работе между
пнвваатигоа и пятяаыя грузовых винтов.

Основные- технические данные.
Наибольшее усилие на грузовой винт 2500кг,
Наибольшее усилие на гонце ручки
клоча при нагрузке 2500кг на
грузовой винт. . , . . . . . . . . . . . . . . . . • • . . . . • • • • • • • • 28
Размера колес, для которых может
быть применен съемник. ......................... от 600x155 до

1СбОх200мм ВЕЛ.
С нятиа пндвматиков кодзс_..

Работы по снятию пневыатикоа колее необходимо производить на чистой дере-
вянном настиле, фанере или брезенте.

Снимать пневаатин при помощя съемника необходимо в следующем порядке:
1. ИЗ колеса, предварительно снятого с оси, стравить воздух и снять саль-

ники. Внутренние кольца подшипника не снимать.
2» Одзть на ось вторую втулку, а затем корпус, и при помощи штыря закрепить

ось.
3. Ось съемника с одетой на него одной втулкой вставить в отверстие подшнйнз^

коз колеса со стороны съемной реборды.
4. Под опорную площадку винтов поставить подкладку на борта покрышки.
Вращая винты, сместить вниз борты покрышки. Если борт покрышки смещается

вниз вместе с ребордой, то необходимо вращая только один винт, перекосить
реборду, чтобы застоиерить ее на барабане и оторвать борт покрышки от рэбордз.

5. Переставить винты съемника ближе к оси колеса.
Поворотом винтов сместить вниз съемную реборду и снять разъемное кольцо.

После этого снять реборду и съемник.
6. Перевернуть колесо несъемной ребордой вверх и установить съемник.
Вращением винтов сместить вниз второй борт покрышки и снять пневыатик с

барабана.
Съемник должен храниться в закрытом помещении или а контейнере. Все тру-

щиеся места необходимо периодичееки смазывать смазкой ЦИАТИМ-201.

С ъемник внутр енних код ед„пйдшшн икр д т .колес .У9^3.8.- ̂ 00 .

Съемник /Фиг. 32/ предназначен для снятия внутренних колец подшипников ко-
лес главных и передней ноги шасси. Конструкция съемника аналогична конструк-
ции колес аасси.

Кольцо подшипника захватывается тремя металлическими захватами, расположен
ныыи яа траверсе под угяохм 1^0°. Сьеыник должен храниться з контейнере для
названого оборудования. Разьбу штока и шаровую опору необходимо периодически
смазывать сыаэкой ЦИАТИМ -201.

фиксатор на нередкая стойку шасси предназначен для фиксирования передне*?
а.мортизационнс'й стойки. Фиксаторы приыещдатся при подъеме самолета для зяыекн
колее, с целью уменьшения высоты подъема самолета на величину стояночного обда<-
тид амортизационных Стоек.

Фяксагёр» «а ггер<Шйоа стойку шасси П9220-&0/3, П9220-80/2 /Фиг.ЗЗ/
представляют собой тандер, состоящий из ыуфты 3 о правой и левой трапецие-

видной резьбой и дяух ушко-
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о 3 4 5 67

14 33

Фвг.31, Съемник С1 -04 пневмазгиков колес.
I - вин? грузовой, 2-рукоятка, З-трещеогка, 4-ф§рйа, 5-штырь,
6-втулка оси, '/-сухарь, 8-ручка для переноски, ^-регулировочный
вянт, 10 -яаправдящая, 11-гайка грузового винта, 12-ось, 13-сту-
пвнчатые втулки, 14-пятка, 15-накладка.

Фиг.32. Съемник 79218-200 внутренних колец подвшшиков
колес.
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вшс болтов 2 а 4 о аналогичной резьбой» Для закрепления, на амортизационной стойке оба
расовых болта снабжены стопорными шдалъкаяг I и 5»

Указания по
1. При установке фиксаторов необходимо следить , чтобы резьбовая часть ушовых

0~одтон не выходила за предела контрольных отверстий в муфтах*
2. Подтяжка фиксатора после его установки на амортизаторы воспрещается*
3» При установленных фиксаторах запрещается:

- перемещать самолет,
- стравливать давление воздуха из амортизаторов без предварительного подъе-

ма самолета большими гидроподъемниками.
*• Трапециевидную резьбу фиксаторов следует периодически смазывать смазкой

ЩАТМ-201.
5» Фиксаторы должны храниться в закрытом помещении.

и главках

Специальные приспособления' для установки и снятия передней ноги шасси не пре-
ду смотреяы.

Демонтаж передней ноги необходимо производить в сдр дующем порядке:
I. Установить самолет на гидроподъемники согласно схеме подъема самолета.
2» Поднять самолет на гидроподъемник так, чтобы колеса шасси были оторвана от

земли на Ю-^Омм*
3, Путем включения гидросистамы частично убрать ногу шасси / повернуть ее на-

щебодыиой угол/.

Фиг. 33. Фиксаторы П9г20-20/3, Ш220-воД передней
амортизационной стойки шасси»

1-верхняя стопорная шпилька,2-верхний зяковый болт,
3-ыу4па,н-аижний ушковый болт.э-никняя стопорная шпилька.
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4. Опустить самолет на такую величину, чтобы колеса подломленной ноги шасса

упирались в зежш.
5. Поддерживая верхний конец нога шаосн, отсоединить подшипники амортстойки,

•силового цилиндра н все остальные узлы крепленая, после этого верхний конец ноги спус-
тить и на собственных колесах внкатитъ ее из отсека- шасси»

Устаиааку передней ноги иасси производить таким де образом в обратном порядке.
Установка я депонтах главных колес аасси производятся с пяношы» специального

приспособления»
по эксплуатадаи*

А, _ Демонтаж нога иасси •

1. Поднять саи&лет с помощь» гидроподъемников так, чтобы колеса были о-горваны
от земли на высоту 150мм.

2. С ноги, которую необходимо демонтировать,. снять колеса.
3» Снять задала кронштейн с фиксаторов с шоры / со стороне, где нет екобы

ели шарнира/
Ч» Подкатить приспособление под телет&у шасси с внешней стороны.
5. Установить на место кроннтейн и надежно закрепить его при помощи болто*»
в. Вращением рукоятки поднять опору до совпадения оси пальцев с осьв телеткн.
?• Завести пальда в отверстие оси крестовины тележки и Застопорить их е поиоцью

упорных вжнтов, установленных на кронштейнах»
8. ЗафиксирйЕзть алортстойгу в вертикальном положении с помощью уеорных винтов

на скобе, охватывающей НИЖНИЕ ось шлищсарннра.
9» Врааенкем рукоятки поджать ногу щасси вверх для разгрузки узлов крепления

иасси от веса ноги и отсоединить ее от узлдв крепленин к фюзеляжу.
Ю. Отпустить ногу вниз до упора, вывести приспособление из под самолета»
II* Отразить давление в амортстоаке и закрепить ее при помощи тяг.

Б. Йонтаа ноги шасси
I. йонтаз ноги шасси производить таким образои, как и деыонтазс, но в обратном

порядке.
Яла обеспечения бесперебойной работы приспособления необходимо периодически

смазывать все трущиеся часта - зинт е гайкой , зубья шестерен, подшипники колес и гай-
ки винта смазкоа ШШ!ИМ-201.

Хранить приспособление следует в закрытом тгомещении»

двигателя.
Новтах двигателя производится при помощи траверсы ИУ5101-300 для под-ьема двига-

теля -и автомобильного крана*
траверса для подъезд двигателя / Фиг, 3*4-/ имеет Т-образное основание, сваренное

13 ^стальных коробочек. В центре тяжести основания укреплена скоба для подвешивания к
хрвку крана*

1*а коалах *руб траверсы закреплена три подвеска для двигателя: одна передняя и
две - Задние. Подвески состоят хз тросовой петли и укрепленной на ней скоби с пальце и
стопорящийся при помсни контровочбой булавка.

Скоба «веет возможность передвигаться по коробке и закрепляется на ней при по-
йота бодта. Для закрепления скобы в центре тяхестк двигателя на трубе траверса преду -

рютрево 7 отверстий*
Перед установкой яаж снятием двигателя необходимо установить спереди и сзади

упорные колодки под колеса гл&вздх ног васси.
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Поядоа установит

1. Двигатель, установленный, на раме для транспортировки, па две эта * самолету.
2. Траверсу для подъема двигателя, подвешенную нз крюк крана, подвеет к дви-

гателю, опустить и подсоединить к такелзхнгог уздам двигателя* Сбалансирован двигатель
на траверсе путем передвижения скоба в ту или няуз сторону-»

ПРИМЕЧАНИЕ: Если на двигатель установлен передний и задний' капота* то--,джз- шэд —
вески, его необходимо- снимать крышки, капота.

3. При помощи, крана ввести^ двагателъ выхлопной, трубой в- гондолу так.,, чтобн
коладевой. зазор мехду выхлопной трубок и гондолой был равен Щ + ХОаи*-

Фиг.ЗЦ. Унифицированная траверса для подъема
двигателя / ИУ9Ю1-300/.

4. Застопорить все механизмы автокрана, произвести доводку двигателя согласно
схеме установки.

5. Установить подкосы на фланцы двигателя и закрепить их на узлах противопоаар-
ной перегородки.

6. Проверить нивелировку двигателя и кольцевой зазор
7. Отсоединить траверсу от двигателя, отвести траверсу в сторону.
Демонтаж двигателя производится в обратном порядке.
"Траверса для подъема двигателя должна храниться в закрытом помещении» Трущиеся

части я тросы необходимо периодически смазывать смазкой Ир.ТИМ-201.

Швелировочная: линейка НУ9900-400/3,

Эивелировочная линейка НУ9900-400/3 / .Фиг.35 / предназначена для ни-веяировюг
самолета.Линейка изготовлена из четырех дюралюминиевых труб, скрепленных мезду собой
при помощи бужей» Шкала и отвес линейки закреплены: посредством хомутов. Вякаяй
конец линейки заглушен гообкой, на верхнем - установлена игла с кронштейном для уста-
новка в отверстие / реперную точку/. 1&ксимальная длина линейки - 5690 мм. Лянбйха ис-
пользуется при нивелировке изделия по реперньш точкам, расположенным на- хвостовое
опереняи.

^Снятие я постановка съемных_панедей: крыла.
При ен^ии с.ъечшх панелей тфыла для замены баков или по другим причинам при-

меняется комплект подставок под крыло и двигатель.
Дця ^той цели до снятая панелей необходимо подставить под крыло четыре подставки

гп>едохранящве крыла от закручивания. Две подставки ставятся по оси нервюры 14



поя нередкий и задшШ лонжерон» две подставки - под комлевую часть лопастей
зан?а/ см. <скеау У9125-500/.

КЗ йаков хфнза» на котором снзшаетея паведъ, йеобходамо полностью слить тевдщво»

Ф*г.39. Нивелировочная линейка НУ9900-ЛОО

Общяе замачавмя по съешсе. пааелев»

Оъеаные панедж являются часты сххоаой схез«а кркяа. При снятии какой-зйбо па
зела хонструхдая г.- . , • ' : крнла на этоа участке в зяаяятеяьной степени теряет
способность оопротшмя-вься скрупяваяав крн4&- Поэтому »ред тем, как приступить к
СЮРШЕ гааой-яжбо панед», крняо самолета нужно подпереть в нескодыонг необходимых
точка* таким образов, чтобы участок крыла, в которой предстоит снятие панелей, раз-
грузить от крутяягх^ а также частично и от изгабаодих моментов, действущих на
от веса конструкции.

Волн операщя по постановке дополнительных подставок проведена правильно а
участок тфыла, где снимается панель, Приведен в разгрузочное состояние, то снятие
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«акела проходит легко, без неренапрязсежя" конструири*
При постановке дополнительных подпорок' необходимо следить за теи, чтобн же

вызывать больших нагрузок на крнле. Для 1федтпрездения от таких случаев постановку
дополнительных опор следует вести в укзанном ниже порядке для обеих консольных час-
тез крыла симметрично, проверяя правильность положения самолета путей нивелировки.

Порядок съемки панелей.

I. Снятие панелей производить на бетонированной площадке или твердоукатанной
грунтовой площадке, выдергивающей давление не менее 5" кг/см ••

•2. Установить упсрнне колодки спереди г сзади колес глазных ног шасси самолета.
3. Поджать самолет главными и задними гидроподъемниками во избеааше проседания

амортстоек и пневиатиков»
Поджатие самолета производить согласно инструкции по подъему самолета, при этой

следить, чтобы самолет не имел крезов*
4. Под крнло, на котором будут сниматься панели:, установить подставки под нер-

вюру 14 крыла по оси переднего и заднего лонжерона и подставки под двигатель* Подстав-
ки упирать головками в комли лопастей винта*

5. Путем поджатия крыла и двигателей с помощь» подставок устранить закрутку и
изгиб крыла*

Величину усилия на подставках контролировать по манометрам, стоящим на подстав-
ках.

Усилия на подставках под двигатели должны быть равны следующим величинам;
а) для корневого двигателя - 1535 кг*
и) для консольного двигателя - 1450 кг.

Усилия на подставках на крыло, установленных по оси нервюры 14, должны быть
равны:

а) для подставки, установленной под передним лонжероном-- 1465кг;
б) для подставки, установленной под задним лонжероном - 1335 кг.

ЗЖЧШЕ! Голввки^подотавок, устанавливаемых йод крыло, должны упираться в обшивку
в указанных местах.
Необходимо следить, чтобы головки подставок не сдвинулись в сторону.

6. Проверить правильность усилий на всех подставках.
ПРЕДУПЕЕДДЕШЕ: Категорически запрещается после снятия панелей крыла поднимать

или регулировать гидроподъемника и подставки, под двигатель
и крыло так, как эхо может вызвать повреждение конструкции самолета, а установка
панелей может быть затруднена или вообще невозможна.

7. Установить стремянку Т9065-100 под снимаемую панель»
8. С помощью подъемных механизмов поднять ложементы до упора в панель*
9* Освобождая крепление, отсоединить панель от крыла*

10* Отпустить панель на подъемных механизмах стремянки вниз до упоров.
11. Для установки панели, панель поднимается к крылу подъемниками стремянки*
12. После установки на крыло съемных панелей опустить я убрать стремянку,

подставки и гидроподъемники.
ШШЕ! Хранить подставки необходимо в вертикальном, положении.

для сидтия^с^^одета _л установки
на самолет силовых панелей ?

Стремянка состоит из отдельных, соединенных болтами трубчатых ферм, лестница
форменного типа и грех площадок с установленным на каждой из них подъемным механизмомс
Подъемные механизмы - яегко съемные.

Высота стремянки / до площадок/ - 2675 мм.
Расстояние от земли до ложементов
при опущенных подойниках - 3900 мм,
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яр* поднятше подъемниках - -'640 мм.

Для удобства транспортировки по аэродрому стремянка инее; четыре колеса на
.матиках к водило»

При монтаже х демонтаже панелей, панель ложится на локеменхн подъемных механиз
мов

*иг.3б. Огревяака Т9065-100 для снятия с самолета и
установи» на самолет силовых панелей крыла.

т Упорная подставка 15126-0̂  од; двигатель^гг

Подставка под двигатель / Фиг.37/ состоит из стойки, внутри которой передвигает.ся
нтох. Стойка к шток изготовлены из стальных груб»

Опорой для стойки, слрят винт, шаровая головка которого закреплена в поршне
опорной пяти.

Пята подставки является динамометрической головкой с нанометром на 100 атм.
Динамометрическая головка представляет цилиндр с поршнем и рабочей жидкостью

АНГ-Ю; Полость цилиндра соединена каналом с манометром МГ-100ат который показывает
усилие за подставку. Величину усилия на подставках контролировать. Ш манометрам,
стоящим, на пяте подставки.

1м корневого двигателя усилив долзао быть 1535.кг» для концевого - 1450 кг.
Пият вве^луть в гайку, установиннув в низшей части стойки* и цр" помощи воро?'-

га могет эк^>>рачиваться и регулировать внсоту опорн и величину усилий. При этом
стойка удерживается за рукоятки» Дяя предгарительной-регулировки высоты подставки
служат 2 упоркщ штыря, на которые упирается шток. Яа штоке для этой цел? имеется
ряд отверстий.

В верхней части штока при помощи контрольнс -о болта укреплена огора, представ-
лящая из себя ложемент под втулку винта сварной, конструкции. Внутренние полости
используются для хранения воротка ?.зя заворачивания винтов с шаровой головкой я
удлинителя для него*



Устанавливать подставку вертикально, визуальна.

10

Фиг37Упорная подставка Т91Е6-0 под двигатель
1-рукоятха ,2-стойка ,Э-аток.4.шора.5-.контрольный болт,
о-атырь,7^тат,8-гайка.9-воротоЕ,1б~опорная плита.

Упорная подставка У9125-0 под крыло
Подставка (Фиг.38) представляет собой основание, состоящее из вести подкссоэ

2 и 3, упирающихся на три пяты I. В центре основания имеются верхний 7 и нижний 6
направляющие стаканы, ввутри которых передвигается вверх и вниз основная труба опорыв

Основная труба поддерживается в определенном положении при помощи троса 16 руч-
ной лебедки» на которой она упирается установленный в нижней части ее роликом. 12.
Один конец троса закреплен на рычаг динамометрической головки при помощи болта 9,
второй конец наматывается на барабан ручной лебедки 5, установленной с другой сторо-
ны нижнего стакана.

Величину усилия на подставках контролировать пе шясмсграм^ стоящим на подстав-
ках. Усилия на подставку по переднему лонжерону должны (?игъ 1465 кг, па заднему -
113]? кг. Динамометрическая головка представляет цилиндр с поршней и рабочей жидкостью
АЫГ-10. Цилиндр соединен каналом с манометром мТ-160, который показывает нагрузки
на подставку. В верхней части основной трубы установлена на шаровой опоре
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упорная площадка 15, которая вепоср едств енно упирается в НИЗШЕЮ плоскость крыла»
Более точная регулировка лАсхшгйетсд ара вреденяк втекай гайка И специальным ворот-

облегчения транспортировки по аэродрому на двух упорных пятах установлены
14. Подкасн в даяявй ^стя соединяются при поножи троеошк тяг 13..

I. Ддя постановки подставки под двигатель необходимо:
- снять обтекатель винта,
- подвести под кояель винта опору подставки,
- установить шток на необходимую высоту яри помощи штырей и путем выворачн-

жаровой опоры, создавая усилия на динамометрическую головку.

Вид по отгр. К

Фиг 33 У порка я подставка У 9 125-0 под крадо
1-пята ,2-под^ос * 3-я®лкос, *»-вороток, 5-ручная лебедка . 6-направля

стакан, /-напраьдаощай с-'Гакан.б-осяавяая труока
, 11-.гайка.12-ролик, 13-тяга.

Еля устааовки подставок под крыло необходимо:
- поставить подставку под крыло согласно указанию трафарета
- ручной лебедкой подвести опор^ под крыло,
- пркзщъ сшад к здоекостц крыла, вращая гайку воротком и создавая

усилил ка дайаййиетрическув^ • головку»



отдельных .агрегатов и узлов

В компле-кт наземного оборудования входят стропы:
- для подзема стабилизатора ж руяя высотн

/ 19101-100/ / Фиг. 33 / грузоподъемностью - 350 кг
- для подъема каля к ружг направления-

/ Т9Ю1-150/ Фиг. 40 >/ грузоподъемностью - 350 кг
- для подъема двигателя в таре / Н9Ю1-300/

/ Фиг. 41 '/ грузоподъемностъв - ^00 аг
- для монтажа воздушных винтов 2319101-400
/ Фяг.42 / грузоподъемное! ьи- - 500 кг

- для подъема средней и консольной частей крчла
/ Фиг. 43 / фиг» 38/ грузоподъемность» - 3000 кг

- для подъема заарндхов / Т91 01-178/
/ Фиг.4А/ грузоподъемностъв - 150 кг

- унифицированные траверсы для подъема двигателя-
/ ИУ9Ю1-300/ }фиг.3в /грузоподъемность!) - 1500 кг

Для подъема кормовой установки используются: те- же стропы / Д9Ю1-300/, что и
для подъема двигателя в таре. Установка подвешивается вг. крюку стропами при помощи
имеющегося на них такелажного ушка.

При подготовке к подъему при помощи строп агрегатов самолета необходимо: прове-
рить надеянрсть всех соединений и заплеток тросов: для испытания строп проверить, нет
ли обрывов отдельных проволочек на тросах а смазать все подвижные к шарнирные соеди-
нения смазкой ШШВ-201. УЗЕЛ 1

Ось пвреднвгот
лонжерона

нврвэры 10

Ось заднего
лонжерона СХЬМА ПОДЪЕМА СТАБИЛИЗАТОРА И РУЛЯ ВЫСОТЫ
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Фиг .ад. Стропы Ю10М50 для подъема киля и руля направления

••г.Л. Стропы ПЭЮ1-ЭОО для ношена двигателя в таре
х кормовой установки.
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Фиг. *а. Стропы для мояхаза воздувднж вя!?Фв

фиг. 43 СТРОПЫ ^01-0 средней " консольной
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Узел I

ось неравры II

нервюры 5

Ф»г. 44. Стропы Т9Ю1-170 для подъема закрылков.

о пдрярге установки строп»

Стропы состоят из силовой серьги, на которой укреплены тросовые тяги с установи
ленными на концах кронштейнами для крепления их к соответс1вущим такелажник узлам
на агрегатах самолета. ТйЕвяажше узлы для крепления строп на агрегатах самолета
представляет- собой кронштейн с резьбовыми отверстиями, в которые завернуты, потайные
винты / заглушки/» Для установки строп необходимо вывернуть пробки / винты/ из отвер-
стий такелажных узлов агрегата и привернуть соответствующие кронштейны, установлен-
ные на стропах при койот имевшихся на них болтов*

Стропы для подъема средней и отъемной частей крыла / в состыкованной виде/ имеют
два комплекта крепежных кронштейнов. Один из них предназначен для правого полукрыла
• второй - для левого. -

При. переустановке строп на противоположное полукрыло необходимо, кроме сиены
всех кронштейнов, повернуть на 180° вместе с распоркой стропы, устанавливающиеся на 4-
нерввре крыла.

ПРИЙЕЧ&Ш: Длина ветвей строп отрегулированы только для подъема средней и
консольной частей, крыла одновременно, т.е. когда они состыкованы
мехду собой*

В случае особой необходимости допускается подъем одной средней части крыла.
на которой установлены такелажные узла, при этом должна быть произведена предвари-
тельная перебалансировка строп путем изменения длин ветвей строп при помощи имеющихся
захшгов.

Мсвтаж воздуиннх винтов производится без динамометра при помощи строп
20Т9Ю1-400.

Демонтаж воздушных винтов с изделия произво^тся стропами Т9Ю1-450, югешнми
ДН1Мшойв1*р ДПУ-0,5-1 ГОСТ 9409-60,
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Отсоединение воздушного винта необходимо производить, после создания на

динамометре при помощи подъемного арана усилия в пределах от 380 до 400 кг.
УПОРНЫЙ домкоат 2ШШОЗ-400..

Уаорииа домкрат предназначен для- предохранения самолета, от раскачивания прл
Загрузке тяжелима грузами..

Для установки упорного домкрата на нижней частя фюзеляжа по оси вдангсута
43 предусмотрены специальные ушзги /<$яг.45 /.

Упорный домкрат /*Фиг.Ф</ представляет собой стойку 7» изготовленную' из
стальной трубы,., в верхней частя которой приварена гайка с трапециевадноа резьба^
а в нижней частя-вилкаЛ. Для вращения стойки в ее верхней част» привар еды руко-
ятки. Внутрь с то ахи ввернут винт.'5, по всэ2 длине которого нарезана трапеци«хшд~
над резьба. Винт изготовлен ха стальной трубы марки ЗОХГСА, закаленной до
(^я !*()*• 10 кг/см2.

В верхней части винта приварена серьга о отверстием, в котором запрессовав
шарнирный подаянии» ШМ17 ГОСТ 3635-54»

Для предотвращения полного выворачивания винта из гайки в яяжяей частя его
вставлен стопорный штифт 6. Шаровая опораф крепятся на опорную пяту Я при по-
мощи Крышки I, разрезанной на две половины. Для предохранения шаровой опоры от
загрязнения внутри крышки установлен сальник!6. С нижней вилкой стойки 1 аарозая
опора соединяется болтом 21 и втнрем 3* К нижней плоскости пяты Л прикреплен
опорный диск 12 о рифленой поверхностью, предохраняющей от скольжения спорней,
пяты. Серьга винта домкрата соединяется о ушками самолета при помощи фиксирую-
щей шпильки Ч о пружинной защелкой. После этого зряцендог» стойки винт выдвита.-
•тся до тех пор, пока между опорной плитой и зеяяа& остается зазор^ЗЗОмн»
Во время хранения опорная пята должна быть гагроддега к стойже 1 за специальное
улго штырем 3. Упорный домкрат необходимо хранясь в закрытом- помещении,резьб у
вента и трущиеся части следует периодически смазывать смазкой ЦИ&ТИМ-201.

Характеристика домкрата!
Наиболья&к вноотаг 1260ы4
Ход втв?а 505мм
ГрузоподъемностьВес

Фвг.45. Установка упорного домкрата 20П9103-400.



зошгоат 2Ш9ЮЗ-400

Т~стойка,8 внлка,9-«аров8я опора» Ю-садьнйК,11-опорнзя плата,
12-оаорЕы?. диск.

Г»!̂  (Фиг
Телезка предназначена для транспортировки к самолету, подъема, и установки тур-

богенератвра в обтекатель васск.
Тележка состоят из раш,по дъемного иеханизма с безопасной рукояткой, грузовой

площадки с устало Еденными на ней треая кронштейнами для крепления турбогенератора ,
язика для запчастей, трех еамоориентярущнХся колес я водило-

Водило на тедежкв. съемное, оно устанавливается на вилке яодес с помощью фяк-
сирущего штыря»

Рама тележки треугольной формы в плане представляет сгебой сварную констругвдю
кэ труб. К вернинам треутлльнкка рамы приварещ* втэшкк, в которые вставляются и кре-
пятся гайками ВИЛКЕ самоориен'гирукчкхса колее» В актере райи с помощью трубчатнх
падкосов вертикально приварена труба, являющаяся направлявшей штока - рейки подъем-
ного иехаяизиа. В верхнюю часть трубы впрессована бронзовая ьтуяка, а в назгнаю часть
вставляется и креештся ва жигах заглушка.

Подъемный механизм в прннщпе является реечянк домхратои и состав-? из раак?,
двагащейса внутри направляющей трубы, шестерни, вала, храповика, сай'ачки, втулки
рукоятка к рукоятки.

Ва верхней конце реёкк закреплена болтами грузовая площадка, а нижняя часть
рейки заканчивается запре с сованной бронзовой втулкой, предохраняющей рвйкуг от пере-
косов а облегчащей ее дввжекие в направляющей тр^Ое.

Шестврай находится в зацеплений с р-ейкоа 2 жсахена на валу аз шпонка^некду
деками, приваренншш к направляи^вй трубе. Между арками, якав взстерш, установлен
ия болтах упор, ограшчиза'теий двк-жнке рейгк вверх и препятствущий повороту рейкж



-69-

вокруг продольной ооя.
& одной из кронштейнов с внешней стороны приварена полуось для установка

собачки.
Вал с шестернев вращается а двух бронзовых втулках, запрессованнвх в щека:

кронштейнов, а крепятся о кронштеанама с помощью гайка» На другом конце вала имеет-
ся трапециевидная резьба, на которто навернута втулка рукоятки* Во избегание полного
свинчивакия втулка рукоятки о вала при опускании грузовой площадка на торце ваяз
завинчивается гайка г шплинтуется через, специальное отверстие во втулке рукоятка»

В плоскости собачки, меаду буртом зала г втулкой рукоятки, на валу свободно
посажен храповик, по обеим сторонам: которого поставлены фриашоляне кольца из фер-
радо.

Приншя

Вращая рукоятку, навяячива&т ее до трапециевидной резьбе на вал. Втулка руко-
ятки через коль да из феррадо я буртах вала зазгамает храповик* Вал а садящая на не*
шестерня начинают вращаться, задвигая рейку вверх я поднимая, танам образом^ груз на
нужную внсоту. После этого, как рукоятка отпущена, грузовая площадка с рейкой не
падают, так как обратному вращению зала препятствуют зажатый храповик и собачка»

Для опускания груза рукоятку вращают в обратном направлении, т«е. как бы
свинчивают ее с зала» %й этом храповик в фрикционные кольца из феррадо освободдавтся
и свободно сидящий на валу храповик дает возможность валу под действием силы тяжести
груза вращаться в обратную сторону» Храповик при этом, удерживаемый собачкой, остает~
ся неподвижным»

Если вращение рукоятка прекратить, то хвостовик вала, продолаая вращаться
под действием силы тяжести груза, снова завинтится во втулку рукоятки, зажимая при
этом храповик.

Опускание груза прекратятся •'
Д/?я монтаза турбогенератора на грузовой площадке приспособления применяются

съемный кронштейн У9207-115-1 шт. с четнрьмя болтами 3017А-Ю-Л8 и задняя опора
/ из комплекта ТТЛ 6/, умадашаеше в ящик для запчастей*

л

Телезска для монтажа

б-втузха
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СШ1СШ 8М1Р&ЭКИ СДШЕТНЫХ СКГШ
йярпоеоо'дание дл^ зазцзавкй и слиза.

Ддя заправки топливных баков керосином предусмотрен заправочный поплавок/Фиг
Лдя сляаа топлива шз баков приценяется шланг Ю234-50.
Ддя вязуакьного опредеденвд жолячества керосина в различных группах топливных

баков имеете я линейка Т3228.С.
Заправочный пспдавру/^иг^^/ представляет собой сталъауо трубку Заставленную

в задявную горловкау база «Для того чтобы поплавок не проваливался в оах,в верхней
часта имеется фланец 4»при помощи зсэгорого протзведйтся кавеайва«яе поплавка на
задквяуэ горлоэиу,

В трубке переметается подлавок I, выполненный из пеяоплаота.Поплавок зак^еплен
на стеркяе 3, свободно веремещащеися в трубочке б под давлением выталкивающей сила
?опдета,дбйстзутей на пс»аав02«На верхнем ковпе стержня имеется ларйж-указателъ5§
окршешый в ярасяый цвет;

Для угазаавя окончания заправки на трубочхв б нанесена риска с учетом 3*х про-
цеатноп» расширения <тоолява;11ользоваться поплавком необходимо в следуэдей послед о-
гатедьностйт в залавяув горловяну «Гака вставить поплавок таким образом.чтобы фланец
алотно аржегал к обшив1!а»В отверстие фланца поплавка вставляется трубка зарядного
австолета я производится заправка.

Когда бак уже полнмй«пошгавок I начинает подвиматьоя.выдвигая стержень с ука-
зателем,

Для контроля заподнечня грутзп бакоз на стержне поплавка нанесена риска* по
которой контролируется заполнение баков»'

слава топлива П9234-50.
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Фяг.19.. Заправочная поадаёок -У9244..40С*

Мерная динеява всташза&тса г верхом заливные горошка жаждой груакн
баков. Лкав8га/'Ф*г.5$/ состокт аз схеракд, по котороку шредвжгаетея уворшв
с прузиннык фиссахорок*

Стерзюаь изготовлен из прессованного %>™ образное о дрофЁ^я» за всех аес^з
косгах которого нанесбав раэжачянв звкадн с дела шеи. Шкала разград/йрааа^
пенно количеству тоолява, могущему бгиь запраадзящш в к&вдуэ гругоху бааов» Дэя
количества тошшва з кадоа..- ибо грухшэ баков пвредзягшо! фкавед лааеакя усхазавдя-
вается на разной васоте, для чего (^яхсаюр ва:од|ге з отверстие, сбоЕначешюе
грушш бакоз»

засея.
Заправка гидросявсь» акортазаюров дервдаеа к глаашх дог шасо /Фяг.5Г / проаз»

водятся щш яомодя ручного аасосас415122-400» Для этой деля нзобходамо вн^зрнрть жз
амортазацвоаао! ст-овка грядши ижут^р хая зарядка возду^ок я ваерн^ть тюрвяоднах /*•

-П9235-1. %омв того, дця л^внаяа аеойэйджмо шаврауть внещуесв яа. анортстойке-проеку
К первходазку подсоединится одосн *з шлангов р^адого насоса»

Разрядку я. поднузз зарядку аиортезазорвь йеобходако орогззодять согласно «астру»-
щш по эксплуатации самолета»
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Фяг. 50. йшейка Т92Й-0 для замера количества керосина » баках.

АМОРТИЗАТОРА
ПЕРЕДНЕЙ КОГИ ШАССИ

ЗАПРАВКА АМОРТИЗАТОРА
ГЛАВНОЙ НОГИ ФАСОН

Фяг.51. Заправке гняросм&еыз аиортяэаторов яасса.

1-перасодиж Шг35-1,2-5пшой твое Т9122-ВДС



_ Присшсобдаше жяц ^ыгоавки. и стравдитшя зоздтт
Для опробования эаздуяшх саст&я самолетов баллона предусмотрел воздуашнй

аланг Т9250-0 даз подкачет бяова СЩ-57М»
Дда стравляв ашя воздуха, аз гормознеа шп^еш ааеед араегеяяоЕса аяаяг

19941-313.
Шаанг 19̂ 0-0 / §яг.52/ предтззачеж змз. ВОДЕЗЧЗОГ зоздуаои йаоха ШД-57Ш

Подкачгу блока СЮД-57М нвойжзэшо прожзводееь сягзяеотж) с праборок ВШГ«-3, щш этом
необходимо резнновуя трубку щ^бора ШУ<-3 одать я а, перезоджх штанга, другой конец
шишга подсовзаязетса к штуцеру СОЯ-57М,

_
состоят аз шланга I я наконачшка 2 о зарезанном частью, при помощ котороа шлааг
подсовдвяявтсж а штуцеру тормозной систевд»

Приспособление представляэт еобо! дяратовнй шяакг длиной ^ЮСЮ шэ на одном
яз гонцов которого при помощи рэзъбоасз муфт укрещцзн на^оаечняк с празиатнчвсхой
аестзграшоа аодостьа, вяшлгаащез роль глзта для славной ггробкя масяорадзатора*

К ваконечмху крвпатся.две ручжя, слузейЩйв аорогкает ПЭЕ отзиячавании пробка.
Приспособлеше удвраиваетоя яа слшваоа пробка насдорадяатора при помощи стопор-

ного винта с резьбой Мбх1, ввнвзднкого в вархша ^асть накоавчнига*
Бнтзренная подсеть наконечшка гфнзрнааатся заплупяой в вадз шестигранной проб-

ки, азготовле.яно§ аз пластмассы / этрояа/
При отвязчнванин слизней пробка касдорадиатора необходимо помнить, что пробка,

ввернутая з корпус, изготовленная яз латунного ласта* вследствие пригораяия масла
в первоначальный йшевт отзарачйзаетбя с гатрудвекаем.» поэтому яа рекомендуется для
увеличения ускджа йр^^егать к удяинекию рукояток пугеи одева!шл из них трубок а про~
чах праеяособлений, что моает повлечь к разружешю корпуса йасдорадаатора»

* Мяанг Т8250-0 джа лодкаяп (Пока ШД-.5ТК,
I» Переходник дня подкачка СОД-37И, 2- Шпаель., .3 - шланг, 4 - трафарет,
5 - переходшш для аожклвчешш решшвей трубки.
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Фиг.53. Шланг дам стравяявашя воздуха из тормозной сиет&ш
59941-313.

Фшг.5*. Шланг для олнза иасяа »з иаслорадаатора
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Б случае пригорания сливной пробки, ее проворачивание необходимо осуществ-
лять путей легкого постукивания по рукояткам наконечника.

Ко второму концу шланга при помощи хомута прикреплен даалвминадыа наконечник
полость которого мозет быть заглушена при помощи резиновой пробки.

Две пробки и' стопорный зият крепятся к при спо сословию цепочками.
Хранить приспособление необходимо со ветазяыш з вез-о пробками.

Шланг _ для продувки

Шланг для продувки системы анероидно-йем бранных приборов / черт »Т9 22-1 450 '
.55 / состоит аз шланга I, трех наконечников 253,4 и хомута 5. Наконечники

2 и 4 закреплены к шлангу хомутами 5, наконечник 3 крепится к шлангу I цепочкой»
Один конец шланга с наконечником 2 подсоединяется к редуктору Р&-53-Б гост 5313-59 ̂
а второй конед с наконечниками 3 и 4 к влагает стойшкам изделия» %анг хранить в
контейнере наземного оборудования.

Фит. 55. Шланг для продувка система аявроядяо-а<ш<3^аааих приборов.

Зорокка для слива конденсата из топливных баков / Фаг .56/ состоит из
а двух сменных вораа<ж, одна из которых изогнута под углом 23° и предназначена для
слиза конденсата из первой груши баков. Воронка ерешпгдз на сэдюдетв $^тря фазе-
д,§жа при помощи трех подпружииних лирок, располозейинк яа крошке йнак у №^7 ,49
впаягоутов. Слкй> зонденса-та даижан пр<жззодиться перед казнам вылетов машины»
Штанга изготовлена, яз труб1и Д& и выполнена длиной ЗДм, «гго обе-спечивает слаа
етнденсата неотс|№детвенно с земля.

Воровка йзготоалеаа аз листовой стада. Дя# нред&твраданкя повреждений обгвзки
крыла зо вр^ься соггракоеновения- воронки с его нижне- пя&скасгыз к торцевой чаеж
вораятси п*|®!грей«ев|1 на винтах резиновая окантовка- Внутри воронки на трех ребрах
жесткости укреплен Т - образннй стержень, при педази хоторега открывается крав^а
СЛЯЗЕОГО клапана. 3 взчврнее з ночное ареая в условия^ саетомаскзровки, ког^з с



зеиах совладение вгеыря в&решет с клапаяоа слява затруднено. Слив конденсата должен
ШшазэодатайД оо стрешянкй,устанавливаемо?, под кр^чо». В этой случае можно йсш>~
говаться сяепкаяъно предназначенным для этой цели ведром Т9255-0, в которой установ-
лен штырь.

Шланг ж*я продувку ^ренааной сис^амн бакэз-кесе&нов (19225-1120) Фиг.57
Еланг длд продувка древанной системы йако& кессшоэ черт.Т92.25:-1120,сойтоит

ЕЗ тланга^аигаеля, гайки, яаяонечянка и штуаора. Шланг предназначен для п|«адвкв
забо^шяов дренажа касооЕ»й и тоояквкых бакоз. Сйкн конец шланга с наконечником
"59225-1121 Ездсоедтаяетея к. отзерстив дренажа кессон-бака, второй конец с гайкой
П9263-22 к редуктору РК-53-Б ГОСТ 5315-52 (черт. П9263-0).редуктор подсоединяется
& воздуаншу баллону.

В «яааг Т$225»1120 зродувки дренажной сявтвин бакоз-кессонов введен штуцер
1(̂ 996-695 ждя подсоеданеявя к ясиользозаняг а работе реверсивной ннезиоотвертки
РВО-350.

арясйособдение _Д92бЗ»0 для заправки .КП1-дбА._

Присиоообжекяе предназначено для $апраяка приборов КТ11-30 жидкий иедицкнскиа
вз оосуда*|вара'|(Фиг.5?) .

состоят кэ мздных ?ру<3ек: внешней & дааметром 15x12, и вцут-
ренаай 7 диалетрок 10кБ, вионтированных одна в другую и скрепленных иежду
прк ва^ощ пайжя.

К внешней трубке 6 припаян хо^т с рванновой пробкой с двуия тросами для
креоженяя приспособлений к ручкаа сосуда- вДоара"2 .

Воронка ддя слива коадеасата из бака.

.57 Шланг для продувки дренагвой сисяеиы баков-кеес&нов, Т9225-1120,



.77-

. Приспособление П9263-0 для заправка КШ-ЗОД»
1-<5адлон,2^осудя2ШАРАп,3-тосс,^™%<5<»ок,5-
7~тру(5ха,8-ручкиД--г рубка, 30-шт?цеу, П-иданг,12~редзжтор.

С шлангом II.соединен кислородный редуктор РК-53-Б 12 , который входвдш штуцером
соединяется с баллоном I.

К верхнему конпу трубка 7 подсоединены при помовд разъемного кожуха рувдда 3 к
трубка 9 , которая соединяется при зарядке с бортовым штуцером Ю.

Ля зарядки машины жидким кислоуочаи необходимо:
- в сосуд "Дюара", наполненный жидким хисаородом, вставать зр^бка б и"*7;
- при помощи крючков закрепить тросы 3 к ручка» сосуда "1»араи 2)
- вращением воротков Ч создать натяжение тросов с цзльв обесгшевдя плотного

прилегания резиновой прокладки хомута 5 к горловине сосуда:
- подсаедивить редукюр12 к баллону I;
- подсоединить трубку ^ к бортовому зарядному штуцеру Ю;
- постепенно открывая вентиль баллона с газообразны* кислородом, соадй№>

дааяеше в ескзде "Дюара" а пределах см* 2-х до А-х ат^»
Заправку прибора КПЖ-ЗОА жидким кислородом производить св-гласно инструкциа

по эксплуатации самолета / сборник V»
приспособление в специальной поыещеввп*

. I. Запрещается пользоваться гф^спожоблением грязными
руками, в засаленной спецеда^дэ и замасленным йясхдуи&гг

2» Заарещаетсд производить резода-изгмйы тру(^вд @, тал как
«йжет при веет и к появления, тред^В: я §«б]ро*у вкцдого

3, После каждой заправаи неабХодано одевать чехлы на редуктор
трубка.
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Цуисдоообдеяие

4296А-Я-Б щякяшеобзенже дан зарядки гзщдаккунузшгоров к амортетавх шасси
(Фк-,61).

4296А-1-Б прмсЕОсобданЕз дда зарядка бортевжи (фиг.бС).
4296А-4Е-8 пршешеайявшга ддя зарядки камер авяакоявс (Фиг. 62)
Кодездгшщя прасаособаанмя 4296А состоят жз:
а) Ошрдаюо жтт'и А д»я тясоедхквтш к аэродрошшм срвдсгзам гарядки-постоян

1$) Млва^а Б ДЗЕ «арщ^з к нроверн» давлена бортее^а «тдроаккуяу дядород и
етевг шеш^ж «отаршвг п^щсоединяаюя соотввгс-гвувдяе назслечяика.

в) |ШЕ« В для 1Л1ШДК1 камер пявцквввнх колес*,! постоянной частя А присседм-
мает Б ш В с соогвв*огзуадяи

даадаазш в гграцассе «арядкв осузхаетлявтся не ианоиб?рэ-, установленному
на йрестсзгав,пря аврзк^жол' запорной кране, йв^кгочное давленже страззливаетса кра-
зек гхдоардадо^раеаохешшгой на (фвгсоввнэ. В случае проверка давления- в падро-
ао^уддаораж • шорфсхо&шзс аассж без варядкз йспояьэовачь шланг В с эаглуаенадм

кажаяек* Ира ахов края дохшв быть закрыт. ДЕЯ вроверка дэвааная в каперах авиа-
беа аарщяя возьвомжься шябороя 3833 Д-10 (Фиг.®),

Фаг .59 Эарзгашй вшит дзш щясоедвяеявя к ззродрокнгш
срвдсгэам аарвдкх - постоянная часть 4296А-1-Х.
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Фиг.68 Прспоеоблеше дм заряда» бортсеет 4296Д.-1-Б.

Фиг.бГ Прийпосо<5леяиэ дагя зарядки пдроакзуиулааоров я
аиортстовл васся 4296Ы1-Б
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СРЕДСТВА ОПРОБОВАНИЯ И ОТРАБОТКИ САМШШТНШ: СИСТЕМ
Приспособление П9209-0 для щэоветжи герме личности

Проверка кабин на герметичность в аэродромных условиях производится при по-
мощи передвижной компрессорной установки КНД_2, панели 5 и шлангов 1,2 (<Фиг.6й).

Панель 5 представляет собой кронштейн, на котором установлена нанометр 3 и
вариометр 4, а также смонтированы трубки, подводящие к ним воздух. Панель_крепится
четырьмя болтами на внешней стороне дверцы компрессорной установки (КНД-1 иди

Термометр У9004-0 противообледенителей

Для проверки и испытания системы птзотивообледенения предназначен термометр
(Фиг. 65 ), который дает возможность замерить температуру наружной поверхности
обогреваемых элементов самолета (носки крыла, каналов гондол двигателей и т.д.)

Термометр состоит из датчика, представляющего собой капель-хроме левую термопа-
ру, и указателя температуры 2ТцТ-47. Датчик термопары установлен на конце дюра-
шшинийой трубы длиной 3200 мм для замера температуры высокорасположенных участ-
ков самолета. Указатель температуры установлен на нижнем конце трубы, внутри кото
рой проходит провод от термопары. Для уменьшения габаритов труба посредине имеет
разъем и может складываться поподая. ,

Термометр замеряет перепад температуры по отношению к температуре " окружающе-
го воздуха. Одна шкала его градуирована в пределах 0-35°С,а другая - в пределах
О-7СГС, Для получения истинной температуры противообледенителей необходимо к по-
казанию прибора прибавить температуру окружающего воздуха (с учетом знака):

-&гриб. н-^окруж. воздуха,
тем,кик приступить к замерам температуры необходимо:

а) поставить корректором стрелку указателя на 0°С э дальнейшем при замерах
корректоров не трогать,

б) головку термометра дерисать чувствительной частью у измеряемого агрегата
да тех пор,пока показание прибора на установится.

Последующие измерения можно производить,не дожидаясь полного спада стрелка
указателя до нуля.

ПРИМЕЧАНИЕ I. Ведя термометр работает яа гальванометр до^°С, а во время замера
перепад температуры окажется больше Зб°С] необходимо концы и при-
боре переключить яа второй гальванометр с макс.замеряеыой темпера-
турой до 70°С, сохраняя при этоы полярность.

2. Пользоваться термометрам для замера протявообледенйтад&й ?свостовв-
го оперения зап|>ещается ввиду крзтковремейнести включения обогрева
хвостового оперения яа зеше (я& оодее 50 сак.).

Хранить термометр необходимо в контейнере для казенного оборудодавая;
Кроме вышеперечисленных прибоев я приспособлений для опробования и отра-

самолетных систем в комплекте казенного оборудования преаусустрекы:
Т9Е4аЛ аэродромного СП#:
Н09021-ЗВД хля проверки давления в тормозной системе (Фяг.5вЬ

- йеятиль Т3^^1-А6 (^хг.Б7) для проверка давления и зарядки амортизаторов ;
Для подсоедияеяяя самолета к источникам аэродромного питания электроанер-

гявй предусмотрены жгут аэродромного, питания Т92У$-4(Ю, коробка аэродромного пй-
таяяя й9972-0,жгут аэродромного питания Т9972-30 и розе-тка для переменного тотгз
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Т V У
.ЗД. Цраспособяепие для проверки герметичности кабин самолета.

I - шланг ъ$ комплекта КНД-2, 2- шланг, 3~ манометр, 4- вариоштр, 5- панель,
€ -аллфмеоДО* установка, 7 - самолетный штуцер, Э - переходник, 3 - накидная
гайка.

Труба

Датчик Указатель
темпера?

Д Ъ
;=аг: ч̂г?'че=̂ ~

Термопара

.65. Термометр У9004-0 ттротизооблед^шзельноа саствмы»
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ЛЬшень_Т9981-132_для: голодной, тгристрелки 0В с крестовиной Т9222-200.

Для холодной пристрелки СВ используется аштяа опорная ферма шшени с самолета
Н" / черт. Т9981-132/, на которуп устанавливается крестовина Т9222-200 с мяженьв

для передвюееняя по аэродроку опорная ферма мзшенз снабжена четырьмя ориенти-
рующимися колесами.

Несущей часты» машени является: крестовина, представлящая собой"- сзариую аонстр
пиа нз труб, на которой установлена коробка со щитами»

Точная установка юшенн относительно нивелировочной плоскости самолета рсужеств-
ляется с помощью механизма шаговой регулировки по горизонтали я вертикали»

Для обеспечения ускоренной установки, мишени относительно строительной горизонта
ли самолета машени и крестовина строительной горизонтали связаны мезду собой»

Нивелировка мишеней по отвесу производится трехя опорными винтовыми домкратами
на которые мишени устанавливаются во время работы.

Фи г.66. Прибор Н0902Г-340 для проверки давления в тормозной система
аассз.

Для холодной пристрелки в ночных условиях мишени оборудованы освещением ,
расчитанным на напряжение 24—28 вольт. Яркость света регулируется реостатом, смоия-
рованным в коробке на нижнем конце трубы креетошны.

Пристрелка производится согласно • инструкции по холодной пристрелка и карте
холодной пристрелки.

Лая обеспечения безотказной работы мишени необходимо следить, чтобы:
- направлявшие и винты механизма регулировки, втулки колес, оси вилок колес, а

также резьба домкратов были смазаны смазкой Ш1ИМ-201 и сводобно без Заеданий прово-
рачивались*

- запылившаяся сыазка регулярно сменялась новой:
- механизм р&гулировка мишеней был постоянно закрыт чехлом:
- и паспорте мйшани каждые 5 месяцев додана производятся схтметка об исправности

мишени и соответствие ее карте холодной пристрелки*
Хранить мишень необходимо в закрытом помещении ила под навесом.
Под открытым небом разрешается хранить мишень только в том случае, если все

некрашенные части законсервированы.
В собранном Виде мишень разрешается транспортировать только по аэродрому в

предках стоянок самолетов.
Дри траяеавртироаве на дальнее равдгояяйй-шшеяь должна о4*Г& разобрана ка следую-

щие частя: рама с колесами, аодкосы, лестница с механизмом регулировки,крестовина со
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Вешиь Т9941-48 для проверки давления
амортизаторов шасси»

1*|*^* ?* V

фнг.58 . ^ше«Ь 8̂1-132 с крестов*** ^^22^00 для
пристрелки.

-и!аеаь,2-<груба.З-|1«анизм регудяровкя иферма,6-упораый аинг.Т-кмесо.
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щитами*

ПРЕДУПРЩЕЖЕ^ При транспортировке необходимо предохранять щиты1 и плафоны шшени
от разрушения»
При разборке болтн с гайками оставить в своих гнездах, преджарнтзлш
законсервировав их.

каждом узле зяшеня необходимо повесить 2азатоннзй| бирку с мзфорзвэ—

дяя подолаева двнгатедя У9241-0
Яврехадаак дда подогрева двигателя / .Фяг.?9/ представляет собой два патрубка.

I а 5, соеданввяне мезду собой мягкий рукавом 5. Рукав 5 закрепляется за патрубках
пра помощи хомутов 2.

Патрубок I предйазаачен для подогрева двйгагвяя, а патрубок А - для подогрева.
уаслорадаатора»

двигатбаа производить в следущей йоследовательжостаг
I вставить з лпчок на нижней с*Ю]Ш мотогондодк таа, чтобн он

зацепился штыревыми йрвчками за окантовку лючйа»
- Патрубок 2 вставить в выходнуо тумея* яаслорадаатора и закрепить его амор-

тизаторами с крючками ** за переднее кромку воздухозаборника маслорадаагора»-
- К низснеиу фланцу патрубка I йодео&дашть мягкий рукав от аэродромной установ-

- Включить подогрев*
- После подогрева переходник нузао снять и хранить в закрыто» таре или

3 2
Фиг.69 Переходник для подогрева двигателя Т9241-0
1-патрубож ,2-х ом ут, 3-патрубок,

ПриЗощ П902р-1000,1и-.2 для настройки клстей.

ПриборыП9020-1000-1й-2 / ,Фиг.78/ предназначены для настройка клвчей с Икр. от
О 4 300 иг см » от 220 + 2200 кгсм.

Прибор представляет собой литой чугунный карпус с вмонтировананм в нем
стерзшем и комплектованный индикатором зааода "КАЖ1ВУ е ценой деления 0,002.

Настройка клвчей осущестй^ктся за сче-т упругой деформации рабочего стераяа
Отсчет ведичинм икр сроязводится по шкале индикагера, отклонения которого
угод затущи рабочего стераня в зависимостщмрилогенного усатая.^^ *• •«

значения показаний индикатора на Мкр дан в таблице трафарета каадсиэ
настроййв^-ключей с №ф от О -^ 300 кгсч пользоваться шзябором
имецщйм рабочий стерханъ мгяъаего ~ ~ ~ — '
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Пр» нам-ройке/ кдвчеи с Мкр ог 300 * 2200 кгси пользоваться призером •
ОО-а, яшикяи рабочий стержед^ большого сечения. Технические усилия на та-
юимей и аелкшка икр. для рззлцчкшг: ооедкнем* уш^йы б июне, пркивяа-

тариромняызс ключей (черт. Т9Ш5"-0), ко торий пришдаваеФея к формулярам
лия.

ПриоДб'собде.ние-аля проварки тарироваяяшс *дючей и
от 100 до 25000 кгсы НОЭ6Т5-50.

I. Приспособление состоит из ело душах эл&нентэв и узлов:
Основание-1, -Стоит -2 , Линейка- б , бистеыа рыч
Уравновешивающий балаяс-3 , -Кара-тка-7 , Стрелка -5

Т9020-ЮОО~1:,-г.
П. В комплект присаособлййия

а) Гкри К09&15-39, б) Карезка НОЭМ5-35,
И09815-56,

переходников Н09815-55,

Ш.
Уравковвсить растем^ рячагой йа оси ПСЧ при ПОУОВШ баланса 3 ,без каретки

7 и груза пР*,так чгоба рис-ка, лйвейед б соапала- -ас стрелкой 5 ,что являемся
нудознм пологвниеы,прй леткоы отклонении ( с паиощыа руззО ляяейки 6 вверх али
ввяз от нулевого полотенкя, линейка после некоторого колебания, должна усзано»»тьел
в нулевое положение,

для поеуаи! авиасеедаята СД-1М.
Приспособление ддя прос^окн авиасекстанта (Фиг. 72) предотавляег ейбой футляр

8, внутри которого на кршшгейнах с прихимям'и хоцутэыи емонгированц: редуктор ВР-1/2,
вйззуаный фильтр/442/ ^ .мансжетр 1кг/си2 5-,рвдуктау низкого давления (443) 5 ,се-
лцкагедеяый патрон 3 и даа шланга- I и 7 .

Шланги и агретати соединены кегду соб'ой йосдедовательао. Шланг высокого дазлен-ля
7, ДЛНЕОЙ 1200 мш,подооединяатея к назеыноцу бадлону са^таго ьоздуха чеоез стуцер-зе-
реходнак. шаанг низкого давления, иыаювре а ддин^ 150С-0 «м^ирисбедикявтся к гтуцару
сексгаата. Просувка секстанта эа-датсй в тече-ние 10-15" минут, ппи этом давление^на зхо-
де в азкасекстант не должно быть выше 0,2-0,5" ата. при темпе сатуре поступающего воз-
духа не выше 25°С. Прк боле© высокой таип&ратзре-ьозмйжна оазбразгквавя^-овазк^ при-
бора. Воздух не должен еодержать в а.ео*е щкшосей кослэ гочзя, влаги, что «окет зызест;1. его
из строя.

Перед, подсоединением шланга ЙЕ
I. Сиять заг^шз^ се штуцера секо-танта.

«жгуцефу сакс-тзйта,. Посла, окончания
кадимо поетагмть заглушки. шлифе шлангов и. V.

шланг цизкога давлвкн» «.
неаб1-
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Фиг.71 .Схема приспособления Н09815-30

Фиг 72. Йриспосэблеше Ж*я присушки ашасекстанта Ш-1Ч.
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ХРЛИЩЯ СШЩЕГА- Я ЕГО АГРЕГАТОВ
Очехдение самолета

Для предохранения санолета во время стоянок от загрязнений, обледенения и
воздействия солнечных лучей предусмотрено очехлеша-самалета по схеме,
(фяг.73) включающее в себя чехлы на крыло Т9031-0, на носовув часть
Т9032гО- н фвзепягй Т9032-Ю0, на стабилизатор Т,903>ч-0, на лопасть винта
яа обтекатель ванта; летний Т9038-20, на колеса осно^аого шасси Т9035-0, на
колеса переднего шаося Т9036-0, яа кориовую кабану Т9033-0, а такае чехлы на
гондолы двигателей: летние 790,19-0.

Чехлы изготовлены из водонепроницаемого палагочного полотна. Чехол на фсзеляз
состоит из 4-х частей. Очехление производить начиная с хвостовой части фсзвляка.
Крепление отдельных частей чехла между собой осуществляется амортизаторами с крвч-
камн.

Чехлы на гондолы двигателей одевается до зачехлэяич крала. Чехол гонд,елы
кыеет внизу быотросьемное соединение при помощи шнура амортизатора Т9031-Ю, крвч-
ков к штырей. Чехол гондолы дэягатедя закреяляатоя при поиощи трех амортизаторов,
тшшлтых в верхней части чехла, которые заканчивается крочкаии. Крючки цепляются
за стехатель.

Чехол на крыло состоит яз трех частей: крайней, средней и кораовой. Сначала
необходимо одевать крайний чехол на конец крыла, затеи средний чехол и в последнее
очередь - корневой чехол яа участок крыла от центроплана до наружного двигателя.

Для соединение частей чехла иенду собой предусмотрено быстаосьеиное соедине-
ние, состоящее из пяура, аиортизаторов штырей и крсчкоз. Для быстрого расчехления
крыла предусмотрено приспособлечие, которое состоит из длинного шнура и привязан-
ных к нему коро-та отрезков шнуров со штырями на концах, соответственно располо-
жение и количеству амортизационных шнуров на чехле. Чтобы обеспечить возийадость
быстрого расчехлеяня самолета, необходимо прх зачехления крыла одевать ь.е?ли амор-
тизаторов на втыри, а втыри зацепить на крочли чехлоз (фиг.59). При расчевдении
достаточно потянуть за конец длинного шнура, чтобы одновременно расстегнуть все
амортизаторы.

1ля предохранения от соскальзывания с кормовой части крыла чехлы правого и
левого полукрыла связываются мевду собой при помощи трех шнуров.
ПРИЦ^АНИЕ: 1. Перед зачехлением консолей крыла и стабилизатора, рули должны быть

застопорены.
2. Запрещается отрабатывать сис-тему управления самолетом при зачехлен-

ных органах управления.
В связи с большими размерами чехлов кавдый чехол должны крепить 2-3> человека

с использованием предусмотренных для этой цели лестниц и стреияяик.
При эачехлении крыла н стабилизатора, перед застегиванием амортизаторов,, сле-

дует натянуть чехол вдоль кройки.
& чехлах на носовув часть фпзеляха имеются откидные клапаны, которые в верх-

ней' части пришиты к основному чехлу, а откидывающаяся часть креяится при пшощи
пет-Дл крвчка. Эти откидные полотнида. установлены в местах расположения окон и
обеспечивает возможность работы в кабинах самолета, не снимая всего чехла. В местах,
где под чехлами аа носощгв к корновув части фсзеляча имеется етахла кабкв, под
нлащ,палату чехлов подвита подкладка из белой байки.

Чехол на носовув часть фюзеляжа снизу зашнуровывается, края епр соединяются
яра помощи шнуровых амортизаторов с крвчками и штель, а верхняя часть при пшовц
резней с пряжхаай зацеяляется за изоляторы антенны.

Чехол на кормовую часть фшеля^а одевается под руль направления и закрепляет-
ся при помощи амортизаторов- с петлями и специальным крсчкам, установленным за фв-
зедяже. На чехле кормовой кабины такие имеется приспособление,дл^ быстрого р
ления, аналогичное крыяьеавму.



Вид по о*р«

Фиг.73 Схеиа очвхлвшш самолета.
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по стр Р

<Ф*г.7Ч. Узлы крепленая чехлов.



Чехлы аа правую и левую части стабилизатора аналогичны чехлам на крыло и. соеди-
няются ыезду собой пра помощи двух амортизаторов.

При зачехлении воздушных винтов необходимо сначала одеть чехла на дотает» внвяз
а затем на обтекатель винта, чтобы фланцы чехлов лопастей принимались чехлом обтека-
теля винта»

Зимний чехол гондол двигателей состоит из трех слоев: верхнего из- водонепрояя-
цаемого палаточного полотна, среднего из ваты, и подкзгадки. аз белой фланели»

Все три слоя простеганы защитным! нитками номер *10"» Впереди: чехол- стягивается:
, внизу зашнуровывается, верхний конец чехла соединяется- сКОЛЬЦОМ ИЗ

двумя переброшенными через крыло ремнями со шнуровыми амортизаторами, ж крючками, на
концах, застегивающимися на ветла, пришитые к низшему крав чехла.

Зо время зачехления на внутренней поверхности чехла не додано быть пали,грязи:,
аасла, снега и т.д.

Чехлы надевать только на чистые сухие поверхности самолета*- В случае необходимос-
ти поверхность самолета перед зачехдешем протереть чистыми сухими тряпками*

Масляные пятна с чехлов должны быть удалены бензином.- При очехлении и снятии
чехлов их нельзя стаскивать с самолета на землю, а необходимо свертывать на самолете,
При снятии чехлов необходимо завертывать их края на крыло иди стабилизатор, а затем
скатывать валиком.

Сняты» чехлы, во избежание попадания а них песка и пыли, необходимо, хранить в
контейнерах для хранения наземного оборудования.

3 ветренную погоду необходимо следить за тем, чтобы чехлы и ленты были хорошо
натянуты, не болтались и не били по обшивке самолета.

Слабо натянутые чехлы необходимо подтянуть, а концы лент закрепить.

П9 А-А

4иг.75 Струбцина для руля направления



для т>Удя я ИГ
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Струбдана предназначена для стопор'еняя ружя направления во время стоянка саао
аета* Струбцяна сварена из стального листового материала толокяой 1,&ш* Пошшо
четырех, рабер звсткости, ггриварз-шщ^ к горизонтальной площадае, на стру^а&ае-выпол-
неяи с цель» усиления четыре ряфха.

Для ирад^т^реодеюся возйоясякк повреждения 4взеля5а- пра использовая-дк струбцина
ее нкзшяк площадка, находящаяся в сопрПЕОснозеши с контурои каркаса аашнч, обклее-
на войлочной прокладкой» Стрзй-якна удерживается з рабочем пояожевди пра помощи двух
лент с резиноаиш амортизаторами, саканчибаацимисй ярвчЕада, накидкватимасд на
скоби, закрепленные в хвостов©?, часта

на

предиаааачейм д;я предэхранениа от попадания шля и грязи |, газозоэ-
дуннае жАнадй двигателя « Заглушки & канала д&кгагеяя нес^ходимо ставить сра^у #е^
пасле ое^айовкя дйигатгля и сяим&съ перед запу&коьв даигатедя.

соетодт из фанерках, дойыией, в. которым приклепана стеной из дуралсыяна,
по контуру каа&ла двига-теля и обтянутие войлоком. Донышки загл^таек О5фаае~

(ш в крйснка цвет.
Коищскз заглузек на двигатель состоит из двух боковых заглушек КУ9223-Ю,

одной заглушки й«У92гЗ~20 на во,9духоза^йрш1«. для 0^у0а генераторов и едкой заглушки
20392-631 на щклопн#е атаерстия. Кроуе этого, предусмотрена заглушка ЕУ922^-в

к /Фиг. 77/ на входной' хааад ^сл&радиатзра..
В заглушке, на сихдолвое ста^рстке, дчеется фяьдец для Присое7^-йения

поюгр&ва двигателя ог наэеишх

для предохранения от гопадалкя в салодстчл снстема посторонних предметов, пыля,
влаги и т.д. во в*ходт;е устрсгстЕа и отверстия ставятся следующие заглушки,

ИУ9223-0 - схегга установка загяуягац
ИУ5 223-10 - загяуаза на дзкгатсдь баха^
20^192-631 - зогдупка на внхлопнунз трубу двяга^едя^
18223-̂ 3 - заглутзлз. обдува тер«опатрона КТА;
ЙУ922^-0 - заггуака в тоннель »1слорадиатора}
ЕУЭ2"5-200А - заглушка на воздухозаборник обтекателя шасся^
ВУ3225-ЭОО - загяуака аа гоздухозаборняк зхектора5
У3225-400 - заглушка аа трубу ТП-156*
УЭ225-500 - заглутка на злектроракетнииз^
Т9225-7СГ - заглуака на халвзв концевого обтекателя крыла ̂
1:9223~5!/о - заглудха на отверстия тгра сн~тых электроракетшиах^
НС5Ч63-10 - заглуг^ ка жалгга кр=_-;;н лгкз ТГ-16
Т922'̂ -бС - заглушм, на воздухозаСорнкк обтекателя двкгатегя;
19225-1110 - заглунка на дренаж ТОПЛЯБКОЙ сясте!ш кессок-ОакоВ)
УЬ 225-300 - загдуака зозг\-хоза.^орниг.а РН-бОО-
УЗ 225-100 - заггуака на дренах керосиновой сястсиу^
Т9 225-505 - заглуска нп воздухазаборкик векталяцал кабяда ф-1̂
Т9225-606 - загзуэка на воздухоьоборкак вантадя нал кабины стрелка на

халих ашсчазц
15225-1180 - заглуска на носок заборника теплообменника гедросистемк;
Т9 225—1150 - закупка на выходной патрубок теплообизнн^ка гл



Загжуяка на жшду>
хдоаборяжи для обду
гамраторо* ИУ9223-20

Заглушка мае*
радиатора ИУ9224-0

Боковая аагжумка
?1гдуяж* яа вовдухо-

Фиг.76 Стена установки заглушек натоадоду
двигателя*



Фяг.77 Заглушки ва двигатель.
Все заглушки имеет красные флажки.
Сяятив всех заглушек производить во время предполетного

осмотра самолета, постановку - г конце послеполетного осмотра.

ЗАЩИТНЫЙ КОЛПАК НА ДУА-4 кз комплекта АСКР-ГО

Фиг .82 Защитный годная на ДУА-Л (Т9142-920)
Кодаак Т9142-920 предназначен для защиты от поломки ДУ»-4 при зачех^зяии

иаяияы яз стоявге. Колпак сварен из АЧГ-бЧ (листовой).
Крепление *го осуществляется на винты Т770?-91~1 к Т7702-2. Для предотвра-

щения возможных погребения фюзеляжа, тижяяя площадка колпака обклеявает-я сукнои,
а внутренняя полость фланелью»

КГ4УХ НА ПЕРЕДНЮЮ АНТЕННУ И.410 черте* Т9142-900, КОЖУХ НА ЗШМ> АНТЕННУ
ГЬ-*Ю чертеш Т9142-9Ю. Кожухи предаазначены для наземной защиты кристаллов ая-
тенз от вневних излучении. Кожухи изготовлены давлением из материала Д16АМ л 2 и
крепятся специальными барашковыми винтами.

Маты ждя работы^ на самолете.
При работах на поверхности самолета применяется резиновые коврики, дорожки

или мягкие маты Т9225-С, которые должны быть чистыми и сухими.
При работах аа пл>скост=х крыла мата укл-дываются между лонжеронами и за-

крепляется прн яомсцх Емекагихся на них лямок с крючками и змортязаторов с петля-
ми.

После работы необходимо все маты и коврики снимать с самолета. Маты с повер-
хности самолета нельзя стзекишть за один конец. Маты должвд быть скатаны на по-

верхности и сяяты с самолета, очивены о-т песка и грязи,свернуты и убраны в ящики.
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Угломер Т9227-100 для замещ.л'лдв отклонения^ -дудя,направленна сааодета

Угломер состоит из основания и установленной на нем на кронштейнах икаан»
Основание имеет прижимной болт, с помощью которого угломер основанием закрепляется
на кормовой кабине самолета*

Шкала угломера разградуирована в градусах, от 0° посередине до 25 з обе стороны
Дяя совмещения нуля шкалы с задней кромкой руля в нейтральной положения при установке
углоиера на самолет шкалу ыохяо смещать вправо и влево, отвернув шиксирущие барашко-
вые гайки.

При замере углов отклонения руля, угломер / 'Фиг.^9/ устанавливается на корно-
вуп кабину так, чтобн шкала находилась под пруэиннш сервокомпенсатором руля направ-
ления, а его задняя кромка - возле делений шкалы.

Фиг,79 Угломер для замера углов отклонения руля
направления самолета.

1-пояс, 2-замок, 3-барашея, ̂ -якала.
В этом положении пояс I угломера закрепляется зазимом 2, затем при нейтральнс.^

пооложении руля направления пульт шкалы угломера 4 ставится против задней кроыкя
сервокомпенсатора и фиксируется барашком 3. Отклоняя руль направления поочередно в
обе стороны, замеряются углы отклонения руля. Для предохранения от повреждения изде-
лия на угломер наклеена резина. Угломер хранить в контеанере для наземного оборудо-
вания.

^Подставка У9016-0 для винта.
В качестве япоры для воздушного винта / «Фиг.80/ служат плоский фланец с уставов

ленным саерху предохранительным кольцом из текстолита.
Фланец имеет отверстия, диаметр и расположение которых соответствуют размещению

шпилек и штифтов на втулка винта.
Зинт устанавливается втулкой на фланец так, что болты проходят з отверстая

<&яаяпа я Закрепляются гайками.
Фланец подставки под винт приварен к треугольной сварной ферме из труб, опира-

ющейся на три келеса. Переднее колесо самоориен-ксрущееся, задние колеса
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Удорные колодки У5106-0 аод колеса.»

Упорные шгадка / .Фиг,81/ подставляется под колеса для предотвращения от перека-
тывания самолета по аэродрому*

Упорная колодка првдогаадвк из себя сварной трубчатыЗ каркас, верхняя частъ
которого обмята сталъкаи жистои по форме колеса шасет» С шхней стороны колодка имеет
упорные штш.

Кошхяект упорных колодок из 8-ми итук соединенных между собо? попарно с аоиошью
стахннх «|осов«

Указание„поэкспд^атадаи упорвых колодок

I. Установка упорных колодок прн предполетном опробаванаи даагазвлей.

Фиг.60 Подставка УЭСЕб-О для вкнта.

Ф*г.81 Удорнке КОЛОДКЕ У9Ю6-0 под колеса.

В процессе гонкж двигателей самолет удеривается от перемещения с помосью 4
«ОЛОДВ5, установленнкх спереди в 4 колодок установленных сзади под колеса стоек шасеи

Колодки соединяются кежду собой с помощыз стяагаах- троео&.
Перед зап>'скок двнга^езгея у4едхгЬся, что саяолет постав^ек^ на стоянезчше тормоза
Ир* гонге одного консольного двагатедя на взлетной реаиие необходиио



-97-

консолъный двигатель держать на режиме не низсэ 0,4 от взлетного.
Если гонка двигателей производится на обледенелом бетоне, либо обдеденелсн

грунте, необходимо удалить лед в местах установки как упорных колодок, так я :=^г
шасси, .обеспечив упор шипов в грунт, либо в бетон»

Для облегчения уборки колодок из-под колес шасси необходимо после окоетанн_г
гонки двигателей снять самолет со стояночного тормоза*

ПРИМЕЧАНИЕ; Аналогично необходима устанавливать упорные колодки той шгйриов
предупреждении, а также- той длительной стоянке самолета»

2. В период запуска двигателей перед выруливаниеы разрешается устанавливать
для страховки только две упорные колодки без стяжных тросов спереди под
колеса основного шасси, удерзнвая самолет на стояночных тормозах.

самолета от вдгра_.._У9121_гО.»_

Швартовку самолета производить при длительных стоянках / более суток/, а
при ветре более 15 и/сек.

Швартовка производится за переднюю и основные стойки шасси /Фиг. 82/, ори
атом под колеса основных ног шасси ставятся упорные колодки, соединяемые попарно
мезду собой тросами.

За переднюю ногу шасса самолет швартуется тросами ( два с правой и два с
стороны). Верхние концы тросов крепятся через кольца к трубе I, пропускаемой через
полую ось передних колес.

Фиг.82 Швартовка самолета ат ветра / У312Г-0/
1-т?уОа,2-крюк ,3-з ахш ,4~шховиче«с.5~егер*еяь» 6-гайка*
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Ншшяе кшпы тросов через спегшадъные црида '2 крепятся к швартовочным коль-
иаы аэрожрЧии. Регулшровка джны тросов осуществляется при помощи зажимов 3, а ре~
гуйжрсвка их - при вожщя «аховнчка '».

Шгартоиса за основные стойкя шасси осуществлягтся пря помощи трех тросов за
жаждуо ногу.

Верясние тонаы тросов закр^плеяы на стержне 5, который пропускается через
полуось телики основного шасси и закрепляется на неб гайкой 6. Регулировка для да ъ

тросов осуществляется анологично на переднюю йогу.

119127 4) дя еееже^уя балдоя»»

Лафет врезютшвлмет *вб»И врвсаособление в виде трех жестко соелкненных
мшу со<5о! корззд. Корзшнм сварены яа труб.

Вря поисок лафете двое рабочих могут перенести озшовре-ыенао три бадаша
нейтрального газа ОСУ-5 «ли три противопожарных баллона с жидкостью 3,5.
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Контейнеры.Н09970-0 для хранения наземного оборуяозания

Ддя хранения з аэродромных условиях бортинструента, заправочной тары я
всевозможных малогабаритных агрегятоя наземного оборудования,ппедусмотре но
лза контейнера с габаритными размерами 2000x12502500 (<$иг.8Ч).

Контейнер представляет собой металлический ящик клапанной конструкции
из дшрадыиасс профилей и листов,на трех колесах лая перевозка при помощи води-
ла*.

Фиг.83. Лафет П9127-0 для переноски баллонов

Для подъема контейнера установлены на болтах 4 литых кронштейна.
На торцевой стенке контейнера установлена, рабочая площадка -верстак

для устойчивости контейнера установлены 2 аутригера .

Фиг.ЗЙ- Контейнер Н09970-0 для хранения агрегатов наземного
оборудования,бортннструмента и заправочной тары.
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Контейнер для съемного оОоюдовандя Т9017-0

(Фиг.36 . вес 280 кг)
Контейнер черт. Т9017-0 предназначен для хранения на земле съемного оборудо-

вания»
В два контейнера укладывается следующее оборудование самолета:швартовочное Е

погрузочное оборудование с комплектом лебедок КН-52 и телеккой,приспособления
вазреееоривания техники,съемные сидения,приспособления механической уборки швар-
товочных лямок,настилы грузового пола трапа,колодки упорные,грузовые распредели-
тели,подсгахлш трапов,комплект чехлов изделия,кислородное оборудование,чемоданы
с инструментом.

Высота контейнера 1585 мм,размеры основания 4224x2050.
Контейнер сборной констпущии состоит из основания,2,-х боковых торцовых па-

нелей и крыши. Панела жесткой клепаной конструкции из дпралввшс'пвофилей^общйгах
двралдавым листом. В одной из панелей имеется дверь. При транспортировке самоле-
том иди ж.д. контейнер легко разбирается на отдельные панели.разборка производит-
ся при помощи рычагов,при повороте которых открываются замки,установленные на тор-
сах панелей.

Для перевозки контейнера Т90Г7-0 в пределах стоянки самолета используются.
ошозъя Т90Г7-500 Фиг.85.

Фшг.85. Полозья Т9017-500.

Фиг.86. Коатейяер для съемного оборудования Т9017-0.
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Разгрузочные ащспособлення

Складной тран Т9060-0.

Складной трап предназначен для выхода пассажиров через переднюю дверь НЕ
необорудованных аэродромах (Фиг. 32)*.

Установка храпа осуществляется на двух скобах, примапаяЕнх к низаей окантов-
ке двери.

За эта двери трап падаеяиваегсн о помощь» двух крючков на ратинов, установлен-
ных на конце верхней площадки трапа.

Нихни! конец трапа опирается за земля двуил колесами $ ПО мм, снабженными
резиновыми ободами.

Для складывания трапа в средней части его имеется разъем с шарниром.
В открытом положении гран запираемся с помощью быстросземното штыря.
Обе панелж трапа имеют .сварную конструкцию из хромансияивых труб ф 20х18мм.
Настил ступенек и площадки изготовлен из рифлении 388АЯ-3 «приклепанной к

трубаи каркаса трубчатыми заклепками.
Верхняя панель трапа имеет перила высотой 290 мм.
В транспортаровочном положении трап складывается ж опирается в переднее

грузовое .помещение под полон.
Размеры трапа:
Длина а развернутом виде 2624 ам
Дджна в сложенном виде ЗДЮ мм
Шарнна 600 мм
Шаг ступенек 265 мм
В е с 20,4 кг

Стенд; для отработай системы сброса гузов под током
20391-257

Стенд предназначен ддя отработки электрических цепей транспортера на ыашине.
Стенд представляет собой иетадднческнй чемодан , внутри которого смонтирована эдеотро-
схема. Стенд имеет игуты, которые подсоединяются к 1?ам на чемодане-

Рае иод ожевивюрганов управления и контроля стенда соответствует расположении
обортдоваяая на машине. Система аварийного сброса аарзшеаа в жеятыи цвет, тактическо-
го сброса окрашена в белый цвет. Сброс 1.Г. расположен ва 2 и 3 магистрали ж на
ШЗ-13, а Б. Г. на всех магистралях. Каждое нажатие кнопки "ОТСЧЕТ СБР01ШНОГО ГРУЗА",
после нулевого, соответствует одному сброшенному грузу. Переключатели стенда имити-
руют соответствуваде концевые выключатели; системы транспортера, а лампочка сигна-
лизируют работу ШШ-8 - ШЗ-13.
ПРОДШАЯИЕ, При отработке электросистемы сброса грузов на самолетах АН-1 2Ж, обору-
дованных под транспортер ТГ-1211, для подсоединения стенда к самолетным позициям:
366,367, ЗШУ1 и 2РГ16У2Ш5 необходимо использовать переходные жгуты 20991-671,
-673, -674 приложенные к. комплекту стенда.



. П. Складно и трап Т9060-0

• Стенд для отработки системы сброса грузов
под юкои 20391-257.
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