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Кн'лга б - АэронйВйГйфкзнно-пилотажноз обор

оборудование. Кйслорсдноа оборудование,
Клята 7 - Деоаатяо-траяйпоутаов и оанитарноа ойорудованяе,
Книга 8 - Электрооборудование.
Книга 9 - Наземное оборудование.
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5ЩЕМН

сазюдет АН~123ж айесззчазаз" •гргзепортжровку зовете а различая*
зоансззп: я гргзсдааеззз: грузов, яаравэтзое десаюярованяе зоМса с боэзаа,
1833ЮЙЙ ж. грузазга, пэрззозау боаьжнл а ранеззг,,

Конотрузяяз а оЗорудоааане самолета збееяачззаат. нсподьзозаяаа его в
освошнх вариантах Ершеззяая:

- для посадочного дееантзгроаанзя боаэой а аааааэрной тагзазз а расчетам, тягача-
ш я Зоеиртааеази |

- для посадочного дэсазтзраэааяя солдат ;
- даз дарашгзаого десавгарозаиаа зэдсдаго дасанта|

паралштаого дзоажгароваажа артадаершасзо! хзтзяк! с расчетов, тягачагш Р5

- для групаовэа аарадэтаоа забросет разлжчннг вожнскнз: грузов з параавтяо-дезаиг-
аре тят ЩЩМ-47, ПЗЕ7В-47 I ПДТЗ-120}
- для транспортиров ет горючв-свазочннг матераадсз (ГСМ) ;
- даа транстортароакя зоеашвчнзз: я садячаз ранзнвз:»
Прэнзявшв еазйэлзха в вартаатаг для посадочдаго десаатйрованаа боевой я аязэнер-

ной тэхнюса о расчетаан, тягачеаш а йоепршгасаш не трвйуа1: сяецжальяого переаборудо-
заяая самолета,

сшодвта для посадочного десангжговаяна солдат требует: установка сред-
него ряда сядеаяа, а пря варадатаом дзсантзроваяжа людского десанта - установка сред-
него ряда садвнай, средних а ботсошт тросов приауазтеаьаого раскрытии ааравгатоз,

Для варашзтЕОга десаятжроэаная артадзеряйсзяй тггшЕЗ о расчет ани, тягачаая ж
йоепретасаиж, а при групповом дар-авштяой внйроске разяпнш: зоаяшах грузов з пара-
швтш-дасаятноа таре тша ЩОИ-Д7, ПДУР-47 я ЩЦ35-120 а грузовой кабане самолета уста-
назлэзазтоя транспортер ТГ-12М ала ТГ-12, а артвзлерайеяаа гехвяка о тягатгаив я бое-
зряпасаш дзпоазштааьао грузятся в аараштше пдатфорнн 1Ш-127-3500 ж П-128»

Для транспортировка носадочшг разеявк а грузовой каёяне устаяазлжвавтся сзоазз
ж дзатн грвпяэнаа уаафяяжроаанннз: носилок,

Санитарные отойга ойорудоважа пряоосхзая для иодсоадааешя кнелороднш: аасок для
раазянХа Прж гранспортзровкз зшдячаз: рзнешх аасдородаые ааска яодооедяЕяззтся 2 пря-
еосзам на саденаах среднего ряда и по бораам фюзеляжа. Санжгарные стойка я сидения обо-
рудована озгзалзЕзаторевга подала зяслорзда ИК-32.

Длл удобства работн мадработзизсоз сааолет оборудован тремя сяешаяьннми столажзш
И8Жраб«тмааоз, §яжсаторы столязйз могут бять яеиэаьзоваян для подзесга зуяка недра-
йотнзка,

За сшизлета усаноадеа пзз. для яшт^вайЗ зожн емаостьа 50 яитроа. Зад столяхаш?
авдрабстшаоз размшзнн гнав да для пожаъшегоз* Лдя зйсдузязаняа т-азалорадазнх
осзорудоваа еуязагш для нсчелрязэашсоз а двраатвяшга для подаадшх суавя»

Ва 3-0 шгвагоутэ дам аяишзагоа даеаэта а стараего аедработяаяа устааоааея
сзн! ангар ат СП?,

Первоферудеваавв сашедзта яз адаогз заржаята прзнзя^наа з друтоа хозе
салгаи эвЕзнааса я не тр^йуээт спз-шаяъшз: пшапособдзнмЗ я инструмента.

т аш'рузжа сзнахэдвий боевоа гзтазы прожззодатся сойстзеаннм ходок, а
тахнвш - з яйиш&а эдватрдазс-зг х зеоедок Г1-1500дП ао потру эочзна

чар «а заз^ ?руз«»о1 яка.
Дза ср®з«2|аааЕгя я«за ара азгрузаа гусашчшоа тахзнзш за поз наетззадагся



Фяг.1» Загрузка, сааззета боевой тэхнжкой для парзвштзвга дасазтяровашя
на платформах П-127-3500 с трайспортера ТГ-12М шш 11-12»

Для предохранения пола а облегченна загрузЕЯ бееколесзнт грузов
рн г т.п.) прйЕяаднзагтся аагзи 6 вт,,, г вага, которые гранятся в одиночном
те„

Допустимая нагрузка на I жаток - 1200 ет.
Для облегчения работы при загрузке, погрузке и швартовке тэхяикз на саюлете ус-

тановяе н трафареты;
1. В грузовой каййнэ на празш борту 2 на грузовом поят нанесена трафареты полу-

метровых ОТКЗТОЕ, отчжсляеызх от 9~г0 шпангоута и допустимые нагрузкз на пол»
2. На правоа борту устанаадиваэтся трабаретз. :
а) на Еш.22-23 - со схемой сборки погрузочного оборудования в завиеяшста от веса

груза на волесаг и удаяьноа загрузы ва грузовой пол^
б) на шп. 21-22 о таблицей подйорга количества шзартовочаыз: тросов для шзартозет

гахняЕн в зазисэшоогя от веса ж ваправявниз.
Боевая те 'якга ЗЕ груэн разме^штса в груоовоИ хабяяз санолета, завретляются тро-

сами к сатгаии к швартовочнш узлан, расяолохеаани на грузовом полу кабвнн сшодета.
Под колеса техники родкладыааатся колодЕЛ-рао..редеД2Телш,

Расчеты, сопро'йоздааэде тезнику, разиещаззтся в зередяе! герзсогабгяе.
Паряшютное десантирование двдей и технякя пронззоддтса ч^зеэ задажй грузово! дак

скоростях полета самолета в диапазоне ЗОО*00 ки/час (00 прибору).
Прицель вое паразитное одиночное а комплексное сбрасывание тегзню;, грузов я лвд~

ского десанта осуществляется ;».гур^.ном с приаенеажзм працеяа ЩПБ-7 и СКСТЖЕ сягна-
яизапйк десанту»

Кроне того, обеспечена возможность управл-йная сбросом; штат&шс грузов с рабочего
места оператора а грузовой гаййне сшояета*

У штурмана ж левого лзт^жа усгановлеш внключазгзла аварийного с^расавазия гру-
зсз, паревозимн! в вараазвгных зараантаг применения еанолета, аварийное ебр

с расхрыгзш парашззтов»
Зоорухенае сааолвта состоит аз пушечного а боуЗардщх>вотзаго,

зк»оруж8яяв состокт зз одно! оборонят ааь вой тсчзз - кормовеш



йаашя 1Б-651 с дзрм 23 зш в^якат .4М-23.
Уараадзшгз бшавй овуЁ*агаязйЯйа арадалшай с тащив а КПС-53А, уставом еяаай з

стрелка, Стзащя сош-эе^ш с ааг^ишгаезсьшш йлошя ВБ-гЗ?-!
зедениз прнцельного агзя»

Бамйардароаочао» вов|?ужеда» «алан! аз бало'шва дгряатетзй аод дав йомйн
§ОШ-ЮО-80 а яшчаого держагздз ДЯ-СО-А1! под з^рташадьязэ подэесгу теста
ЦОС1Б-Ю жла радзазаадаа, Ящнчанй дзр^ыггзь устаназлизаатоз г хзасхоэоа частз фюзеляжа
з гц&щалывш отсвзв,

Для о-^резьбн кгзх-ввня сягвальашш патрозаащ каджб|юи 39 зш с нранетеяаем ататнкг
элеатрвпяроударязЕД! на саа-оав^з уатшгодя аян 5ри аа-ежтрофацвроваввке аассегв ЗКСБ-39
о пузаташ укразлвша,

бйайадзржгелдш -эдактрячеокое, Управление осуществляется с
сйроо - с пудътаз ттт^ш.аа ияи летчика.
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ПАЗА I
оштшмнш ГРУЗОВОЙ шт сашжг& дш госщщщз

вжвой ТЕШШ и
§ I. ШВШОШЧШЕ

Боевая техника а груза при восаз&яквдЕ девантй|>ой*шв1 раеяазагавтея в кайдаа сане-
яета на грузовой волу, хетор&й ооемяг из егжсяоге каркаса в панелей. В каркасе грузо-
вого пода в местах пересечения вродозъшх йаяса: с нонерзчшня балками аташг0утш»уста-
ровгенн швартовочнне уздв дгя шжаруоякя тросами в еегкаяя бо«»вЯг т-езшшш а грузов и|Ж
транопортнрованнй.

Дгя швартовка техшшз г грузов в сааол°те усташвлено 62 явартовочнязс узда.
а) На гртэовс» ногу - 52,
б) на стойтас 25,37 и У) шаятоутов - б,
в) на фитштах биисовой бааш пе ̂  я 43 шшгоугв» - 4 (фиг; 2 ).
На грузовой полу шзартовочше узлы расположены в 4 ряда в шахматной порадев, рас-

стояние между узязаш в ряду равно I и. В раМвв шаягоу^геа 27 яг 33 шаг 1ц эе в,адерэви-
зается.

Швартовочше узан всех четарех ряде» в рзясзе апаигоугаи 13-27 крепятса к верхдам
профиетн низянов: шаггоугов з к тчзмгоэаннш ивартовочшм чашкам.

Швартовочние узла всех четырех рязюв а райше иаяроуюв 27,30,33 ввеяр^5аае а хра-
нятся к спевдгальшаг фягаш'аш, вкяеяашыи в ПОЛЕ. (фяг.З ).

Шзартовочане узлы всех четырех рядов в районе шаагоугов 34-43 крештел к
ша профилям балок каркаса грузового ооха э х швартозочнш чашкаы.

Швартовочвае узла, уотзиоваешйе аа йяисоввй б?азпж »« «п. 42-43 ввертяме
она ввертизав'й» в спеа^зтуяза. На узле 42 та.уегюоваеяа свр&га дая крвяженяя тяга
магаотр-а^я транспортера в варианте БР.

Швартовечанй узел /фиг. 2/ оштоат яэ мташошйотгв м ЗОШЛ каавя-ого козааа I
в итамаованйой кмваой скобы 9.

Скобы вгартекманх ?зл&в ярекятвя к каркав? пола зсроввжплеанят хадаяыии боата-

ваартад««Ю1й узел 3 /фвг.2/ с осте т яз штшваааоапй хроиа^яяевой
вй в ягеаав» орккрешитю! « ойая^еаигу. В««^яв*е пвдтягочвае уэ«ш вворачша«тея в
евевяааыше фдатега 4*

л 1эарт«йв«ч»|1 у^йва в *в!5«б'адв» яогаюиам у» тш*у®еяп из ваотши гру-*
аеяа, а разыещастея в угауйлейаятс вгааргвввчшзс ч<««к, зсоаьца с 35 по 43 аш-т

к а их с помоев»» рвиалк-оз;
ааертйах ввар*вв1«шу узде» вяетувавг яая ^йдаккш груэвгоге тшг а аря

магу? ист еижга а уаожеяы в етеяаирив» а& 25 »п, Р«^й<я»е гжвш в
воау в этом случае заярквавгея загадж«аа«, щтткакя в тэ» ж ха?»^ .

узла раечэтана на нагрузку 75СЮ кг вяадз» «г» сашаета. В аругвх
уэаы раечяташ »? нагрузку 7000 кг, квоие ввефтянх узаов 27-33 «в. я

|ета&ов*еаавх яа 14,й,15,Г7 шавгоугах, хл«й^*е раечжтав» иа нвгруувгу бОООцу»
3 нерабочее мшжеаин ява|1тез<эчва-а уз«л за бяаее за 43 япаигоуту при-

Узш яа 42 и 43 виав«у«ах яверпсннФ- дю
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ПО СЛР А
ТИП ДЛЯ ЩП-Т08 23,33

по В~8 тип. шя шп 27, зо,зз
з

Фяг. 2. Равнаясжвяав шзартозочных узяээ яа грузовом

I - хеаьцсг 1 2 - ожэ#а» 3 - узел взетяяой» ^ - фатанг^
5 - рвмеяок | 6 - узвд эзвр-гаой; 7 - оерьга; 8 - ргме-

шок; 9 - скойа.

«ист. 3».1за??овв^вва уэ*д аа учаетже аоаа зэ
ат; ». зз?



. Ззертиш авартозочзше узлш но штангеугаи ^2 ж Л3„

т о с ы

Швартожкшые тросы обеспечивай1 нззетную швартовку всех вяжов транспортируемой
технягая на самолете.

Она состоят кз стального троса с кряком РЗ ожяом нояда, зажша я замка СФиг.5")*
Швзртоаочный трос зацепляется крюком зам^а за швартов очные колгьпа на полу грузовой каби-
ны . Зго конструкция обеспечивает быстрое отяепаеяда троса от яолец без ослвбденчш
тзядэга.

ЕС каждому санкоаету прикладываются грога дда метров "8 да з лсаи^&с-г» 36 я?уг, 13
НВУ 22 троса дляаой ?У5 у и 14 тросов дляиой 4 >',

Замок состоит из крзвяа 4; стопора 3, игулгй 5, ауфты 2 я пртжяш бЛфяг. б).
Крюк вернут во зтулгу и зайоатрен штафтом. 3 закратога положений кшеа стопора
вается и-цф. ой с прута? ой.

Для открытия зашга аеобходямо, пресдодеа сшротивлейяй пружины б,
а^фту 2 назад, стопор 3 повернется вокруг оси я откроет зав згояка 4. Во зтудуу 8, алез-
яую вяутреккшю празузв резьбу, взертышвтся веятндъ I с эчутреяней лэвой резьбой, а кото
рый вверау? ншонечник 7. Ееятя^ь и наконечник служат -"г-шдегюу я обеспечивает при втв~
щеннй веятзгя а ту мн другую сторону натяг лая ослабление траса* Сбщяй хоа таядера
равен ТОО щ*.

Датами зайка, за йсклэченнек мзфта» каготокаенн Н!3 ЗОКША я терш'-теска ойработаш
зо 6^ =100-130 кг/му2»

улнвового тяга (фат. Т) ойеспвчаше? захз^^е троса и его прйзвари«л»ное
. Оя с.аз7онт зэ корзуса 3, акдадыаа 4 н ручка I,
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Корпус изготовлен из щек с двумя првварезнаш вкладдааш 2, вмеяядаш радяусаве
канавки»

Б корпус 3 вложен штампованный вкладыш 4, ииеища также радиусную канавку.
Ручкой I, закрепленной на оси, вкладыш 4 (фиг,7 ) коает перемещаться вдоль оси

зажныа.
Все детали зазиыа изготовлены из ЗОХГСА и термически обработаны до

«в= 110 - 130 кг/мы2

Трос проходит по радиусвзш канавкам между вкдадвдем и корпусом и при натяжении
одного конца его зажимается. Для свободного продергивания троса через зажим необходзь
ио нататиеы на ручку отвести вкладыш в переднее положение и удерживать его в таком
положении во время продергивания троса.

Зажим шарнирно соединяется с наконечником 7 замка (фиг.Зиб).
Для швартовки техники необходимо замок троса зацепить за одно из близлежащих

шварто вечных колец, обхватить тросом кряк или другой элемент техники и зацепить крю-
ком на тросе за ушко вкладыша зажима. После этого выбрать лишнюю длину троса и тан-
дероы втянуть его. Натяжение производить с поыощъв тарированного ключа ЕЮ 9813-

оттарированного на М__* 500 кг см.кр

Фиг.7. Зажим клиновидного типа.
I - ручка; 2 - вкладыш; 3 - корпус; 4 - вкладыш.

При подтяжку троса необходимо пользоваться рукояткой Т9404-170 (четыре штуки)
(фиг.в), которая хранится в сунке техника по вооружении и прикладывается к каждому
самолету.

Рукоятка Т9ОД4-170 состоит из ручки I, корпуса 2, кулачка 3, серьги 4. Детали
изготовлены из ЗОХГСА и термически обработанн до 6В-НО 1̂0 кг/мм^.

Для исключения самопроизвольного раскрытия замка швартовочного троса в полете
( в случае крепления троса под углов<15° к полу) применяются удлинителя, состоящие
из двух педукодец, шарнир но соеданеагнзх иезогу собой валиком (фиг. 9).

При швартовке швафтовечным» тросашя в случав, если диаметр тела швартовочного
узла на технике или грузе меныве 35 ми, ДОЛЖЕН применяться серьги с роликом (фиг
Серьга I заводится в швартовочннй узел на т&тзже, а швазртовочный трос проходит
рзз ролик 2 с коробочкой- 3 и фиксируется бкетт/осъекдай иаалькаа 4
серьги с ролею» щ^в^рэт8|̂ ащакЕ задавгнэаете вваотодаадю-гв треса и абвспечишает
давтедъау® его экшлуатацюа.
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сэтки (фаг,II)

Для крепления нвдЕЭЗ грузов з саз®дата праненлзтся два тала сеток - шлае з
: аадве 1300x2200 ми, больше 2500x5000 им.

Нална сетка , шсетзняе аз 8 мы льняного канатнка, окантованы по краям
канатзком диаметром 14 ми, к которому прикреплены 12 текстильные реинеЗ. НА решш
одета зашел, которыми сатет крепятся к швартов очным кольцам,

Заики саток (фиг.12) обеспечивав? натяжение реияай без завязывания узлов и
быструю расшаартовку грузов.

Заыок да стоит яз крика 4 с зажзшом а стопором 3, обойма б, втулки I и пруэганн 2.
Крвк с заапшои,вращаясь вокруг валнха 5, принимается прузиноЗ к втулке, которая так-
же иожзт сзободно вращаться вокруг пустотелой оси 7. Свободный конец пришитого к
сетке ршяя проходят между зажимом крюка а втулкой и иояет свободно продергиваться
в одном направлении. Б обратном направлении движения реыенъ зажимается между втулкой
и зажииом, яыаащим! насачяу,

Фаг.8. Рукоятка Т9404-170.

I - ручка; 2 - корпус; 3 - кулачок; 4 - серьга.

Фиг .9. ?а»08 жва.р*оаочяого троса с зажааоа я
удлинителем.

1-удлинитель, 2-авар?озсчныз заыоз, 2-хгинозмдяыа



Фяг. Ю. Серьга о ролями,
I - Серьга; 2 - ролях; 3 - кореЛки»; * - дапдаяи.

- втуяжа; 2 -

6 5 А

; 3 — жряс?
; 6 ~



ш. Т*3 —Л.~г

Фаг» 12 Замок реаня швартовочной сатки.
I- втулка; 2~ пружина; 3- стопор; 4-крвк; 5 -валик,
6 - обойма; 7-осъ„

При раствартовхе грузов необходимо отвести заэиу от втулка я ослабить реыни,по-
сле чего отцеп'ить зааок от швартов очного кольца.

Большая сетка по конструкции аналогична малой сетке, но отличается
габаритными размерами и количеством ремнеЗ, т.е. вместо 12 имеет 16 реышеа,

§2 К0101КИ-РАСПР МЕЛИТ ЕЙ

При транспортировке в самолете колесной техники под ее колеса устанавливаются
колодки-распределгтели, которые огранйчивавт перемещение техники вперед и рассредото-
чивают нагрузки от колес на панели пола,

В зависимости от Вида погружаемой техники применяется колодки-распределители
двух видов - малые и йольшие.

Малые кйлодки-тзасгтйедалители /фиг. 13 / состоят из сварной хроыансплевой рамы
с приваренной трубчатой дугой, опертой на два подкоса. Для увеличения площади сопри-
косновения колеса с дугой вверху дуги приаареяа стальная косынка»

С низяей сторона рада прикреплена панель из Д16Т е приклеенной резиной толщиной
3 щ.

Колеса погрузеаной тзхаява опирается на пяперечнвв префяли и дугу. Колодка устане
злиза1зтся под вез аолеса загр-ужашой тахаака дугой зперад, ао полету самолета.

Большяе кололкй-оаслседвлиталл /ф»г, 14 /оазттзят 553 саараой хромансилеаой рамы,
которая приклепывается к пгяел-и из Ц6Т с прйвуяказшзяраванаоа реаляой. Другие боль-
шие ааяодки-распределатели состоят из оаараой хро»аасалеаой рамы, приварезшой к па-
нели яз ЗОХГСА, к которое приаулЕааизйруетоя резина.



Фиг. 13, Малая колодка-распределитель.

«яг. 14 Везшая
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§ 3, П-ряопоообдеяия для раэрессощваяия грузов

Доыктата .выключения подтессорквания
При транс"ортировке автомобилей ГАЗ-63, ГАЗ-69, ЗЖ-151, <з так-ке А.ТЛДОО мм

пушкз,Х52 ям гаубиш,бронетранспортеров БГР-'Ю и БРДМ, пушки ДП-85, пушек 57П, 701
я ыяншета 163 м» и другой техники, на згасся этой тзхтпгкл устанавливаются домкраты
выключения подреееорязания.

Униветзсадъный' домкрат выключения по др.ес оставляй ч.
При тражпортарозке автомобилей ГАЗ-63, ЗИЛЛ51,ГАЗ-69 я боевой техники яа

шасся этжс автомобилей ыеаду передними рессорами и рамой автомобиля и ме*ду задней
осьи и резиновым буфером яа раме автомобиля устанааливается универсальнчй домкрат
выключения падрессорявания /фиг. 16/.

Универсальный домкрат представляет собой набор резьбовых втулок I из 20ХГСА я
приваренной хроыансалевой ручки 2» Дшкрат снабжен кронштейном 3 из 35ХГС1 для поль-
зования при разрессоривания задней оси ГАЗ-69 и кронштейном Ч- из ЗЭХГСА для пользо-
вания при разрессориваяия задних осей ГАЗ-63, ЗИЛ-151.

Домктат передний для разрессоривания .ГАЗ-69
Домкрат состоит из скобы I, вянта 2 с завальцованныы ка конце упором, прижима

3,Все детали изготовлены из материала ЗОХГСА и термячески обработчяные до
б"а =120*10 кг/мм2.

Домкпчт выключения торсионов АТЛ
«Н ЯШ ..„,.!,, ! , , „„ , . .« . , . . . . ...——__<„.—————————.————....... ,..,. ИмЬ.....,,,,, ,,| ———,,,, ,————— "" П

До/крят состоит из терыообрчботаяной до 5д =110*10 кг/ыи хромансилевой пяты
I с отверстием под ось катха техники, винта 2, на конце которого установлен ктан-
штеЯн 3. Винт и кронштейн изготовлены из материала ЗОХГСА и термически обработанных
до6~8= 120+10 кг/мм2.

Домкрат выключения подрессоривания ВГР и^НРДМ

Домкрат состоят из хтхзмансилевой раму I. На рчме смонтированы два хромансиле-
вых вянта 2,3, Винт 3 и рама I те шически обработаны до (Гв =133*10 кг/мы~,

Струбцина разрессоривания пушки ДП-85
Струбцянч представляет из себя две щеки I и 2. На одной щеке приварены две

ВТУЛКИ, ко второй - штырь. Соединяются две щеки болтом 3, который ввертывается в од-
ну втулку с резьбой, во вторую втулку входит штырь щеки <1.

Детали изготовлену из ЗОХГСА и термически обработаны до 6~й =120+10 кг/мм~.

.Приспособление для разчэессдриван.ия.. 57П, 7Щ я 160М

Приспособление состоит из двух хромансоевнх полуобойм I я 2, соединенных
«еяду собой с одной стороны валиком 3, со второй - стяжныы болтом 4. На стяжной болт
навертывается вороток 5 для стягиваняя обойм. На валик 6 одета пружина Т для фиксации
рукоятки воротка.

Установку домкратов для разрессоряваяяя техники см.инструкцию по эксплуатации
сборник 9 3.

ПРИМЕЧАНИЕ: К.кажаоау сашлету прикладывается 8 штук уяаверсааьяых доиктатоя
разрзеооршаняя для автомобалзй ГАЗ-63, Г.43-69, ЗЙЛЛ51.

поотаздяээтея по оеэбоыу заказу.
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УнЕзерсажьанИ домкрат
разрвссорнвашя

1 - резьбовые
2 - ручка ;
3 - гоаштзйн
4 - кронштейн

Доыкраг о?1ШН9ння перед-
ней рессора ГАЗ-69

1 - скоба
2 - упор
3 - призам

Дошрат
СЕОНОЗ

1 • пята
2 - йвнт
3 - гронзтгЗн

энказнеетя тор-

Дошфат вакдшвняя под»
БТР и БРДМ

2 о аинт
3 - ЗЕНТ

4

Струбетв» для разреееори-

2 - щава со втулкой
3 - 6021
4 - втужя

Приспосойденае дал рег-
фссоравааяя 57Ц,76П н

16Ш
1 - полуобойка
2 - подуобойка
3 - задик
4 - стяаной бодг
5 - вороток
6 - валю
7 - пружава

.16. Домкратя
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ОЮРУЗЮВАМЕ

Погрузза а эыгрузка воинской тзхшкз произаожктся через грузовой так по грузозш
, при ̂ и самоходная техника грузатся своим ходом, а несамоходная - о поаощьа

элеярофтаираэааных лебедок ГЛ-1500ЛП о дистанционным управдешеа. (Фяг»,19),
Предуоштргаается тазсзе погрузка я выгрузка касааоходнсй колесной техники о помедьа

тягача а тросовой сиотзан, выведенной че|«з бокозув дзерь. (Фяг.^»4),
При зогрузкз тзхзияа сзоян ходом для уменьшения угла наклона трапа устанавливаются

передай а задняя подстазжэ, оозакяеяяне аваду сойсй шарнирными узяамн, Грузозой трая
одним зсонаш фиксируется на узлы порога шпангоута ЬЗ, вторым концом ставятся на опору
аередней подставка и аоаатся на плоскость подставка (фигДЗ). При погрузке с поыощыз
лебедок трехколесной технзгки, платформ ПП-127-35СЮ яля с пряменеяяем погрузочной те-
жзжз пря загрузка даухголеояой техаакя передаяя и задняя подставка убираются и уста-
важкиваетая срезцай трап.

Прн погрузха тятеаоЙ техника (1Ш-127-3500, П-128 и др;) вместо среднего трапа
пршеяяетоя грузовой трап, ззятый яз одиночного компяеята, я устанавливается на узлы
шпЛЗ во ося симметрии саможта.

Пря погрузке кртпногабарятнсй техники траш устаяааяиваются в крайше узлы порога
шпангоута 43. Стопореняе трапа з этих уздах пронззодзшзя спеяиальныш стопоряаш

, которые з походном пояснении установлена в отяерстяях узлов (фиг. 17).

Фаг.17, Стотгареяие трапа етоиораой

I - спзяш^йа; 2 - стопорная шшзгака; 3 - тросик,



Фаг. Л® Грузовые трапы в рабочем положении»
I - Грузовой трап; 2 - передняя подставка; 3 - задняя подставка; 4 - кронштейн;
5- запорная шпилька; в - трос; 1 - гофр; 8- кронштейн на шпангоуте,,
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» 19.

4
; а -

Ус^аяозза парруэочаог.о
500Щ; 3 -
зарадааа ж алдзаа

ярое; 7 -
«о

5 -
6дожя| 8
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? I» Грузовые трапы. подставки... вереэо?ные_даиядн,тсап-1го2яоэд:'8.

грозовой трав состой? жз двух еяжозыя дураяшняовнх балок I дураямганового
част я за о прнклепааяыш? к нему тавроввая профилями. Ширина трапа '/цо мм, длина ^000 ш,
"вязу и: катаоыу трапу, при установке в походное положение, крепятся целована среднего

При погрузке в самолет трехколесной техники средине трапы снимается ъ устанавли-
ваются ыежду осно?ныш трапаш, создавая общий настяа язя 3 колеи, по которому прохо-
дит третье колесо.

Склозне оалки грузового трапа представляют собой две вертикальные дуралшшо^е
с течки Р которые окантованы сверху и снизу шзщнныи дуралшяновыуя профилями,

К концам трапа балка с уживаются я заыыкаатся хромансзлеагш! кронштейкаыя . На
одном гз кронштейнов ныевтся яаафн, жоторыш трап фиксируется на пороге грузового по-
ла по шпангоуту 43, По кояпаи трапов приварены втузки.

Эти втулки предназначены дан закрепления на них тросов при яеполъзоваяш трапов
в качестве сидений при транспортировке солдат. Снизу по суживавшейся части трапа балки
соединены между собой дуралевыи листом,

Грузовой настял трапа изготовлен из дуралшинового гофрированного листа,
Гогбры располагаются поперек трапа.

С обеих сторон грузового настила из дуралшинового листа сделаны бурты высотой
30 мм.

По вершинам гофра грузового настила для увеличения трения установлены специаль-
ные остроголовые заклепки.

С йоков каждого трапа с одной стороны установлены скойы для крепления трапа в
походном положении, с другой стороны устанорлеаы накладки с отверстиями под штнри
замков походного положения трапов. Тросы в походном положении крепятся в специальных
лирках» установленных по борту фюзеляжа над трапаии. На передней части трапа установ-
лены катки, с помощью которых трап иожяо перекатывать по полу самолета или по земле,
Шгя обеспечения перекатывания неойходиио установить катки в рабочее положение,
зафиксировав их шшгаькой (фиг. 20). Средний трал (фиг, 21) в походном положении прикреп-
лен к грузовому тралу снизу бастросъеыныш тилыеами.



Фиг. ЗЭ Грузовой трап.
I- „до: 2-цапфа; 3 - запорная «пь»; «- гофр; 5 -кронштейн; б -трос; 7 - „ао»г, 8

9- етенка; Ю - шпилька; II - походное положение катка; 12 - рабочее положение катка.



УЗЕЛ 1

крепление тердоа,
в походном поло-

жении

Уйвл П. Вид по А*

фиг. 21 Грувовой *рап в походное иожоаеши.
1 •» резиновый упор; 3 - лярв«{ ? - «раа грузовое; 4 - «рап вредней» 5

$ 7 -
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Пооае ОПЭТЕНЯЯ иогруззя э самолет техники яли лщзй, грузоэаа траш
э вохоаное положение (фип21)» Уоташэка трапов в походное полояаняз згрояззо-

дятая ояеаущш образом,
Зэа ^зеловежа беру? трзя 2 за аонпн я направляют окебк 5 з крюм б,устаноззаа-

вда по бортам йюзеязиа.
Еоворачизая трап э зезазс крщ-оз 6 э сторону <5ор?а (йвэедяаса, трая устанЕвлиэ ев?

аа зажа 39 такжа установленные по бортам (фаз еяяжа. Для пред от вращения ужароэ траяа
0 борт, аа последнем устаназятаазтея резяшгые упора 4.

Дяя снятмя трапа из походного пояояеаяя штыри замков оттягиваются кнопкой ззерх,
з трап яшного отзодатоя от борта фозеляаа, а затем снимается а кршкоэ,

Пра яопользованиа грузовых трапов Б качестве сяденяй для саядат необходимо уота-
зовиь трапа з горязоятаяьиое полоаеняе я закрешть ях с одной стороны по борту скобами
к кранам (фиг.21 узея Ю, а с другой стороны - аттякада (фиг.22 узел П ) к тпосам.
Сверху трапы пск|нваютея аягкяш! наста лама, которые прястепваззтся к трапу ремешками.

МягкнЙ наатяя изготовлен из наполнителей ВТ4С9 обшитого сверху материалш АЗТ,
На грузоБОы полу у грузового трапа устанавливаются трап-подножя.

При применений самолета в оанитарноы варианта по грузовым трапам производится
всгрузга, асаялочнызс раненых. По окончания погрузки левый грузовой трап устанавливается
в походное положение аа свое обычное место, а празйй трап устанавливается под носилками
у правого борта,, шаду шпангоутами 34 и *2 и крепится швартовавши ремняня к полу,
используя швартовочные узлы по шпангоутам 34, Зб,40,43.,а саяятарнышг
(Фйг.23?

2» Установка гаузозого трааа в
дяя жесантнвкоз.

I - аастаз; 2- шгнрь; 3 - трая-аоязо^гза* 4- трос; 5
6 - реыеэсяс; 7 - поручень.
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23 Псдаярюе аоашевяе правого грузовоготрапа з санггзрноы аарааи*з.
З-савзггарше лента.



« . <«««.<» «« ир-н» грузового „.п. г»——— •"

- ва ч—"ГО'ннавизаиоя ,В вою»» миияя

I - трос

,2й. Установка ручки дяя переносгси -трапа.
; 2 - яярЕа; 3-ручка; ^ - грузовой т м 5 - скоба.

Чехол на трап
При параштаом дасантяровааш вэдей, с целья предупреждения тоазм парашютистов о

трап, аа гртзовой трап навевается чехол, который частично прикрывает я щиток ограждения,
Чехол представляет собой плащпаяата:у и крештся на трапе с помощью захватов

а шпилек .

н Л-«,
Вид ня правши БОРТ

на трап.
- вахт; г - аенга; 3 - эдхол; * - ааоргязатор.
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Упорная
При погрузке тйпшзж 50 «ршшзг, сзаЭЁ под жзжвеа тегаит подсгаздаахсз

колона*
Колодам представляв* еэбо! овавно! аз тру0 ясфвае I, щ>н»«фенаай а цряюугол&ввч

ну основанию 2» По верху аарзеаса I к т^-бая нрзвареш грошнеидзане лжетэ, Оеаеаашз
2 состоит из листовнх профилей, свареншг нвзду са^ой^ в основана которвк
листовая завеяв из Д16Т. У оснозашз аа оса сконтирозан зу€ 3, згваяэдвашк&сз
даяш» При подвода колодззя к колесу тетвязж, яоеявдняя ааэашает жа педаль а зуб
дя? а гофр грузового трапа, Дри отзоде техшвз зуб возвращается в нейтральнее
жзшз с помощью пруизн 5» Каркас I, о&новакже 2, зуй 3 ззготомеш на ЭОХГСА ж
ческа обработана до ^3«Е20 * 10 хг/ак2.

&

Фяг*2б» Упорная кододаа.
- каркас -| 2 - основание? 3 - зуб| 4 « педеяз| 5 - прузина.I

Средшй трап предназначен для логруэюа грвзскояебяой тегашка ( фи',27).
Средшй трал состоит из 2-г частей, соедйаеЕнкг мзяду собо8 в трез: точках с

помощью специальных ошияек,
Каагдаа часть трапа прадотааяяет собой свернув раку ЕЗ арош. ней левых труб йГ 16 ка

а 0 30 1Ш. С одшго кош^ ж каждой частя трша приваривается хроьансияевая труба
0 35 вд, В эту трубу вэредяей части трала устанавливаются стьеиане крошт^йна фикса-
ции на порог 43 штангиста. СЬемш в жроштвйнн з походной полохзния устанавливаются
в держатели, заходящиеся на переднем правом трате,

Е каркасу трша приклепан грузовой настил, изготовяенннй иадураломинового лис-
та о шперечянц расположи иеаг гофров.

О обеяз: сторон грузоэого вас тала из хромансалеаого листа изготовлены буртн высо-
той 40 юг.

Но вершинам гофра грузового наети-ла для увеличения трения при загрузке теззшя
установлены остроголоше эаклевкя. Точки фик.гациа среднего трапа о грузошм усшлшн
устанйвхо! сащяажьннз: атужк.

Передняя йодй'эаажа (фш1*?^
Предо^азхяэ'г о^ой жаркао, оос^оедй! аз пр-есмгов&шшж

бшгама. Во яорцш пздвзавоа ус^аноаавна $^внха аз Д1о*Г а яэ углал ва
09ЯД аедс^таса язго*ош*я из дуршишаевога дае«?а в расаоя о«вш«*

зопврек
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Фиг. 28» Передняя и задняя подставка.
1 - грузовой настил; 2 - бурт; 3 - вадняя подставка} 4 - передняя подставка} 5

под трап.
} б ~



шзяаа йургн яз Д161*С аЗэяв: етарва
Пз гвЦ» груэавага йаетша уеханвазаш оазроз-ададае заьядаз», даз уве-

щята. щя пзгрузвв
Заджза а®жегааяа не гэнегвуащи аэаа&гэтза яарадзей., во етджчазтся зо

мзжзу азйей с ошва&г щар.шрнегз еаеданенза.

1за

садетаан з
вэща шдот
Верезочш®
а Еаадого

Вшезачша настала
аешещешШ грузвзогэ дсда^ ж граназпразогртзвэ
рвш^аве аастазн, аа норне вшолнзнз яз льняного вааатзка ж

082̂ :, Вере»«чет1е васзшы, р^щдн^^^ш^ яа груаознш г^.лн, с одного
згэ я явартовочивм -гольцам у тваягоутоз 42, -С.

ш грузово! пол справа а слева, шеюз по дза реикя
даа зреядешя его за язартазачшз кольда ^ зшангоугза 14* 15^2?43.

г з жачастза трава джа яееаагщ дэсавгшко^ а нараде^лон з по-
а тязяа з ааче<23й шэдзозжа в це^йз аыравнжза-

аза шла яра аеяожьдоааадя грумалго тра«а дзз ведения десаятнжоз,

трап—зо дзозет,
па своей аонструхдзя состав" жз дзух раэ&екзнг частеЗ: поручня

а траза, соеотаяаше друг с другом втш&аш.. Поручзав груйчатоа гоиггружцзи эяпол-'
неа ейдаднэаннцяыся . Грая яоройздкгой жзнкругзш с^е?за«! аз набора продозьняг ж
яопвтзэ^шх яройжлзй» За зв"022згй дж-ст наалвдазн зоздзсзз!--яясн ж ЕОПЗТ^ЧЗНЗ лэофздз»
Озер ада трап яи^зт 2 хронэ^^эа, Езторшя ?рал жзваязавииа на га^зда по ^3 шзз» при

даоанзаков,
Пря шеао1ьэвяааэ: 1*рузоэего гзааа для еядэная дэеашгшзэа, а цзллх знразшза-

пш® с грш-'аадэзги сашавтаз ишу^еаь я трав-шдвозза усзаааашЕивтся за гру-
двл озшзв грузйзог« трапа, Шш этан грзз«!:а,рйжа. одав коа^м яезз^сл т
и З^^Э^ЭЕ н&
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1лз оо'легчазия погрузка
погрузка а внгруэге т

г «виза з та тйграненжя
а шрог грузеве! гасаш! ирзйенавтгл сяэазальшд

оос"ам2 жз сварной крео'кззиж:, Е® оса жоэго^оа уетдазд еш два
Ба вертажальаой оси крес"0ШаЕ устааовлана сзаржья рази, ва ао?сру

гонец загругаетвй тшсшк я з^рйаляегза с поаощьэ еяеззего в

Для удобства ущаяляшл зад

I -
5 -

Т&кежга для

, 2 - фяакжгср, 3 - ваш, 4 - задала,
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а?аяовка. лабаз:?-* Л.Л-ОСД1

Для зогрузжч несамоходной -гехззхя з самолет прзуен'зегея скорма заеятратдаз-
рованннх дэбедож П~150ЩП с зногрузочяыиз дозами (фиг, 31)-

.7

ГЛ-150СД!
I - рама, 2 - вт/ауал ^ - опора, 4 - скоба, 5
7 - ВО-СОТЗХ, 8 ~ «бедкэ, 9 - р/чка в доходно» по/очсрали^ 10 - д^Р«

"* , де 5еа эг с п "зт р
з саусдег а з^гр/э^-^ к!гесно& 1-;г.,чп э-зосм до 11СОС ?г пр? аоср^ка а подстагчз -*~ под
трапы 2 зе^оу до 12000 згг при гэп/^^ ^РО подсказок,

Сйогь^а элс^ра^я-лроча-а-ь.'с л^^до^ ГЛ-150СШ1 эк-к-^е г « сзля"
- дзс с,:ег О^ЭСУЙЭ л^Оед-ч ГЛ-150011Л тшзач ч а-'

^ ^ оаь,лл.2"а а^п~ЯА*!Н'»0ч 2"~т2,7 з (га.
2/Т-.15С06 Т серяя;

- пульт 71рз?Лсгчлк -:еоех'нп''а < 1/Л-15ССБ;
- элеч тслг^1 по;^:^!е~'1, пульта /пр-»нлейия,
- зхзл^хгул!, с с е д ^ л 1 ^ ^ = ле<"-ы~* с го^с" г ./"--13- - г ? -"л-Г^ГСБ " 5-ог"1;
Уарязле?"-; э^^т с'л~ л/-" ДйЧ""тл. '^^чм 1 ^еб-^г* ! ~ с з ^ = о 1 - > , . < • ^ * 7 /."Ы1^ Г Г1—~ЗС~,

ГГ1_1;ОСЛ1
/л 1*

' з рзчз1-е 14-15 шпа
Г, ггуя* ^ ас»/ а -кг/^ы зсдз. , в л^сзби-
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положений размеяадагса под подом - в кабане расчета «?-1 мегц- взавгеутаив Н-13

аодйдвчеаиа -зяеЕТроггутов к дабеджак, *гуты оевобожзазтея о? ремве!. а протас
киваются чвреа правка .шок в ф-1 и ВХОДНОЕ дзарь 1~1 - ф-2 в г^зезу»

пуяьта управления выашазтзя из сунка н значится через этот за ДВЕ в дверь
в грузен рз кабану.

Корой: а управления СЖЯЛ5005 П серия, пульт управления ЯЗЗ-1500Б я суата дзя
ения озйгов крепятся а кайшз расчета под паяем мэиу вшангоутюга 11-13 по право-

му борту,
При подготовке дебедд* к работе вкавчиъ внииючатвла ланей яатаяня, установлен дав

нч 9 шпангоута со стороны кабина расчета»
Защита вепей 0"нтаетя и упразжеаяя лзбедок нахсщи?ея в ?К предозс^нятеаей

Г1-1500Ш, жоторая установазна за потомком между 12ДЗ аяжго^аий,
В сжуяае захода аз строя ззекзтросястааы яля при отсутствий источника злежтрячес-

кого тока погрузка г выгрузка техники производятся зручауэ посредством зваряйного руч-
ного привода. Ручка привода крепятся к раме крэвдеякя лебедок»

В случае нагрузки я выгрузки грузов вне аэродрома базирования лебедки П1-Т500Ж1
остаются установленными в рабочем положения на раме з районе 14-15 шпангоутов» В ое-
тальных случаях лебегка Г1Л5001Д хранятся яа аэродроме а закрытой полещеняз.

Осн_оэные. технические данные сисгювд.
I. Эксплуатациойная нагрузка на трос лебедки ГЛ^1500Д1 - 1500 кг
2» а) Скорость перекеденяя троса лебедки

при работе электроприводом в сторону
убери с нагрузкой по тросу 750 + 1500 кг
составляет не менее Б и/иая, пря работе
ручнш приводом - О, Ц- и/мая*

б) Скорость спуска - не более 9 м/млн„
Скорость першещзмл груза зависит от схемы прокладки гроеа при загрузке*

<э 73» Рабочее напряжение питания сиетэш - 27_ ' вольт
4. Мощность, потребляемая 2-мя лебедками

при одновременно! их работе с нагрузкой по тросу 1500 кг - не иол ее 8 кзт
5. Усилие ка рукоятка ручного привода - не более 16 кг
6» Длина основного троса - 39 мэтров
7. Длина дополнительного троса - 52 метра.
П. Рай о чая длина обоих тросов - 36 метров
9. Система автоматически ограничивает величину усиди не тросе каадоМ лебедка

в пределах 2500 *~3500 кг,
10. Номинальный режим работы: уо'орка., зьшуск; троса на длину 12 «етров ггря яагруз

ке до 3000 кг, после этого цикла - перерыв 2 шш. После проведения трех циклов - пе-
рерыв до полного охлаждения.

II. Система безотказно работает в следующих условиях:
а) в Диапазоне рабочего напряжения - 27 ^ 2,7 в ;
б) при относительной влахностй окружавшей срекы 95 + 98$, тэмпйратуре *20„5 С

и нормальней атмосферном давлений ;
в) при изменении температур окружающей срзды от -*.50°С до - 60°С при зтноситедь-

ной влажности -30 + 70# и нориальаом атмосферном давлений и обладеяеншг ;
р) при действии перегрузок при частоте вайрацкя 20-"*3 герд и амплитуде колеба-

ний 0,5 мм»
Вес комплекта лебедок Г1Л500Ш (правой а левой), включая Ш-1500Б я ОТ Л 500В

И еерий на более 180 кг.
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щит пагрузве а загрузка гзза^т нреиэводзтея
вяерагэреа о? лерезэезэпг зужмеа уяразяезза ПУЛ-15СОБ ̂ еэедиквззвгв с хоробкей ув-

шшагэа» Пудьх пттжяач оператору увэазжзгз, де&ша яе-ёедаш
1аа удз^стза шжьзсэзааая цулк ?щй31зжш авзв^ бшь

ш етясш;» ренет ашрагэра »

зебедиз злуззгг джя Е сго«аз ж жрешанш за за
в,ау шюрглжш»
1 ввстажг аз грвуявяаяот», сззрвяявяз аэ зретаасжлззш: груй» оояо-аааая

._» —=»_3 рашас* В ашзарзш тра гвгуааш 2^ К г———™*~"**
стажьвая з-шра 3.

зршшзза дейедаа ГЗ=-15ШД1 к рая© шэжзаренн
4 я 5*.
Дм уига»ша де^лдкя ГЗ-1500Щ на р«? ае^ззэжяво аззер^гь гай^ еэ ———

' " да^адва Г1-15СЮД1 в сжойн 4 та ра^5 шйдзаразздьно едва
на ашшЕьщу и зашржуга гайу бэ

нрз пользэзанмз
» В

адж з разавсеэшш водеаваии

14 ж 15*
С пеоша ^зтранейэя опр-ожядаваняя рамы о устзновлеяшй аа ней девззсо

Ш-.15СОД1 а осле снятая б-олтоэ крвшюяяя рами к грузовому полу* к раме пряварзя |иор
В7, яаготоетвяаый ага трусив ЗЗЗСГСА (фиг^,31),

32»
ж

ауяма Ш"1-1500В
С71-1500Ж П сз



I Эф

Для ж грет*
бяокж, эггаигда бдета, эзврнай р0жзж9 ее е?азазв%

представляет ?р»е 0 1б,5ак -
2 иегра* в-герв! - 4 тут. и трес 12й зздшщянзе е дз|з на
2 жвзра %жя шгрузш! ДВЕ одааврвтгао* 2-2
Трет 4аД2 метре» лдашзксв неаоерадетвевяо за
Ереташ за серьгу авгрузочввго йжваа сввйшвв
задаете ® е®р&гя зрш расезвбдешш эрвоа,

ЙЗ®15 С Ф®1» 3^? еэетият и 1^ ][далзш 2, евраг» 3 з раз»
катка 4„ Обвйш сшрем т щ©% аФеданвг^к д^шш ивФтаня» Б

ней шеетса две ш^ этве^етжй для крепленая дуралйкш-©»?! рожка ж
жя греливвва вогрузотазгв

ка?зав Р@5Ш«2^1 аатвк'
цзж нем ет Егав|»жг®яа1г бяветш» Одщ ш

2» на
рвя» 3, вращаащяйсж ва эеа /

ш нштчгззш ж ралгруаэа тезка» ва
груззвэй кайша э слэджалааз» гзазда 1 ^етразьшм ет@йв-8Й» дарг® в сдгржг длд
вяерн грузе здге гртеа в месте ег@ иерегайа ( фиг, 35).

редак оозгэнт в а»вг® аз АЛ-9
ж

При уеташвке р-вда^а шшсагерн вфонатзЁна втода? в отжрс^ет т тар0Г8э-а яеред*
нее ребре его у уотраяеь в отен^ порога, §гранязш»е« рея»» 0-г пэюрота»

10 ае& еттедата на перегибе грузозэгэ шла яо «аягоуту 34 приклепан ляс-г зз
стала для нредэ^зражезта гр©яда треса ©

=•120 + 10 ю*/аа » 1арзщзж!е с^данешк? кртаа о© сташж>м I
кража 2 на оса зионгаз яаа?Еачшаа троса яэйедкз з оказан. В
его хвоот:^ шэдозраяавт шкаае'шйЕ ?реса эг вша^аяя ж»

обработай д@ 8/

для соедшеаш шкеш^в^в двух гр®сээ леёедав, Оя представ-
жяет оойоа вту^жу с ваз©^г под ШЮТ«ЧЕЗШ$ а тр©оа« Шрёхздшк жзгетовдшз в
жа Э01ГС1» тердачееет ейрйбвтая до ^3=1аз±ГОкг/ш1?На еврвджау переэднта устатавли-
заетоа ирухша с уварш^ лредзтвразшв^я ша»ав^й»в тросов яа нереходшжа
С |жгв 331)

Раетющмв»
хранится на
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? - крш оэ етзканш $ а ~ «затяжной ро^ак; ч - шорный
родах; 8 - нагрузочный блт$ II -оттяжной ро-зшс^

5-выравЕкзавзнай блок с -гросса, ХС-аогрузочшй
трос.

'о
^==5 !̂̂ =

8^^^Ж^^^^^ЭК8а№йе!̂ ^^«!̂ ^§3=^^^^^««й?т'т '•*?^15!:.̂ .%."^" ,*-г ~'4' т ^
- -_^_ ^ ^/Г'-.^ду—""* ~ - ~ '" ____

~ ~~~1 " "ЬЛи?? /̂
й?'Х

*С7. да.

'. 3^.
I -«фбойма
5 - крш 1
родах; 8 .

9-выравяш
Т150С,

3$. Ьгшй н троса здя погрузки тяжелой гезяакж-;'
I -«.фбойма; 2 - родшс*» 3 - серьга; ^ - тазжаозей ха^ок^
5 - таш зэ «жаканом 5 б ~ оттяжной "ООлЗК •* 7 - шовный
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Фмг.36 ОЙГЗПЕЙЭЙ &0в.
I - обо&гаг 2 - крик; 3 - шаик.

Фиг. 37. Кош со
I - щт', 2 - собачва? 3 - замеш*



ддя адпвгззагеа«»щадьа»й_

ш грузка ж язартэаза ежеззальяа! тззетет зряюздасод сдедущее дааодзз-
тальае*

3»

сзсгзат аз гварш! ЗЕрбявасзыааавй раая I,
за к шдалн 2 шз зззар^ла Д16?» На 1анеаз яра^лзззазшозаш! резана

§жг.зв* Расярвдэлжаль грузвзвй»
I- раша § 2- заявль § 3- рэзяна»

аредстазляв? ообой стальной 1?рос 7x9-8 ГОСТ 2ГТ2-43, хонда которого
заделаны на п^дз}. В коуплежт входит I ат» длиной 8 и я 2 шт. длиной 1,2 м.

Т р о е



Нзс-гады. Перед погрузкой на грузсзае трапы я подставки устанавливается жеравяз-
«ье настхлн 3 ат.8 представляющие из себя набор емеенвнх сосновых рееж

5 мя листовой фанерой 2,
из них-г аеяй1ь,выя.одвэш со

Фяг.
I - рейта,

Н а с о в а н
2 - фанера.

Зяяоаповка состоит аз набора кдшовидшх сосновых брузков - I,
собой. С наг ужи поверху йрусья обляповака 8 мы фаяерой 2, по нодошзе - 5 мм фанерой 3»
Клиновидный конец обшат хрочансетевнм днс-гоа 4 тшшйной I МУ? закратаенныу шур?пй»и,
Другой конец тазет зираз для захоаа задней подставки» Ддя перзносжи законповкя на
боковых орусьях закреплены 2 ручки 5, зыштаып о ванные из материала ЖбТ (с»»фнг» 41 )»

§йГ^ 41 Закоапозка.
I - брусци; 2-3 - фааера; 4 - х

яз оабя лкеты фанеры маияаой Ю
600 ж ЮО » 2 в?.
^СО 2 120С « 2 шт.
ЮО х 12)0 » 6 ж* .

( 9 габардашш



ЕЙ тераа»5 яра-яшя

г. 42 ) зшвзштавла&'|г зз себя сэащой жаржаз 1 аз материала
(с гофрчшшзаанви джщр»), разн^роа 1100x700x110 . Для пэрэ-

ао 2 ручжа 2 с згаздзй стороны.

I - каркас; 2 - ручага»



§ 5* ПОГРУЗИЛ 2

Погрузка таянии яройэвожатса в еледущаа нер-жщ&з:
- устанавливаю- ?я грузов» трапн,
- устанавливается сжетеш лзё«даж?
- устанавливается опорний рояяк,
- собирается систэаш- тросов согласно вайфаадай схем», увазашай в шетрувгта

по эксплуатации десавтдаго оборудования,
- зацепляются кртая тросов лебедок за в§тл& троса
- погрузочный трос запвпяается за

Оператор управляет лебвдош с помощь© яул&тз уарававяюя я
ху теэгазшц не посредстве к» наблюдая за ее двжшкяек (

Расчет 5 сопро возз^змщл тетнж?'» ведет забдаиЕвза
ко лодки под колеса во время дззгзевяя ее но транше,

При погрузка техника, не етещйй -гретьвк; кодаеа, от«жйиа у«таш'М»Ш''5«€
специальную теяегку, двикнве которой напрамшэтся расчетам за эддяяв,

После Бтягяан*я технаи в грузовув жаоаг/, ооаровоагяаадй расчет у
зает ее на еоответстзушее место, пожетавйв колодзсв-раеврвдйявгейа 1ад зжжФса дугой
вперед яо нояету, и закрепляет технику швартовэ'щшй трвсзмя»

После зметентя з грузовой вабике тегаявя, иер«д закрвялэ^яв* кг
нниж тросами устанавливаются домкраты Енж--шчвнжя подр@ссораз©«Ш1в

Выгрузка технжЕЖ протаавдится з порядке, обратвэм аогруэд»:
- расшвартовка ж снятие домкратов зшдакзшя
- зацепление погрузв^пгаг тросов,
- подкатгл тезнши к порогусптск техники ~о травим с- сптск техники ~о травим с тсрложенйеч д^- вйгрузка техника^ находящейся в грузовой

производатся буксировка ее на крэве тягача.

Погруата Т82НИЕИ тягачом

При отсутствии на борту самшета лейедок погруз«а тезии»
тягачом? автомашиной, йронетраасйяртерои ила трактором ( фйг»44-)« Дда эта! цела Б
комплект погрузочного оборудования пршсладнвается погрузо*шв1 тра^с даааетре» Шй?
который заканчивается с одного гонца каироаотй петлзй, с другэго трос эадзлаз т
втулку.

Перед го грузкой техники на трос одевавтея дт етт-йзз^ ралша н одш? вдгру^&
най блок, который зюгат самеораентйроваться под дейсгшвя шгруза^ т тре®. ^5
конзц троса заделанвеге на втудку, одевается щт> со ста-даюй а щдаве* к^ше-ет а
швартовочаому кольцу 15 шаз» Оттязиа® бдажн арв-яйтса крвгейш» з
на 15 и 24 внайгоутах. Е серь^ негруздчж&г1^ Зтт з^в^ш цспшажоя
троса от погружаемай тззжшет. Вгтео! в&^юц троса с каарашав! й®тле^ заввдатся в
дзерь за борт самолета и зфешгся к тягачу* Для вш1©жраяе»аш шрога ш него
сгаватся накладка.
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-фиг. 43 Погрузка пушки с поыощьй алектролебедок ГЛ-1500.Ш
(„-одектролебедки ГЛ-1500Д1Ц2 - трос выравнивающий; 3 - погрузочный блок} 4-переиосной пульт»
Ь -тележка; 6 - техника; '? - грузовой трап; 8 - погрузочный трос; 9 - средний трап;

10 -опорный ролик; 1Т - накладка на полу.



5

3

*й „ Погрузка пушки о поцощш
I - атаданыб рмгакк | 2 - швартов очные кадьща | 3 « «роо погрузочный с капроновой й«»1
4 - наашажа на полу | 5 - ЙДОЕ погруаочяыв \ 6 ~ тележка; *? - эдадка! 8 -гр^звввй «рая
9 - Й0гр58е*шнй »роо | Ю - ередаий трап; II - ОПОРНЫЙ рвяш { 12 - аа«отвод* I 13
«а аа пороге двери.



Ш5ГЕГ38&. В С4ШЙШХ
Есгдогаа в еамтяаг

траааз* В ээдм езучае
везде земшх за аа*шшш% цршззо-дггез без тшзаеяе-

дадаеазае* 2 персту груз«в*а кадэнн,
ка порог, з гр^зз переносятся з сало»

га гш^г жзй-ааа сааеаежа юг
зана х сагама ж шарсо-эоч^на хшшш*.

о

§

В по-
я яв^нмярвш» п$ до кг, в по §1а шпангоутк.

2700 аз
шшлва за:2реаязян[ ферм» е ваадйй сторо» з

2,яршияавжхвв1Я* еа<Й«я1 лэтя» враяща»!» аз АЛ-9; На жаре-ггз с 2-х концов
* рожала - 3( о вакжй ст^р!̂  шэ 2 рсшта), 50*50188* пе|5©аеща-»тоя по реаь-

сал — 4-. Храя^-эгазГ)? вербы@$%х& эд"0жь &сз фвг"ШЕЯК& только зрт'тауо за ремни 5» Слзза по
шэхгг? на ферзие уетаваа^еза ле-й«дха ЕЯ-4-7-М аар»^, которая -крелн^сл с понсщьв скобы
к хрсм^вшз ш«ввг» йожга - 7, Трос 3 от барайааа лейегка где? через' ршшс ферш иа ро-

9 йяека т зрвшпея оз«ак яоаЕса: з: зргаар^ядам ушгам Ю на груба ферш.

4 3 2

I -
5 - рнзшкь; 6 - зефедаз БЛ-ЛТМ

10 - уааш; П -

- рельс;
7 - боа-; 8 - трое; 9 - роашя

12 - тзгазсе годее-о.
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I - авдявшвях} 2 -
Ь - ррзвувдБэ? 6 -

! 3 - щзааоягаг;
? 7 - гягеа?© кэлесо.



яаевт ручней пр»ед, соетааш^ яэ тзгазвго колеса 12 ( фаг. 35 ),
щзго резьбовуа втулку, грузеэой цепа ( фаг, з§ поз.Ц) и тормозного устройства.
В тормозное устройство ( с и * фиг. 16 ) входят палаз оса 6 с резьбой, храповик 3 я
фршщйошая проаладаа из коет 5» Ось привода о одзай старом жестко сжязааа с осьэ
лзйедаа, с другой опирается на лцдапкшик I, саювтярдааааыа на гроншгеадв 2..

Поддам гр^за предавсщатся пэршщшяа* груэоаа! цзпя, пареишугй* через тягозое
жоласо. Прм зтоаэ тагоаоа аол^ео, проворачиваясь на оск б, передает через храповйа и
фрязщйонау» прокладку врашзтедшае двязейш оса лебедей ЕЛ—•ЦТМ вар, 4.

Для предотвращения ДВИЗЗЕИЯ груза назад на приз-оде устааовдана, сойачка 4, котораа
зааодзт между зубаяма храпового колеса,

уораезнве устройство исхлэчазт возаозшдаета самопроазаоль-яого опусханаа груза,так
каа щш опуеяаща под дайствяш ааса тяговое кол-зсо тгрозорачивается аа ося а зажшает
са-через храпоайк фрлкцгонвой прокладаай.

Для обзсп^чдазя паяема края-^Залаой грузов с аеляк на сашэлегаз; предусмотреш
стропа ( см, фяг, 4? ).

Кояструатяао стропы состоят т серьги I, на которой заделываются четыре троса 2
Перед подъшш грузов с земли стропы иааешшажгся с аомощьа серьги на ярзгг
, а крюшш стропы цеплдаигса за крепежшв алш*нты подэнааемого груза .

йе/1
ч '

•*? Стропы для аойьема груза с згшш,
I - сзрьга! 2 - т-рее? 3-«рш края-1ая5и;
4 ~ груз,

лз^э&'йай дапа апзан-йзазг-я првдусгдагрешг сяесяааьаые обрезкнен-4 , котоше прюсдапызажтся ж кссынкаи на ферае кран-
аа аях с яшгощъэ реыешков 2,.



. %@ Грузовая щень хряк-бвдся»
I - жрошкейн; 2 - реиедаж Г
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аврамзая г«шч«р« в йщешз: ж ЗОС^шэзешх йвчваз: вредусзютреяо мварто-

горюете згрввзвадазеа чгзрвз защда! а» е с&рта грузвввй яавдшв. Везго
476 Йшдэаэв ала 54 ёэчш»

Т&савложжши» двч-ек ж бжяэзоз за ?р|зэаан дазу зеяаве эбеспечязагь дэнзгрвзку
ааэйэдиаэ во^адж з лэшшс» йечзаг а бидонаа,

Еа ззду ёотат I йада'ан раздз^тгаэгся з?деаьяэаа гртапгаа з тзартрэтся каждая
груша I этдажьаосгз*

Груша бвчак (фяг«'493 нваргувтся а пош^щмэ етазак грееёв, адая канец хаторш:
на кэ^ш я зз&згшзазгга зровансза-эзш» кэдьцем, на второй гонец одэ-г клгаозв!

грает ояааензши! жаждэ® гр^шу з 3-2 местах вше жаша айруча бочек*
йо^зз нафайэ1вае*ся сетаа, боллЕ'ая жлж шлза ( з зазиежостз от веяшкэн

гр|а-ш ба^0к)9 рав^м^)» ватятазаепая реаи^ ж швартуется за перегодни-
защгеяданш-э в шзартозечааа ш^аца га гцгзовон полу.

сзка удешазаазс га^з аз елещеаня вперед, газаа в 8ёзк«
бадз»а (̂ г*50) оооашшюагея стазшю резшшв, предо тазляадаш сойой жеа^у

е бвсхреовваш зшш®а» В пер «доев я последнем ряду жаздай группы через ручнк

рад Фвдаава чер-ея рз*ш! эшясашегая яввявтовочаш ремвеж, представлаашш
ял;а50г 2-жя зашгаш, жоторШ вреажтзя за первхэдникЕ.

закретадетж ®а яав$х»авпгввв етдьща на полу,

Шэарзовочзне сзтзэ

шварте зечжая еехка аред«азлявт сабой найер ременнш лен± пл44, сжязык
еейсйЦ Н5®8нне лента дзойш^в. На заад>й релешвй даете еетка одзт заик (фаг,

Маааа са^ха я*з зэнструзша а^агачиа бо-^жзй аетга, но отдичаакя по гасарит-
раздараа а ааамвстэд1 рвкеяавх авнг? т*э„ зивс^о 76 резшей наяая сетта швет

56

кольцу яэетзтдзгад



§иг» 49 Схема размещения и швартовки бочек с горючим у груз<шо|
У « г . Больше С€тка| Ч ~ малая сетка; 3 ~ замок,- ^кольцо; 5 •* переходник» б - шпи/^ка| 7» шварговочный у»вл| 8 •»
9 *• езгвкной урое* 10



, *>0 0-хеиа рааыещвния VI шваргивки канистр с горючий в грузовом кабине.
2 -огякной р«ыень ; 'з - кольцо ; '» - зауок; 5 -переходник} б -шпилька; 7 - шьартоыншый уаел.
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51 Двартояечйый1 замавгу

<$шг. 52 Перехадяшг.



'

П А З А I
Ш ПАРШИВОГО ЗЕСЮТИЧПШЯ «ТШЕРИЙЯЮЙ
Ч Т2ХРЖЙ

Ддя парвяэтчзго деезагярозачаи тягача я арсвзяернйсяая техника с бсепржасашг
з ва рта «ткала сасгэаа»* яреяза-рвтельзо погружается на специальные паваю'отаые пла?-

/йиг,*'4/» Зараютзыч платформы яме ют сьашые погрузочные завеса» на которых
ндз-г-рорш, перепеваются по грузовым трапаы с помощью лебедок I

в самолет, аа транспортер, Загружзлше техниой алатфотна устчназлтааютея з
граней ор^в'за» аавреиляетзя звоямя замками к пешш магнстражй

а а вшошьа атанг ж грузовому палу, аа котором ус?анввае^ гнезда с сосяветстаэ'Ш!»-
ш «зафар8«а1а для алагфор» ПИ-127-3500 аЯ128«-5000» В овязя о установкой з самоле-
г« гзадяза ^здза ддн хвостов яхоэ а^анг 1?®ядення платформ /%жгв53а/ ж яалэтяя в

'фаазп орте роз ТГ-12М а ТГЛ2 втаяг з резьбовыми хвш^овтаами, на шя»й
з епеанаданоу каршне гоккждазается 2 ставших хзостовша» Пет уст»-

^ь а самше? трайохсртеров ТГ-12 ааи ТГ-12М в варяаа'ге "БГЯ, необходимо на штан-
'зояз.зеэта замену |К532гбознх гвостовшов аа указаянш гладкне.

МЗ: За самолетах до серия 3210 для урепденяя платформ йП127~35(Ю устзяовяе-
ан ресьйовае гнезда е соотзетствущшю трафаретами, Крепленяе плш-фор!

воср-эдстзом штанг о ргззбозыш хвеютовитамя через опорные
/ей яг. 536 Д С аьшеукаэаяноа оерет резьйошз таезда отсутствуют,

а вводятся гдалузе гаезда^
пдагтюда мз гр/зовой жабшяы производятся внтяякыии парашютами черзз

длк. Ватяанае оаравовд, удожнные в ранан, подвешиваются на заькн 1ер2-47
4 дераачклей з ра^-ояе ^9-50 шпангоутов. Стренги вытяжных паршетоз прокла-

по йожовиы тросам для пр^нудчт-глгаогс раскригая парашатез я ооедшяются с
жрзадзйяй лдгтформ а самалвтзл причем стргчга правого вытяжного парашюта

доедая ж тся с первой по тс оке ту пяаттюрмсй» а левого аарашэта со второй»
СйрасизаЕйв ихатформ о арЯ1яалешаско^ техникой, боеаршасачм и тягачами прашз-

згдитсл з след «ощей аооледоаатель
~ открывается стзоркя грузового
- :зсда нажатая йа кьотку сброса грузов, проясвсоаят срайатазаняе прквода

йЭД-^З^АЗ л открытие а^м?а ДЕР-2-47, установленного аа девоч борту (1-го БГ), При
зтэа ЗИТТЙЕЙЛЙ аар=а®т ссэоосжааегся ст замка ДЕР-2-^Т, выход!? в зотоя и после под-
0">гз зы'грав^'ггайэя отренп» и1? •раяиа - выполняется;

тчги вьт'15його заршшта открывается замок кренлеяня платформы я
зс трчгчзпсртеру штодчт через грузовой днж в ноток;

- досле зтделеппя ззд?5'1 пдатфошы от саыоаета прэязвцаится ебрасызаняе з ука-
аослежовьтедьчоогй передней Елзгфо^аш .

"зрасазание эагр?желаш: яла'^орм яроязводит штурман со своего рабочего ыеста„
ад? "«:егз 5а зго леаом тулы'з сосредоточены асе армбош уараадваяя сбшснванием а
боевая мешен,,

Обрасааайж з агруте 8«ых златйорм лрвазведат штурман а левого штжа еброеа гру-
зе? , хзз таятячссжн, тэс ч зварайно; дезый зетчшк - тодькз авар»е^роо,,

"4рос аг-й'аьх ^рузсв может щзонзаодать тжжз заераторэ а азашй1и1 сброе -

СйраеазЕ*ше алагЕор^ уо^ет чржэйодчтьея как разделен сз одза очное, тж и ком-
-яое аэтоматччес^с-з. Точность сбрасывания абйсн«чязается приирлои,
Сяс'гэ^а 1аокчтй^са яе дсн^зяагт е<3расываяля п^тфор! при закрытом ласе я сбра-

з^'здзей пла^-рср^а до ей раса задней, а также уборку вйтяяйых фал йря надя-
аеаедйвй ядатфсййн (2-го ЕГ) нссаг сорооа зздкай ядатйсрм (1-го БГ),



а) Гмга

; 53 Крепление штанг к воду самолета*
а), с резьйовьшй хвоо^овшкаш и опора ой
б), о



УЗЕЛ /7

Ф1Г.54, Установка в самодаты платформ ПП127-3500, загаженных АСУ~57 на транспортере ТГ-Ш.
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Парашютное десантирование платформ аз сааоаата и работа павааштшй: сяатш осу-
ществляется последовательно в четыре этапа I

1-й, „этап
- выброс платформы по азтоду срыва с пшощьа вытазсшх параштов \

2-й з?ап
взрывателей мгновенного действие» угта&св лздшх аа заизее

платформы к полу еамалета|
- отделение вытяжного парашюта;
- выполнение стабилизирующего паравана;
- снижение платформы на стабйлизнрущ-йй парашюте ;

3-й .этап
- срабатывание анероидяо-часоаого иехавизха, устазоаявваого на аанод стабилизирую-

щего парашюта;
- отделение стабилизйрувдего парашюта ;
- выполнение тормозных и основных парашютов ;
- выполнение воздушной амортизации ;
- снижение на основных куполах парайй<?ов ?

4-й этап
- приземление, срабатывание воздушной мортазаа»!
- срабатывание автоотцэпки парашюта }
- отделение парашютной системы от плйтфорыы»

Для аварийного сбрасывания платформ у атурмааа а 1взого яетчша уегааовл«а вы-
ключатели аварийного сброса, при вкяачеаии которая шоисжоджт г, ̂ глвдовювдьаов от-
крытие грузового лвка и аатоматичаское ойрасывааае платформ,

Расчзт, сопров оздащкй т«я«ку* во врай полета распояатетея в гармошйшв, Пе*
рвдо^оквааяш платформ расчет выходит яз герлотайиш, №«раюа«асз по ботам в п«*
радаай чаати грузовой касман, заяаплавг каравши* фал прдаудктвдшого раскрнтяя пара-
жвтов за тросы и после сбраеивазда платформ поккдавт оааолвг,

Пося« оаэач&ида сйрасываавя грузов » после потеаяйя парадавтиотвля сшолвта,
оператор с поиощьа механизма уборка аытяхннх фал дазгввавя; вытйжыаа фалы в грузо-

кабяау, После уборки фал атурмак закрывает створка груэодака.
Йорка фад может производиться также от штурмана под Екзуальшм коат ролек

Ш ЖРА1ВШОГО
с

а) Зла^форма

Парашатш§ пяаяформм Ш-127-Э500 кр«яааза&ча»тся дле парашвтного сйрасызааня
с трзашор^ара вра помощи ютаяшх паваштов (фкг.5Ч ),

йа парааатшж о.тхформаж раамщаатса «оеваа тэхзгака зесом до 3100 кг (например
У-З? ил» яуат СД-4%),

а ее «сксгр^кшт ша теорий с шортешзадяе!» авартовжоа я тросовой
955 я1*

в-шрежкуполыша параааташ сист'Шй-ой общей пяощадьа ку-
аяа двузг/тгольаой п&радатшзй еас*?«аоа обшей шготшо

.1 » 1520 »*» а этаиошюстл о? зада дейш?а^у«ша техзата. Плат-
Форш* еаафшш 1йвд^ва<й «аоргмзйШ^?» аоташа зжоди яа зша платфорш а аадал-аяе?

а нокйв'г |аек^н?иа №«о»зкй аа^штяо! ош«аш% Азаорш^ацЕЯ сдузжт для



десавгагруаава тяш&я от разруяеная а ашзэт птшзе»дзаая.
Воажушая ШФретзацжа нлаяефвр» состоит иа 3-х нааяиа фанерах щятов с траеешаш

расчазшаш, б-та аевжннг фаза-раих щмов, шетэ яогштзаваж щшшдрячесюа агзкда.
Ы27~3500} ав-аршшая из хрсма&еяяегых труб, состоит та пжтфегрш и

ойаезшчашя трааспортзгрсваи зтгт^жзан-оа платфорш., ова ош.й»ена дзуиа осжав-
в одам вегреяши жояезам, Перад^е ввлеса вмпслаеты

Ддя удйбетва г^груз-ш тззанет ае^щая фар1а эзяоашейз раайоряо! я состоят из
стоек 1 веря®! ф®р!а.

3 велевшие фзрау э-ва-рвйа неробка ^л^ установка зашса стзййлй-аяруащ^го парадшта.
совдоиаетоя ее стсйгой при ягшавд вая»жов а стапорнаг шилек.

отетднае феркиз, слуаедвв для прадохраленая платформы с
грузе» з? ощвзкядававиа тес да ей прязеклевая . §ер!®1 фйгоаруится шпильками расчековоч-
ааз •Ерэшв I ^ражййй полаж^аа. Ерм рас-кштга сзсясанйй парашютаой олстемы, после

ф«ршг отзшдаааитой в рабочее полоз^аае под
я в этш

таартйзхя л-татфорш» ггоор0дег»сйа! дагаага к полу озашета слрпя? зшж, уста-
га з-ааж* ао и-алету ферш ааа*1|ор»» К ааесу йедсстагдаявтся ст^агга ВНТЯЕ

ното параа-га, кслар*! внакаж о'гсоеашяе'? платформ-у с гтзтэом от штаягн^а аатвм вы-
^орму каружуо, В зжазе также уечваозлевя тш^ховае ш«та-рш
дейста^я» пра пом<зш к-с^орах отделяемся ЭНТЯЙЕЯОЙ нарашая,

Ддя усггаюака пттфорш Ш-Ш7-ЖОО на т|ясаепорт?гр ТГ-12» аа шгаяфашу
ся лкжя двуж шдоз,

для ^отааовет алагфораы на заеяеше 1^тйстраш транслортзрзц шшт 1шднксь
Iя, и предсталявт сойай сосншьШ йцуо, вмна^шевдагй з саответотвта с

частьа трансяор-г^а ТГ-12, соедзавшШ о дщшээьа* прся|шд>ш.
для установки платформа на средше щьшстраля, ймзят звдпжз»

? 2м» и предсяавяяи* сойШ прямой брус из даш>'̂ т-др^§а^•аа1^ш^5 еоедакйааай с
профязш .

Для закаты ваая я тзтнжя аа пттфсгрзш перед яз: загруакой в саакишг и ддя- скатаза-
зия твва«с* с пяатп^орачи после их 1грггае»ла»я првдуенотрваа вавин.

Дла обааруаваяя пда^фзри после яг гфилва-ленйа а ночзо-е ар^шя ш стойлах к^-тфа-рй
уетааазлдашися с^раакъш« фонаря.

Устншка и еазти§ колес платфпрш с грузом на аешса ос^дтет Вагяетея при ШЗШЫЦЕ
аянтовйх домЕратоа,

платзюрш^, подгхзгэвлейаоа пад аагружку тзхнахсза - 3835
пяатфорйа, подготовленной под загруз'ку твжаа-кюа - З-'бО
Ежтфорка без кола« с агд^еааоа авракаЗ ^игйоЯ - Г? 45

Вгрзш. шатйо^шш о оснований коласани - 302В

Я I, щдгмаяциииня'в а: загрузаз
2 среде тв) - 721



Зее кож?в8»рв и 2, авягоговхявввге к загрузке
(без гранепергнрезочаык н «ва-ртовечаж срещз*»)
Вей явартозочнвг сре-де-га цш М-1оО (наабовиа!)

-*- -"- дая
Вес трзиоаяргяровоадше срезе
погрузочный поводок)
Сваряжевие влазферн ПП-127-35Ш, шгрузва»
парашЕГЕЫх систем я у стада жа т г сан<ае? см, «азшв-
чесзое шясааке
платфсрл ППЛ27-3500.

- 770 зг
-185 жг
- Ъ жг

- 149 кг

а/ Сбраоаваазе и^здр^ш В5йяэведш«е!я на сгйзрое^як пва^та о? ЗШ
400 кк/%ас /по прибору/.

Аварийное сбр^ав^ае нла«вф0р* кювет нрэаэаодя'гьезт на сжорвстах
^0 км/час /но прибору/, Пра аваряй«0и е$расыва»я« ежраяйшсть а
руетея .

б/ Пайгфораа дактскавт ебрасмваш№ ее с йасо? от 8СЮ а до 80Ш у.

Типовые .ватз».аиув...засяу..ЭДП1

до

т *
вариан-

тов :
I :
I.
2.
3.
4,
5.

6.
7.

8.

9»

Ю.

П.
12.

13.

14.

15.
16.

17.
тя

Эаягяе яоваяие Же сактируешь
грузов

2

СД-44 с боепршгаеаш /8 яадаов/
Ж20 с боеприпасами Д9 ящжов/
ГАЗ-69 о пожней заправао! горотим
РПУЛ4 о боеяршаеаш /9 ящиков/
ЗУ -23 с боегшдаасаии Д8 ящиков
ж 10 кассе?/
Электростанция ЗСЕ.4-БО-1
Злйхтевмаапиа ЭСВ-2-30-1 я
ЭСБ-45§3-Я
Здех'Гростаняяя ЗСБ-2-Ш-1 с ТМ-57
/12 ящжов/
Эдектростайгяя ХБЛ-ВЗ-1 о ТМ-57
Д7 швков/
Здеятрястадашге ЭСБ-2-ВЗ-1 с ТМ-57
Д7 ящиков/
агеятростзяшя Ю5-4-Щ
Два га^жттззсгаяпни ШЕ-1-30-1 я
жзе ХЕ-2-ВЗ-а
Эжктаоставши ХБЛ-Ш-1 е ТМ-57
/24 ?дака/
Здегтзостаншш ЗСЕ-а-Щ о ТМ-57
/6 ЯЩВ-03/
3,шжэ5>ос7а«11ая ЭС1-4-Ж*
^9ВЯТГОеТШЕШв ЗСШ-Й^Ж" 0 В/В
/5 яшквв/
1Ш»-3 о ТМ-37 /Т? яппа/
Я_ця <«<!№пя* иииммммД. 1«>.«ши «~л«.г.

г В е с :
полез- :
ной на-

: пзузки :
: 3

3000
1535
1500
1915

1975
1840

2040

2296

2357

2237
1750

1997

2164

2128
1790

18©
2385

Уагсяиалътй поае'гтай
вес снаютевае! златфошй
Па. Л 2

& :
4369
2716
2588
3155

3251
3068

3208

5569

3628

3474
2975

3292

3410

3329
2992

5104
-

Пл. * I

5
4329
2676
2648
3115

3211
3028

3168

3529

3588

3434
2935

3252

3370

3289
2952

3064
3553



19. 8-тзаюй перевезвий паром парта
ПЩ-20 2400 3846 3806

20. б-ярояаэй пера возя ый паша ваша
ПШ-20 * - 2100 3547 3507

21. Дза 6-»оашх шоковых парома
Еарта ПВ1-20 2300 3710 3670

22. ТМ.57 о МЕЗ-57 /50 адшйв/ 3150 4639 4599
23. ШШ с М1-9 /96 ящнков/ 2208 3702 3662
24. ШЖ-ГОО /42 ящжз/, СП-2 /27 буи/,

КПМ-1 Д ящяв/, ЗЦР-Р Д ящик/, ШВ
Д ящас/ 287В 4363 4323

25. ТМ-57 о Ж-57 /50 яшикав/ 3150 4639 4599
26. ТМ-62Я с ВУП /50 ящжов/ 3050 4539 4499
27. ТИ-62Б с ВУП /50 ящшов/ 2600 4089 4049
28. ТМ-62П с ЕГО /56 ящиков/ 3165 - 4665
29. ТМ-ЗШ с ВУП /40 ящжсв/ 2260 3800
30. ТМ-57 Д4 яшжа/, ^СШ-57 /П ящиков/ 3036 4527 л-487
31» Пдастат -А АО яшшст/ я кошлежг

Мя поетмвшх райе«? /II ящшов/ 2984 4458 4418
32. 1НТ - /70 яшжоз/ я комплект

ддя подраввых рабо? /II ящжов/ 2494 3944 3904
33. Д~30 3200 4705 4665
34. 85 мм боепршгась /41 ящж/ 2829 4X7 4267
35. 57 мм бсепрщаеа /32 ящж/ 1600 3963 2923
36. 120 мм боеяршасы /36 явдкоз/ 1728 3091 3051

б) .Платфотм ПП128-.5000

Платформы ПП128-50СО предназначается для парааетаого сфасызаазя с сашаета
АН-12, ойор/дованного транс порте-рш ТГ-12М, боезой тезсннзгя и зсшгзсгах грузов,

В кошлект аараа^ной платформы зходят:

колесный ход и бук-сяревочшй яоводок,

- сагяадязатор,
- комплект деталей» тзжзв шзартоввя; я 1®^втажа ггарядааетей

о растаезшоа сжойой,
амортязапш,

- парашзияая сзгетема МШ34-128.

5П128-.50СЮ

жааше

ДДЖЕЭ яж^йе'раш - 5640
ялатаюрш -2520

вахев - 1630
вгазез - 3565



- 58
дзв.ные

педачяговваимв ж
Ваш подвески (2 же,}
Амортяззтаз
Колесо нережнее
Колеса гжазнне (2 жт.)

Срежотва
от техншга)
Гндропояьеште

(в

НЮО к?
67кг

ШС4Л28

- « К Г
- 80 кг
- 30 кг

- гг%~згз кг
- 26,5 кг

- 650 кг

1.Тактическое сбрасывав*® платформ* ирвшзвеяиюя ^» оввцве** егшвакш АН-12 сг?
300 до ^ЮО км/час по призеру,

2. Максимальная высота сйрасаваййя пдз-гфо^м с
3. Авариййое сбрасывай^ ада-^форим (^ез сограаеаай)

самолета до 450 км А ас.
4. Допускается транспортировка пдатф^-ра», эаррт3®1^30^ йоево! т&хзяге&, за
корос

ни
ЦШ—1 1 1111.1

1_
I.
2,

3.

4.
5.
б.

;тью до ои км/ч ас по

* Натаеновааае

1 2

АТП-561
Д.ЗО

ГАЗ-63

Р-8^3 на УАЗ-450
ГАЗ-бб
Р-830

оетонной дороге
Типовые варяаа1

; Полетаай : П
. вес :

 в

: 3
тадо
5800

5300

4700
5300
%660

ж до ли КЗ/

оложеняе г
самолете.

^ :
I
П

I

I
1.П
I

'чгас » по груеттлсй.

**^^^ • ТТтшдогямж»штаягя . "Ршечш52в

5 : б
1315
1315 Догр^ж^тся 8~в зджа-

мн с бое1гржасзйи.
1315 Догружается 6-© ящякз

ми с боещзшасамя к
Д-30 .

1315
1220
1315

§ 2. ТРАНСПОРТЕР ТТЛ 2 (ДИЗТ)

Транспортер ТТЛ2 предназначен здя парашютного дееая-тярэвамя загргттаевшх на
нем платформ, загруженных боевой техншой, с последу»щей зыбросжой ах чв^-г груз©жз1
л.юк фюзедяжа воср&дствви хззмояегных ватяжшх йардавтев метхяш срыва, а также для
транспортировки различает, вйтастес грузш в штатных парзалтно-двсаетных тарах (тека

, ЁД2Р-4? к 1ЮТЛ20) /см.таблщу/ с поедезуюшш выбросо« их на 1йграиш"ах.

М
варя-
НЕТ

I

Еакненовантш груза

2

Кодичес

Групп :в Т]
*»

3 *. !

ТВ0 *

,„_ гОбщее :
!уЕ-1кш^ :

:жов :
» : 5 :

Вес в кг
Одного 5 Одной :

груза .уяаяов— • Г
жлга »К1«Е *

б : 7. :

: Общий
рутзш • вес

: ет^

8 : 9

ПДШ-47 9;5 59 138
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2.
3»
4,
5.

6,
7.
8.
Л

2
ПДН-120'
85 мм
160
57 мм

37
120
7;б2
за

: 3
7

10
14

10+1

12
13
13
12

и

Т
в
4

12; 6

8
8

20
12

: 5
49
80
56

126

100
104
260
144

: б
168
69

61,5
50

57
48
29
46

: 7

159,3
144,3
171,3

135,3
117,3
166,3
156,3

: 8
1176
637,2
288,6
685,2;
342,6-
541,2
469,2
665,2
625,2

: 5
8232
6372

4040,4
7194,6

6494,4
6099,6
8647,6
7502,4

Транспортер ТГЛ2 (фиг.55) преде-являет собой специальное быстро съемное обору-*
дшаязе самолета» состоящее из:

- 4-х магистралей, устаяовяеяных от 14 по 43 шп-т по грузовому полу кабины,
которые з зависимости от варязата загрузки самолета аогут раздвигаться и иметь разную
долею;

- привода ШЗ-13, установленного по 42-43 шп. левый борт;
- ссединятельшх задов;
- механизма уборки шваргошчных лямок о прязодсы ШШ-8, установленных на съем-

вой раме, которая закрепляется воротками к потолку по шпангоутам 39-40;
- пульта оператора "ПО", установленного по левому борту на 30 шпангоуте (фиг*

56);
- прябора группового сброса ПГС-24, установленного на пульте штурмана.
Транспортер ямает ручной правод, см сатира ваяний ни механизме ШЗ-13, исполь-

зуешй при загрузж-е шщ аварийной ситуации для сброса вручную.

„.Геометрические данные транспортера
Полная дляяа транспортера -13160+10
Чясло магистралей транспортера - 4 шт.
Шярина колея по внутренним магистралям - 780-1630 мм
Шярина колея по вяештш магистралям - 1630 - 2300 мм

_0сновчые данные тра.нспортера
Скорость движения грузовой пени пря
сбрастваяяа грузов з штатной упаковже:,
а) на реяше "быстро" - 0,84 м/сек
б) на режиме "медленно" - 0,19 м/сек
тип электропривода - ШЗ-13
Максимальная потребляемая мощность ШЗ-13 - 20 кзт
Вес конструкция транспортера:
в заряакте "ШГ" - 905 кг
в варкаатз "5Г" _ 695 кг
Наибольшая вес транспортируемых грузов:

а) з варианте 1Г" - 8648 кг
б) в варианте "БГ" - 8600 кг

Мазгсяшяаязя допустимая нагрузка на погшный
метр грузовой цепи - 650 кг

ПРШЕЧАЯЙЕ: Моатзж трянс*!ортера на сзмодет, электросхему работы
транспсртера я его экш дуэт зияв смотри "Описзняе и жн струнная по эксплу-
атщгая транспортера ТГ-12", пряялчдамгемое э комплект транспортера
ТГ-12, Самшэтяая злеутроежаа ра<5о?а трая-спортера прилагается к гаюому

самолету.



с/

Фиг. 55. Установка транспортера ТГ-12 или ТГ-Т2М в грузовой кабине. (Для сброса ШГ).
1-призод транспортера ШЗ-13 или СПТ-1| 2-пульт оператора! 3-кассета с электронеханизиом МПШ-8; 4—тангеита;
5-щвартовочная лямка; б-кассета ыеханизма уборки швартовочных лямок; 7-еоединителъные валы; 8-ыагистраль{
9-конасли; ТО-подуыуфгы; И-иу<№а; 12-соеживительные валы*



о»ы

Фиг» 56* Работе» ше*о м впвратсора.



При уе'гаговкз зрааенортера ТГ-12 т (г йгерш 33)1 I аа 2*767,2Т®,
2601, 2Ш2г 28Ш), оборуарзаннюс для ТГ-22М необходимо:
I» Пркеаеазщеша жгутов к аяевтраиезвдвжзду Ш3_13
ч а тест Ща21В производить черэз переходам» атуты,
на каждый самолет вышеуказанной сер»,
2. Пржешдтенже жгутов 05 первж зжрозе-гда зторэй и
вроизвогяга к шгепсельшм разъема», устав окдодш»
но обояк с5-ртам самодета у 13

ТГ-12

§ з. ТРДИОКВТВР тг-12 м
ТГ-12М аредагазкачеа

нем платформ ИЯ-127%-3500 шга Й-12Е-5СХЮ
вэй выброской их через грузовой дюн фа&вляэа посреазтвш готяяншс наравшгоа
срыва, а тажве для траасп ортнровйй раздащшзс воанскях грузов з втатних

эгараж Сетка 1ШШ-47, БДУР-*?, ПДЖЛ^З ж ?.д.)/е«. тайояау/ о
внброеом ях на зарзшетах»

вари-
ант %

*

I.
2.
3.
4.
5„
б.
7,
8,
9.

Г КОГО
Наименование груза - ^

Групп

ЩрМ-*7
1Щ1Ж-120
85ым
57 мм
120
7,62
160
ПДШ-б
П 1С -500

6,1*
7
11*1*
10
15
11*1*
18
9*5аа

8

Ечеетво *

Грузов : Всего :
Б группе грузов

» •

9; 5
7

8; 4
12
8

20; Ю
4
2^ 4
2

59
^9
92
120
120
230
72
38
16

Вес
Одного :

груза
*

138
168
69
50
$8
29
61,5

_
500-600

в кг

упаковка;
в Ш? :

159,3
171,3
117.3
166,3
144,3
гад

-

; Общий ве|

81^2,0
8232
7328,3
6852
7138
7549
5Ш,8
9120
ЙЗОО

й+1 - уменьшенная группа; ^+5 - увеличенная группа.

Транспортер ИС-.Т2Я нрежс^авляе? собой епегогазазгае
оборудование сэдолета, состоящее вз:

- *>-х магистралей, установдекшх в-г I* во $3 шпангорт Е§ грузово»
корор^е в завися моста от варяан-га загру-зкв »огут раздввгать-ся на р&заув

- привода ЗИ1-!, установленного вв ®йгвгэт?а« %Э и %3^ ж йота борта;
- еоежшятельвнх в адов;
- аееяанйзыа уйоркк шватфовочшй; аамщ е шравещш ШШ-8» устшовлейаых нз

ной раме, которая закрепляется з0ро№»вшш болтгйш но шкакгоу^ам ЗВ-^Ю;
оператора *ЧЮ", устэаовяеяаога но левшу борту на
груаяшого сдрохга НШ-2^ йа путте Ш"гурйзйа*

На а-ехзЕ®а1(Я ШТ-1 ншетоя ручш-й врввеж^ йш«шьзуешг« ври загруэза
ра и аварй!йом сбросе грузов яручщъ,

жанные ТГЛ2М
Веоозае дакше

_Ж8..._*_________5 а и м и я о В1 а я , щ 9 ,_ •.•—,•,.-* Ва1>кзЕТ
1. Веа жанетруянав тразеяортера
2. Вес транспортируемых грузов (наа$шшшй я»

вартаятов загрузок).,.».
3. Максим.алъннй полетный зао ^________

кг
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Геоматтшеские дакш е транспорта ра.
собранного на самолете.

1-г.
з.
4.
5.
6.

Ддааа транспортера
Шярааа. по Х1}айнам магистралям .....
Высота ш гас трал а наибольшая
Высота маг астра ля наименьшая
Ваза между крайними аагястраляага ....
База «авду средншж магистралями ...

133 « им
1322 мм
338 ш
157 ан

1630 ш
780 ми

13345 мм
2^92 ам
338 ма
157 шс

23СС ам
1630 ш

Зксплуатацаоавд е_ данные

I. Грузоподъемность транспортера ....
2» Маясашльяая полааная длина грузовой

цепи для размещения грузов ......

9000 вт

12120 мм

13200 кг

12120 мм

3» Максимальная допустимая яагрузка на по-
гонный метр грузовой цзпи транспортера

4. Скорость грузовой цепи транспортера:
а) быстро .....
б) медленно ......

5» Полное время срабатывания транспортера
при сбросе на "быстро" от момента вклю-
чения и до шшента останова задним кон-
цевым выключателем ... ..

6. Номинальная потребляемая мощность меха-
низмов дг изгнил .....

7. Жшссмадьаал потреб ля валя мощность
аехааяяаов
Количество вклвчей&я
мов транспортера

7 ад кг

084, - 1,2 и/сея.
0,19 - 0,27 м/сек.

не более 15 сек.

13,5 кат

20,0 квт
не более 1000, т.з, 500 включений
на сирое, 500 вяяхнеявй ойратяо,-

«а
си. "Тззописаямш я шструяакя по трете портира ^Г-

§4 УСТАДОБКА ТРОСОВ ПРШУДИТИЪЕОГО РАСКРЫТИЯ
В грузовой кайине саиолета устанавливается четыре восьмйиилдиматроаыг троса прину-

дительного раскрытия параяштов, готэрыз разделяются на боковые б и орвдаш» 7(фиг, 57 ,
Вез тросы ЯВЛЯЕТСЯ легяосъемншя ж сншаатся в санитарном варианте, а таете вадаантз
посадочного десантирования техники.

Конца боковых я срзднкз: тросов запрессованы с одной стороны в ушсовне аагояячяйки
с другой стороны в резьбовые накояечнихя гаадеров I»

Троса крепятся а передней части (фия.,5?7 ) через тандгры I к серьге хардаяа 2»
Серьга кардана 2 соединена болтаай с карданом 4, который грзпатсз к яронштейну 3?
яз АК-б. Крояат&йя устаяаалаваатса у шпангоута 14 на специальную даралшяа-авуа балку
а жрзпятоя з н«й болтами.

Второй гонец бокового троса ушком крепятся при помощи кронштейна 9



з рельсу в районе шпангоута 5С (фягГ 57!)*
Среднзй троен ззжраплеаж а заредней чаете а зета?® боздввх

У шангэу^а 1*7 троса езздятея Е вез езтшза а еовдзовшсеа
|зед II* досяе чегэ троса ргсходатса I зх заюйшштея
1оэташ з эсрвнжи&ну, тязрельс зраа»ё€Ж2й с© дааш?ау?о« 51а* Регуаяре
ка нагззенвя тревоз проиэавдагея тан.аераш д© уреш® т
8С шажгеуга. На средние ?р©ет *>? шангоута 14 дв у шангеута 17 ставвгся
слецчвхяа араснвгэ цве^а. цщгяагь фвж. 12«'

з тросоз всдайвь тавдзрж у шиаащутеэ 14-15, извлечь
аз серьга на 1& зпингэу*®» снять бокевш Т1©са сошветжо с нрениейнам 9.

уо-ганавдтааедазго на Е-аашмя^^-й у ш-та 50*' СЕЯТЬ пентоаяьвш
вызеряуз опепс?оят» я« Ероштейка ^$0-5© на жода® ^ава у

"§ 5,
Внтя»не пара!»?^ вредвааввчеяда.» для нзвдечешя

форя мзтвд^ «|нв@» под.гещгаев;е5 эа
рамке, еварешай гз гргшаЕСйжежт труб.

Рамка уотааавдза»втся межц1 аваетвутамл 49~50 за
рашси к косннкаа зфвшшея два дврали®®?э«а иста»

йаочяа пмшеею? ва^аж»! параютов соз»а'ш? в» зашжш 4 тш® ЗА-2 я нкишка 5^
Защелэгя 4 влев^э с эаIс^®ак^* 5 зреня^гя б'ад^а»» -ж рам» {фет-,,58

парататов*
Подвеска вжяяашж 1®ра«!гэв ща з&ття ЗА-2 овуч*«г5Я«втся

Снарузся ракш обшвшт^я с^езизтеиггодатом,
Сброс тараетте нрпяэводжрся от ЕЭОЯКШ штур^и шзсредсттм

ПБД-591В» жсгасрЕй усгатамая т пюняятейаз йалечш, Пржвсд П5Д-591В аш®т еавцшдь-
ный УДЯЙЙКТФЯЬ 2,' Еотзтзйй огкрйвзв? зашж Дв13-2^78 пр*г этв« о-гда.'шзщ-гЛ.я « эвжа
ВНГК8ИОЙ шра^ вашдает аз ^®§д^аа через груз«э@а ЖВЕ ж йешдаат а аапзх. С

саявщюкзв»аьвого огздраадшяш удяишквля кг^ш ШД-5ЯВ з
введена квятровва удливю*я« я «аш ПЩ-59Ш в®э«ев^© с

Во зреня хкдеш® шгжш©! шравет СЕ&ЛЗШ: па пдзсэдгстж р^ша, вэтфшя аащив-
жяет егз вдаль отетнтей бояош! ствервж грузового ияа.

Псдаееза з^^авдго яара^^га ва бадэчку нршзшвдягса в СЛЭ-ЯРШ^Й шоледештедь-
зоста:

- взводасз зр!Гвад ПБД-59КБ, савянигел |ер-2-47 с бадочки ?
- после ^аогруааяв эагруте^шЕ зяагтри за 2раяся©ртар5 Дера-47 теташми«
на ращв1 !;ввж«зг8 щращзгеа?

е вахлжа» зарашг-ж ветавд^этез в зашдкн ЗА~г;
ЗШГЯ(ЕШ?ГЭ варашз^а иреетадав&даея в® трэ-еу ®ж??5ужэ|гал'ьшэго растангда

Отгреага арагго ^кяшвте вашяиа «даедза^К'сш е ве^ва! ао зея-егу
а лез®?® » с© згерай,

Посяе ваёвосая- тз саналета жеапш^ грузов жт пж&щ&фЯ) ажа
иа шркшжэкггаш ш трввмя нрш^гцк'̂ шдар® рвсзфявгяя Ш'р^и^го'з вспять эвгжввяе

к

Для уёфрш вв-ятек фал в фпмаяв<1яргяаюввчвв

тал з гв^ш^&> ш^шу



*йг»^7. Схема установки чг-ооов принудительного раскрытия парашютов.
1 - т8<шЧч ? -серы*, Ч - м-шшгейя , - . каре «т, 5 „ янкойеяннк. 6 - боковой трпо, 7 . ЙГеадир
ч кгонлгейн , 10 - тпряаляшан. II - , , лви1сйн , 12 - спсичехин.

. В
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и 16 8" призодшыия в двиаезж злевтролеЗежкой .

При включении оператором электролебедки:* трое I Еачдаает язжгатъе* ваугр&.
жа я тянет за собой передний ползун 1В, который связан о тросе» I доэедоо* 13 я пру-
жйкныыи кольпаыи 17 о помощью разъемного замка Ш^оостояавго из корпуса е- шдакааяк
роликом г упором 19. Упор 19 закреплен на тросе неподвюшо о пдаощьв бсдтовотФ о ведя-,
нения. Он шеет сферический наконечвш, который заходят в корпус задаа 18 н
ется в неы пружинной скобой.

передний и задний ползуны устанавливайте* саответственяз на бшовме 15 к
II тросы принудительного раскрытая параяюкж (фяг.5Э).

Для ограничения движения ползунов назад аа тросах ориаудвтеааааго- раекратвя паран
швтов установлены ограничители 9 и 14. Регулировка натяжения троеов оеуюютвяявявя
с помощью тандеров.

Электролебедки установлены по одной на лев®» я врав©» бортах фввеляжа» Каждая ле-
бедка крепится к двум дуралшинои&ш «реаят'вйЕам» нржреайеяш** к каркасу фзэеаша
ду шпангоутами 44-45.

Тросы I (фиг.59) от лебедок перекинута через ролик я 2 и 7 и соеждае» сво»«»
нами с помощьв коушей и тандеров, образуя замкяутйй коя*тр* Лля прею?'В|ш®з»йЯ'
кивания троса с роликов на оси роликов установлена ограйячител®.
ляют собой сваренные пластины о приклепанной теггетшггапкэй ааядйдай даереетг »
упора . Передние ролики 7 с вилкой б укретогаян в фятдаге жа го.ЗО .

Задние ролики 2 с вилкой 3 ргрешют через крошгейя к вшаж» б угш* й« 49
Ухо проходит через втулку краяягфвйна я может в гей пере»е«йтьс« в оетивом

лени». С другой стороны к уху нрййоежияева пруждаа 8, ко«горяя прегш«э«а«1в«а джя
яеяш троса I лебедки.

Вытяжные фазш выпускающих десант» оде-ж на коэвдюх раз^дяивля яа?^«а, после
данйя ш» самолета убиравгея эя-у^рь фгоедяш одним яа чдеко» акшажа,

Для обеспечения убарка вйтяжааазЕ фаа в случае даказа Ш^-ЗШ,п|ежушоу'р«ж8 ручная
уборка вггяжннх фал.

РучнсШ уборка вытяжных фая состоят аз подожка 5, правше- 7 и ааура 8 (Ш2-%50)
(фиг, 60). При уборке тая вручную, усилие убяраЛего пережаггея черй-з наводок 5
(Т9306-98) (фиг. 60) на передней ползун I я далее через ломедфй' б &а жоргу® 3

ного заика» При этом происходит подкатке пр-ужишявй вт^н'звмву (»зоаш1«к1!!Вв
3 от упора 2 и свободное перв1*9ще1Я'и& кориуфф ЕО тросу. Тшвшв откра'ТШй эшишй 3 в Ерэ?
делах 20гА5 кг.

Электролебедка (фиг. 61) состоим из коря-уса 2» щзвйая 6, б»р8$и» 4, 0«г 5 к
Н'овкя концезах шклсчателей 9»

Варабан 4, лмещий вжтоаув ка-йявк-у» аегеажш »а жшмтю-1». 0еа 5,
шарикавмх подштяиках 3, впреееоваинйх в ^орнус 2 и згрншгу б.

Ось пустотеагая^с одного кшпа явеет кан*гь.я и ч? »п<жжа зава
о другого - внутреннюю резьбу, в которую- взеряуг свое! ида-вйо* ««» 12. Шток
прямоугольное сечеяш и выходят в фасоегнее ожно в эяскв, зажрепаша®» аа пюае.
На асом же диске Биятанн пржре плевы два мюгрвввиеяврзд'имя Д-ТО1»

В паз штока вставлеш я закреплены два упора со агоеаш»
К внутренне? часта <$ араба и л болта»й кренятея два згоаш тросовой сйстзагы, ко-горда

затеи наматываются на вичтс'ёую канавку'^
Лебеда закрегшенд к алектромеханйз^ ттаз МВ?-300 с по1*ошыэ флаякщ, вал е

механизма зхздзт в ось лебедка я зоеджв затея е ней двумя японкам.
Прн включении злектрошкхайязаа начинает вращаться барабан лебедку причем-,

• :акый конен троса начтаает раааативатъея , а другШ конез - на»8ттаэт1>ся ао
аа барабан»

Одновременно з зтш пренстхедя»? герешве*йе дачгака с ушршя. Рабата лейезда в
будет прэжадшть яо тех нор, пока уа-ар- ае ввквйчяг

зыклвчаделъ.
Парейешг8!?заа, эпоров по пазу штзжа



8 - шнур .
6 -



61 Электройеханизи с лебедкой.
а»} 3 -подшипник •,"Ч - барабан; 5 - ось} 6 - крыидаа$ 7 - подшипник} 8 -диск)
- штепсельный разъем} 12 - ю-ок} 13 - накладка} 1Л -щиток.



Ш я 15
2? а а 10-1,

за
-ара*

евд-
ш. ж таго, э

II ш т ® В
едашй з

з пшаадоч-
з

ет 13 да 25 ш„
2» Из мжвиу $шкгу от 13 и» да
3» Ш ш § чэдаяж ва
4. 1 |аду ®т 13 ив. т тава (34 ш») - 15 человек,

•• 90 ч^деВ'бх*
грувшай в ч-этша рада -дза

пе барэ;̂  заа э (фв. 62 и 63), 1рш тог«, дасаатяка сад&яья
в И8|ммвмв гзрюаа4ш® (фй*. 64 а 6)5).

1̂ ^ 2? я Ш аа бдату за НЭ^ША. усгтшй» <ш@ но
эгзк з аа шаагшутш 2В и 29

аняз» блага-

рагщ аара

я яра

ж з
яа ив^зз® ж

з ззжгршз гай

аз згзагщ а авду,
ж ж ясд

г!§Ш1-
|щ л

ЗЕ& ж з е
садавш

вз
ж полу



По АА-ББ-ВВ

62; Тезаяеаса даезззжнх сяаодгё а

ве
з &&Х&ЯЙШ яожзеенш;; 2 -

3 - раззюдятежь патока
5 - дегкотвешое сдешееадое ещшаъе ?, 6л» ^̂ 8г»в1!е9а»
7 - двухместное саденье.

$3'. в г??эвэв1



ЛЗ-

Фиг. 64 » Установка десантных садэш-й в пвреднза гзрмо-
(левнй б о р т ) .

. 65 . Установка
(празай бор*>
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« <с&• * СУСГ*

I - чашка сиденья; 2 - нруаавиь
Бортовые дасантнш огдеа&я вкйвлааш

местными и четнрезашеетзйшй (ф«й*«б9).

Для облегчения саятгия аднашетяйг® <шд«ш* над кш
путей тстанови! е-йваезго ашшяа.

Скдекья райпмвж«ш з кайжае саяоадаа
разделадтсз аа дна оезава
грузовой з
СТ (ШСНШвЕВв ДВУ'ЗЕ ОДКОЭ'рШ^вШв ЩШГаЛЩ'!

ебразо», что

у обреэа л&ш
идвровоижч и*а»

аа р&адвлатеяе штоаа сгзо^рзш» а
потока, упнразе& -свежими взицаяи з огражриздз*

аа^сжащан пес ж шдачя хош.ада
аа^швкаст, ае дохода оддаага

в готовятся к праш^»
8 0ТЗЗЙЕТОЙ Я ЗаЗйЯЕЕ1Э16г

стзврза,

шта|ш<я
По ш№&йд<е
На разделителе

в
дзсаншика левого а ззта» и-равш-»^ 1 заадаа» шгтш» гой'ящаефоя

вслед за аша яа^ашххасты с д«фх.1̂ х ектений, ейгрищавщ»* вдтш-
с
-ГЕН,

а г ю бор-
з реэьйозие

збеоз«*шш
Ери»ар®шае

в уздшс
(фиг, §7}



Хомпеясюущая
вакгаЬса

заклада* яа за-ежах
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сщцдщш. .джш?
Подача «еотзетотвувщнз: сомаад дэсаягу на сан одет 8 производятся ату риалов путем

золочения сзетовой стлг*ализацяи с одновременной подачей звузшшс сигналов для прмвлече-
ЗУЛ вяша$»йя

на езаолатв установлено?
и) з аайинЗ йгур«шй, по левону бзрту на ажгке сброса грузов пзрейо&нвй йггбк сиг-

десант*^ с четырьмя кнопками; ""ПРИГОТОВИТЬСЯ", "пошел", "отоЯа&йт'в", "зыклвче
но" "̂  дайпочгамя, дуолярувщши подавяув команду 1

б) а грузовой кайнне на левом и правом бортах у шпангоута *1 световые транспоран-
тя , о помошьа которые подаются ксш&яды "пошел*1 аелваым саечзнйвм и "отэтаить** красянм
свечением ;

в) яа потолке грузовой кабины в раЛоне шпангоута 25 я шпангоута 51 по три плайюна
со сзетофяльчграет желтого, зеленого ч красного цвета;

г) между нпангзу*аия ЗЗ-Зч уо-гановлена воздушная сирена
При скгяализааяи сброса десанта и грузов с ?Г-!2 по зездйвйу вглй«ае*Ся фар4 §БВ-

45, уставов деянал аад кабиной стрелка, Ввиючевяв фары проиээожк*8я от жнвйжз "пр^ото-
вй"ься", ^ра, включается вшютчателем 3972 з положение чТусклоя или "Ярко" штурман эй -
АЗР--0 (поз»24Э9) Сигнализаций десанту при этом должен быть включен»

РАБОТА С1ВЮ» (ал, схема Т72СО-518).
Для подачи кшанды "приготовиться" штурман нажимает кнопку на аиткв сигнализация

десант;* 5 ^т этоы в грузовой кабяне загорьютс? гглайоны желтого цвета и гудит сирена.
После отпускания кнопки звуковой сигнал прекращается, а келтые плафоны продолжает го-
реть, одновременно подается питание яа нить лампы фара ФБВ-45, я, в завйсшостя от
положений пердкдвчатеня (поз, 3972) на щетке сброса грузов, фара загорается белым све-
том з полный накал кля тускло,

Для подачи команды "пошел" штурман нажимает кнопку на щитке сигнализации десанту
хл? кнопку сброса грузов, при этом з грузовой кабине гаснут плафон** желтого цвета, за*
гзраются плафоны зелеазго аэета, световые транспоранты с надписью "пошел" и непрерыв-
но гудит сирена»
ПТЕ37ПРЖИШЕ: Для того, чтооы л>и нажатии на кнопку "яошзл" на житке сигнализации

дрсаяту не загоралась лампа сигнализаций включения кнопка сброса гру-
за аа щитке сйрааа груза, перед когжандой "пошел" следует какать кноп-
ку

В ншвйт аахатня кнопки "поййл" подается еагнал аа срабатывание реле вреаеая
которое вклвчае* на б секунд солениях* вадзягаштай в^аснув шторку на лампу

фары* После этого &ра продолаавт гореть белка свето», Бнклвчваав (1арн проязводитск
пзреалвчаталш (яоа, 3972) установкой е^а в йэМтрадъаое поасжвняе.

Для подали команда "отставит^* ®уу|*1Еан наашайт шопау на зш-гхе свгналязаций
десанту, при атом гаснут свззовые *рай€аввайтт о кадпйсш *псшд™, плафовы зеленого
ввзта, внклачазтся сяреяа а эагйрййМй ?|вйй1Го?йв'?а с яа^пЗ'Сьа "отставать" я плафоны

хэна з шсжедао^ пйЮгежМ йесаё дабсй из тр®х ранее псдашшж
сз застаем ШОЕКЙ *аакя^знсв аа «йтй* ьй'^йайЬвйв десанту,



ГЗШ. У»
*ЩШ1̂ &Л1- ошщшАиау

Вервоберздашашв» ошшшзд з вашашг -̂ ^«ЩЙЙЯШЩР**! полевая уеааазаз
з а усхавешш- С2332 а дезт дла щ&язейт сааггаршо: ао-

р&зэ*'вщвагзя аО

ш II зш'зо^аше^х на

я

В оезезнш э
шаа т грш
.9 _
расчета в

. Во.®г®:
В ов-яза

1 жай'^ша. Д-СНКШСВФО^ЮЯЮЕ хсжз-зс аятшш зже лево дом
I. 3 освовавм з-^яаатв во. леаоту йврсу от 13 -ш. да аэд^о! Зрерн размещать 7

2» Дра зтууъш ®та&®*& в зоийнняшвашЯ'©» аа^аан-гз разавщззае лагЕзраяешх про-

а) до^прадомдг й0§?у от 13 дв .25 ';Щ1» - 9- чашо»0з:
б) по жааш^1 4<дп^ вг 13 .ш. до варр^ дааш - 7 ч,«
э) на груэвшх гранах яа 8 чвлсшнв аа

'Всего а груашой

Сто ЙЕН щ лзя'гз ддя 2радз^ш1 аава^арняз; аосзлоа 'З-гоззт в с^емаеа ойорр;озаате
самолета,

Санитарные азм«10зЗ'Э но.сажжа ететзтсз. аа .стэ-Шшх в
ш раеп©загш!;*С|! з три |!вж&« В шэщ<314 ряду'яосшшс уотааваташэаа'тоа в
» Од-ш ряд нссйзок ус'ггшАФшавхся здалъ аравогэ йорта гамзяеша за одан ряд
I од:зш ряд зевз,, два д-ругяз:

два ряда лент.
Для. гззгрузет наеядез; г раяэнгшз на з-зрзкгае ярусы,

(фят. .73-)»
для трех еогшовсжжшщш: меяразотяжтав оборудозаяы.
л

за дза шшшшт*
Для свайзшн» . зодой •рааешз: а йажьшщ -у ашаагауга 25 ®о двв-ш^

сварной адшманае.ваа баж для пазьзэой зеда эа % датрез ж
3 ллтра, св&рвяшЗ та маетриала А21-Й. . .

того, ж нзе%^-а<^ с®а-я*авашу. оёоцдезвшзш шгзш:агэ.а:
- три гнз-зд-а 'дая подосжившх судая' а ттш щривяк дШ зйв^юряешвнеов (фкг-76,7-8)

рвзжщеа на ^дн^ с'тв^ржв груэовегэ л»ка, ае.жзйстааа ч«ги его
штжэм аз плаздпалеггза с аюэртизарузвщша шя^-раии з угаазс, натянутнмя

поталзюм а стзоршза,
3 целях зююшчеаш возй'Шщшта •зададашш жришй унаязза жь трмя 7прай*^ са-

мзз&гш пра за случаЗнеа зтхдата^ ао время педаема задней' с-гаорка Г'р^золэза, введен
ограасагеяь для зшшуджгеиляагв заз|вдзя ^шш^ уштаэа задаего згуажка.

Два сга.з»жа н^ярай.ахт^Е'ав уе:1й!а€ваагшад:1ся у яа&вгвуФа 13 я «дан - у шшгоуга 30
(фаг»: 75). стаазв Т9700— Ю шэгкг дза «аршш^! едав аз аш: для па1Ее9&ааего8 , _ второй .

^700— ЭД швея одян аармая зля гжгхвшшзшз-0&* Ветвши® вж&звш з



Зереэчннве с тс /шеи покрыта сэерх? белым нлаегяййи» Вез счяшгзя в
гня откйгдызаются вверх и з верхнем гозгоженйн
зерчателн поильников.

"нкзу столика устанавливается сЕЗашвавщийея
БЯ, который явяяется опорой стоянка в рааоче»

Стойки (т?)иг»77) изготавливаются из хроманеялдакх «руд 3» ж зкщрш
ш*е?ны б для крепления занков 2, кронштеиш 14 для а^шеяйя

жровгятвйяы дня ремней I, которыми в ишоднш п0лё*вшш
К нижним частям труб привариваияя дает IV с-вт^йтш 1̂ ; аз в^лш 18

ые бадты 15, которьй® сто&а крэш'гзя к грузов «р Шл?* Для таг-о»
козы! боат не терялся, во втулге 18 сделана прорезэ, а у йо^гт 15

I пререзй вкяь^ато! вдуткней 16.



4-мг, 7'» Схема раенажожшгая носи лох»
I- сиденье зишдработтша; 2-стояикн медработника: 3-сливиой бачок: ^-бак для питьевой воды; 5-стойки
6-левта центрального ряда; 7-яоемк.й; 6-стойки оок©вые$ 9-лвма сортового ряда$ Ю-пяха; Ц - крепление дев «в
к полу512-кронштейи арепленля стойки к бор?^; 13- кронштейн крепления центральной стойки к потолку; 14-кронш1сеан креп-

лент центрального ряда{ 15-кроншжейа крепления лент бокового ряда.



Фиг. 75' Место сопров оащаадего аедработаща*

Фяг. хармааоа под
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. 77 , С?«вхя для зрдазетзгя «еажазг»
I - реяЕВ-ареялезая лент; 2 - зазок | 3 - туба

; 5 - верхняя опора; б - згхяштейн ^ 7 - зеь
- зтзоа; 9 - горвус замка; КЗ - рнчаг; II - ару

жжна; 12 - аружша; 13 - азгаззй ^р
жрзв^беааа ззгелврвдявх приссетссв 5 15 - Фарашсовай
16 - гщргява» I? - жл^а; 18 -



I

Г

Г

Верх стойка заканчивается ао дамок 4 г шршш 5, штврй! зетавхязтоз з гроз»
ш?зМн га потолке грузово! габзш, когда стой» уетаяавдшмдоея а
(фиг. 77). §1

На всех стойках г леатах наавеана крясдой их несера я гшшш&вааш* (
На ереданх озгййзах замка дла воояясж устаназлавав^еа г дзуж оторви, га. йарзез

стойках задок усханавашяшгсл с одной сторош.
Зашгн кренятся к кронш-геШа» 6 ею«* ©еьа 7 зантк 2," !хя фщеааяй замш 2

в рабочеы положения на втулке, впрессована ой ввяз зэдоеа »амяа, ш&етаг аэс5?а, а
нроаятейнз 13 - паз* Иружнна 12, садящая на вся зава яедониде зажя ж ямш
ш-гейну 13, а выступ во в^ззке з-аыка поаадае-г в сзгое жрш»?ейаа 13 я те» замш
руезг зааок в рабочем нояокейяя»

Замок состоят яз пятого магнжа^го горяуоа 9, в кодера» на вся вфевдася огойа
8 я ргааг Ю. Скоба я рычаг связаны пруяиаой П.

Для того, чтобы очягратъ заа<ж, необхогшв рач&г 10 «теауть ЕЗ сзйя„ тем са-
шы осзобояися скоба ВДод дейотзшй нружяны II скойа 8 по1^ряе?оя аа вся У откроем
зев замка. После установая в з&в зш*ка ручка авешчгаг сго^а 8 эшчрай'тея ршчагш 10,

еяиааетея ш зшз-ршэзо! дзвгм, М1заа§ м _»
деяты ииев1? фаЕ-оа-*тай с варяшшя,, готораш аеаза а^шатея ж вотэлху ж ж грузаэ(Щ 1
золу кабянн.

К лента прщсгроч&ак яезгли с замкшя лдя щъпттяз, ручияе ЕОСИОЕ.. .,
конец лен-ш ва»эг жршзгудяя нагйзаайя- атш п^сда у«таж«ва авеатаа» |

Дяя аривязнвшшя раа-ашх к ввсвдхак пммся зримзвге

Устшоваа сура» и
3 потодяси иалояэнаи леата хрепнтся Е стоишь с ионш^ь» рш»вй, С-оажа с укреп-

ленными на аиж дея^аая рааднвавтса в гсжгшйзер * 5, хетораш жрйшква ш а&родао*е.

пр&ю»еджгея в опа-
кармаш» Кармана дав йодааажша судеа у«та51Ш2аэвя?Сй ва лезш йот»?? фш«- Г

*ляжа в района шпаягозг*св. 5^55 (фиг.7б). устаж»ававов в гараея педхяадвев судао
крепятся за горлыаю амортизатором. Картш для моч«пра«шшазз уетшавлавайтсл за

59 япаагоув&(фиг.7б? «| Г

' Держат 8яя_ для по-кдьшюа уотшаз-атнаа^ад зад
никаа, Дерзатезь язгв*б-зз<1ава»гея из иагажевого литая, окрявшязго- в беянй грда. На
дерзатзль устакавлнваатсз залог дгя гренленая стегана мздрайотзяаа в яоходзш гало-
геняи я крючок для псдзвсги сшждгаряой сушш,

Г
Бак., дй д дар,_азо.Ш эозю сварш яз авкшад иарет 4Д-1. Сназу б^а I

грубчатую ф-ер^очку, аотарак уезвЕавжйаайг&я аа
бах шевт за^1СК9 юторымк да кршжтся г верхаан узгеи кр&ядезжя. На баке Ередусшв* Г

«треяа заяэвваз горлошзй а «гэа©«
5аж хепяоязалхроваа, ^жзсть база 50
Под гштьвааа б&здк уетазеаяеа еа*1заэ̂  ба«эк» Г



§иг. 78 Установка карманов под подкладные судна»
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Ч А С Т Ь а
В О О Р У Ж Е Н И Е .

Вооружение самолета состоит на стоякового и бшёардировочаого. вооружения»
В качестве оборонительной тачай установлена одна корковая электрическая

щюнная башня дТэ-б5]Г конструкции ФЕДОСЕЕВА по две аувхи калибра 23 ш конструкции
ШЭДТЬЗД.

Управление башней осуществляется прицельной станцией КПС-53^ установленной а
геряокабине стрелка* Станция совме-стда о вычислительным блоком ВВ-257-Х обеспечивает
ведаете прицельного огня.

Бомбардировочное вооружение состоят из балочных держателей под две бомОы §05135-
100-80 я ящичного держателя ДН-СС-АТ под вертикаль ну» подвеску згести бомб ЦОСАБ-Ю
или радиозондов. Ящичный держатель устанавливается в •хвостовой части фгоэеляаа в спе-*
цяалъном отсеке,

Для сброса бомб и десанткруедах грузов в картав «гурмана установлен прицеп НКПБ-71
Управление держателям - дистанционное, злектрячесаое. Сброс бомб может быть так-

тическим и аварийным. Управление осуществляется с пульта штурмана - при тактическом
и аварийном сбросе, с пульта летчика - при аварийном сбросе,

Створки лаков ЦОСАБ управляются гидроцилиндрами от краи(в с зтектрсдастанционнш
управлением от правого пульта штурмана.

ПША. I
51- СТР.ЖНРВОЕ БООРУЖЩЕ

Для обороны задней полусферы на самолете установлена система пушечного вооруже-
ния 1В — 23У, состоящая из электрической дистанционной кормовой башни ДБ-65Т (фиг. 79
конструкции Федосеева, прицельной станци™ КГЮ-53А с вычислитель ним блоком ВБ-257-1,
агрегатов дистанционного управления.

Коры овал башня ДБ-65У с двумя пушкали А.М-23, калибра 23 ш представляет собой
пушечную установку с электрическим следящим приводом»

Прицельная станция 1ШС-53А предназначеяа для управления кормовой башнеЗ и сов-
местно с вычислительным блоком ВБ-257-1 обеспечивает ведение прицельного огня.

В оснащу электрического дистанционного управления движением кормовой баян и по-
ложен синхронно-следящий привод с применением электронно-магнитного усилителя.

На батне осуществлена автоматическая электропневиатическая перезарядка пушек
при помощи автомата перезарядки АП-27

Система пушечного вооружения саиолета имеет следующие тактяко-техническйе дан-
ные:

Кощовая _бааая
Оружие 2 пуши» АМ-23 калвбра 23 *м.
Боекомплект 700 патронов (по 350 патронов на пушку) ,3*8 ни^ §00
Углы обстрела: в ^ааах и Й00 в аатроннвз: р указах.
- в горизонтальной плоскости вправо 70° - 2°

влево 70° - 2°
- в вертикальной плоскости вверх -4-60° - 2°

вниз -ед° - 2°



:\Т9Ъ Общи йавяз»

Тая ирззща
Тяразаеа» етзеа я аэяжеазеы

а ззеазез
Вес йаи» без оруяня, бое-

яаяреаная

за нредеяи

180

заеотричеохое

1ШС-53А-

Укга ваэагоааанад;
- з

-з зертззальной плес госта

Ве«

зпраа-э на меаее
влаге ае шаз«
звэрх зв менее

Нащзш-вщяе ястэчнгаа яоо'гэяавЕвга тожа "27 в ^ 20 ^
зэреуеяноюа гвка 115 з - 4 5?

*0 га 4- ю
.5 ^

Яапряьеаие жс^очяяка переаанаэг« тока 36 в ^ 10 $,

0т асточязка псегошваго тедса 5.000 з?
Мощность:, гнугребдяэаая ояс^эмой
0? яс-тэтаака иеремешгого *едса 500 25

агрегетоа ддотанцяжяого тяравдеяяя бажней - коробка уараваеяя'.я ХУК-54В,
У2М-1М- а зГЭаиЗЗЯ, д е жорейня эаектршой'гягед КЗП-4, авфоматн

а р
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стрелка, Здеатромашгавый. усалнтеаь Е4-ЗД сконтврвааа взе гзрмекабааа
шпангоутами 57-59.

Агрегаты прйцедьно-знчяелятеяъжого блока рззаещеаы следувщш образом г нрщеа и
ЩЗ-157 уст-аяовяеаы в гермогабине стрелка, а автомат зоэдуано! стрельба АВС-257-1
смонтирован вне гзрзшяабзшы на право* борту невду шпангоутшя 60-61.

Баевшаплект размещен в двух патронши ащияах, устааовгеашж «езщу шпшгоутзмм
59-62.

Передача патронной ленты, из ящиков к баше ооущеетззявзса по азатжш рузавза дву-
мя электрон одт ягами на хакдув пушку.

Установка башни: Баша устааовлеаа ва посдедащк, 68 шшагоуте феэелаза за г град-
кабшой стрелка (фит. 80).

Крепдгние башни г шпангоуту осуществлено болтают при помощи верхнего а зшшего
кроаштейвов (фиг. 81,).

Электропроводка от агрегатов дастанцжонаого управлешгя к б«яае осущеотвязна ^а?»
бельной системой, гериораз'ьаш* которой смоаткроваш ва ашаягоуте 68.

ГибЕие патронвке рукава баша зтыкуатся с жзстжши рукаваш траееы аитааяя на
шпангоуте 68.

Башня закрыта специальный обтехатояен, который крейвтся к профалан шзздгоута 68.

Установка дридельаой .етащпт« Прщальаая стакдяя ЕПС-534^
упразденаа бгшн&й^устщазля&аетсд в гераэ^нчесаой аабане стрелка на специальном по-
стаменте (фнг.8?!).

Постамент позволяет производить згстжрозание прщела в зертатльноЗ а
ной плоскостям*

Стрелок, поворачивая придел в нузном ншравлеаяа, посредствш сдедяш&й
изменяет полохеиие орузш.

Постааент предела, изготовленный из ввиаюввго датья, арэпа^ся ж вятс® рше фа»
наря геркокабнны г к шпангоуту 68.

Реостат подсвета сетка прицела устанавливается на П-образвом стрингер® на пра-
вом борту иеаду шпангоутаяд 67-68.

установ ка, датчика ГОЗ-1.57. (фаг. 83). Датчи~ 3̂-157 предназначен для вкработкя
функций от температуры заряда и ввода их в счетао-режащие цепи автомата. Одновре-
менно с эти* датчик служит для внесения поправок на настрел оружяя в ечзтно-решаюдаШ
автомат. Датчик установлен ва 65 ял. и крепятся к гранат ейну с анкершши гайками

Установи автомата аоздущой от^ельбы (фиг.е**). Автомат воздувяой стрельбы
АВС-257-1 предназначен для автомагического решения задача воздушной стрельбы по ата-
жущему истребители.

Автомат АВС-257-1 крепится к специальной раме, которая уставов лева на право» бор.
ту фюзеляжа в районе шпангоутов 60-61.

рама вдепаяной конструкции, изготовлена из П-образаого прессованного профиля.
Установка корс-бки ^тгравлеяш гв:от»иой. Коробка управления К?К-5*Ш служат для ав-

тоиатлческого перехлшеяяя цепе* агрегатй», входщш в систему диетаншкшаого управ-
лэняя башней,





аIо•1в1&ИОявсоос.*(ЯоЕ:р=окЯ»ч
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Фмг. 82, Постаивая прщ-здьвоа ставцам,
1 - прицельная отанцяя; 2- пята арзцвла; 3
?аяовка шзсгазкзята пряцэла.
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*иг 84 установка автомата воздушной стрельбы
1ВС-257 -I.

$иг. 85 Установка корвйян управлежяя



-5Ш установлена за лазом борту фаззляза (фаг* 85 ) а хрепзгес* пра даю*
ща болтов г хршяте&ах, уетамозденямн на борту фвзалаэа,

Ус тая оваа основного пульта. Осязано! пульт ОП-5^Т служат длз автоаатачасжого управ
Звяая огаем,

Пуды узтааавяаваатсз аа дааом борту гзрмовайаны на ярозатайваз., саонтярсааазм! на
праджда рааш фезард (фаг, 86 ). Крзпзтсз пульт болтаан в ааззряаа гаЛка яа жроаштаа-

Уетаяоааа аспг^огатадь.адго пульта... Вспойогатздьны! пульт ВП-5^М слузят для вала-
чеаяз патааал цепа азтеаатлчвсхого упраадазаа баше!»

Пузьт ВП~5тй устазаэлаэавтся ва зев-ом борту в гзшохайанз (фиг, 87 ) а крепится
аа Ерояатэйааж яра повода йолтов я гаах,

У стазов^ усалят ал ай,/ В сяствие дяст^цзояяого упраа лезла имеется дза усалитзля:
У-а*-1БЗ я У~23~1М„ УсяЛатвлн служат дла усяяеам сигяального напрязеняя сеяьсяяов до

ааойзодзшо! длл управ леяая машянзщ-м усилителей и для язйрааяя сигнала от точ»
ааи груйого сальсяяа. Усялитвль У-21-15И увеличивает Еоэффачазат усялеяая осаовно^

усалатаая У-2Я-1М.
Тсадатаяь У-Ж-И устааазяаваатся ва правом борту фазадлжа а гармокайаае стрзяаа

г, 88 ), Ерзтатсл аа дура^амгаовых гроаштзйгах яра помощи болтов и газж.
Усидятзаь У-^»1БИ усталаалаваатся аа аеэом йорту фюэедязса (фяг. ,89 ) и крепится

за дуралшшновыз гронштзаааз пра помощи болтов а ааизраыз

Устадовдса азтст,тоа па.ре.эаряддя. Автоматы перезарядка АП-27 слузат для автомат я-
перезарядяя бо время стрвльйы я едучааа задержек, уетразшша пврваарядхой,

Автомата устааоалваы з гарн-ожабша стрелка, одяя - аа лзвоа, друго! - яа празем
ЯЗортаз фвзэлаза а хрэплтса к ним ЗфсшжтзЗзаш из првссоаааных дуралвазновых

помоая болтов я алазрынх гаэх.

У.с.тд.]адаяа тдаяаого тсадатэд-я. МажинаьШ усяляталь 51-ЗД служат дда
постояшого тоха? гатавщего приведете электромоторы ваши,

Усалятвль БА-31 ЗЕредагсся аа шуз&а® фюзеляжа з гаргротв жазя а«щ;у шп&ягаутама
"57 «^9 зав гврмоаайааы (фл}-̂  90 ).

Машшда! увадитвла крэЬнтся при пожодя Зол таз а аяжэрзы-: гавх аа гауты
профилях, праклагааадз х гараасу фжзвлаэа. Для лрадозрая^язя от здагя

адад ; аото^тагов , Дав яоройка эдвхтроподтатов КЭП-^ слуасат длл
аого а ручного упраэлеиая «отораш эдвагграподтягоа»

Коройхя ШЗП-4 устаиавлазаавтсд за левом 4орту <|8ззвдяэа а гараожзбянв стрелка (фаг,
91 }. Коройжя ярепятся аа борту фюзеляжа пра помощя Йолтоз а аяжвр^шз: гааж на отзссо-

дуразшыиноаьи профялах,

Установюа автомата зздятн. Автомат защаты ДЗ-1АМ предназаачея для аз томат ячесзо-
страдьбы пра большое углах рассогласоааяид азаду оружаа* ж орзцалоы.,

АЗ-1АМ за лааои боргу фвааллза з гзрможабиаа стреджа (фаг, 92 )»
з:реяктсз ж борту пря яшощв болтов 1 аяаврныз гааа на арессааашыз дуралш^авозаз зрс—

устяаада_таасся штаазя. Траеса пятаааЯз состощаз яз патроааыд заахоа ^*-
по 150 патронов я сзотеаы рухавоа, вавшаэщаз яо 160 ш.т?0зоз , првцвазаачза

а тршетартзраажя его к яушсам чэрвз гзриоЕайаау (ф»г, 80
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Фиг, 86. Установка основного пульта ОП-54Т.

вспои. пгр5п.гд« ДГРЕГАТ аычисл

«иг. 87. Установка э=поыогатвльного пульта ЗП-54М.
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88, Уотааоэаа уоаламдя У-2М-1М,

Фш*. 39» Уауаааэжа



Фиг. 90. Установка машинного усадитвля БА-ЗД.
1 - предохранительный кожух; 2 - ШЗШЕШШЙ усяаи?вдь;
3 - кронштейн; 4 - фиксирующая ападька; 5 - шпгиька;
6 - дирка.

«вг. 91 '• Усуавонщ жзробга алвкфоподтяга НЭП-4,



. 92 Установка автомата задатн 13-

Патрошме зшша для пушек распожиеш вае гв&мокабхя» аезду шпангоутам 59-62
щ осведаатся двумя плафонами П-39.

Патронша вдяхя крепятся йодтаии ж ароаатеаааа, которые смонтированы на яаргасе
фэзвляза. О? патрошыз едихов до внхода яа шпангоута 68 проложены ззстжае рухава. Еа
шпангоуте 66 жеетаае рукава стыкуются с гайшаа рукав аан башни.

В ра!ояе шшнгоутов 65-68 агеетгяе ружава проходят через гермотйяну з гврмскорс-
бах.

2астяае ругааа состоят из отдельных звеаьеа.
Подтяг ленты к пр*а«ниЕаи пуаек осуществляется элеатроподтягами, которые устаяоз-

лены на гордозиназ патронныз: звикоз и на г»бк;и ружазаг баяни.

,л§0.%о к „и г оддозаин , Для закладет в ящажа патронных леят в фюввляза
прадусаотрвйы спаададьдае дачка с горловинами, а аа яадаах ручные лвйвдзя (фиг. 93 ).

Еадэзяое удержан ив «$ючхов в закрытом положанш сгвв«пвч«»ввтся фяжсатораая дач-
ков (фиг, 94 ). -

Лзбадаа яават две оси. На аэргаеЗ заареплез барабан с тросом, аа аязшез - дач
звбэдочяя. Ручка лебедет сэ«я4з, з походном позозшаш уотаааалдаается справа на 53
шшягоутз,

При под^еае леатн ручка устаааляэает'ся ЯА в-Фрзшвв ось, Лззчоа в фвзвляасв ОТЗ:?У-
завтся после сяагйя фяяоатора я в открыто* подашгаш удерэглзавтса руходтхоа а эаязя-
кой.

Трос х«К1вДЕЯ спусзаатоя через жчож в-ниэ ш аа его хрдаозс (сжобу) адезазтсз патля
(ирвчог) последнего эвввв шигроааоа дектм, При ашш^аааайй троса ла барайая лабедкя
заята подзшавтся до зжжза! осз з звездочкам. От проазаол.аого зраяеаяд Сарайааа з
обратаув стороау (аа розмапимвдю троса) предозршяет храповшс с собачжо!, а а? з
стызаяая троса, на йарайаэе - щютвюШ ролак^

На завэдочааа зжжне! оса патронная деата удзржзэаа-гсз пря помощи

Дза дучзей стжсозга лаэты о? зыпа^аш»а а удоОстза зазиаджн $« г патронам
з горщшжш 1шв9?га стопор. Для лр$дотзфщ»г»з ларов па-гройаоа ланты о жрад
прз затрузха за яечваа усгажшлзшзгсся аасраалявщяв горзовяны.
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Фиг. 93
1-рнчаг; г-



Фиг. 94 Установка фиксатора лвчка.
I - фиксатор дочка ; 2 - горловина ; 3 ~ фяксатор ; Ч - кннда ; 5 - ручка.
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3 -оходвсм положения съеишм гордовшы хранятся в 01ШЦГНЗЗД8 на яааагоуга 59.
После гахода ленты на звездочка нязаей оса трас отсоединяется я ручка устанавли-

вается &а ннжкшю ось. Патронная лента укладывается в отсеке ядаков согяасво
укладки, яаЕесеак-ой на патронных ящиках. Свободны* конац патронной яента спездальвыи
шомполом протаскивается через зесткяе рукава до гайкого ружааа баввя»
грокладка ленты к пушкаи осуществляется в соотэ&тстэй» о {шегрукв^®* по
изд. АН-12БК(сОорних » 3).

Устан овка обтекателя . башни. Башня впиоьшазтся а обв-одн фвзйлета о поколь» обте-
кателя. Обтекатель башни клепанной конструкции, зсреплеаяе его оеущесталяегся по БЮН-
туру шпангоута 68.

Боковые панели обтекателя откривавтся для подхода к агрегатам башш. Снкзу обтека"
тела башня имеется лачок для подхода к сельсинам приводов башни.

На станке 68 шпангоута (левый борт по полету) установлены выключатели "агрегат* я
"огонь", заключение которых обеспечивает безопасную работу с установкой на зенле,

При закрытии створок обтекателя выключатели автоматически выключаются.

ГМ.В1 П

БОМБАРДИРОВОЧНОЕ ВООРУЖШЕ .
Бомбардировочное вооружение самолета предусматривает подвеску двух Ооиб

ФОТАБ-1СС-80 и шести бомб ЦОСАБ-Ю или шести радиозондов (фиг. 95),
Бомбы ФОТАБ-ЮО-80 подвешиваются на наружных балочных держателях в носовых час-

тях обтекателей шасси.
Бомбы ЦОСАБ-Ю или радиозонды подвешивается в ящичной держателе ДЯ-СО&Т, которы1

установлен в хвостовой части фвзеляаа в районе шпангоута 62-6^
Для ведения прицельного бомбометания и сброса десанткруезшх грузов в носовой час

ти фюзеляжа в кабине штурмана усганавлен прицел НКПБ-7.

Балочный _д_ет)«а.тель для подвески боиб ФОТ1Б- 100-80 (фкг.96) состоит из четнрех
стенок I и 2, вклепанных в каркас обтекателей и охватаэшздих зедедку 31^2) ухватов
3, привода ПБД-59МВ, механизма ИВН-48В и замка

Держа^еди ^Я-СС-^Т . Держатели ДЯ-СС-АТ устшавлйваится в бомбоотсеке в хвост о-1

вой части фюзеляжа в районе шпангоутов 62-64 ва двух передних кронштейнах 2 и задн«_
кронштейне I (фиг. 97).



§аг. 95. Раза.-ефваяе бомбврдафетвпвого аворзяияая на. саиодета,
1-пульт штуриаа«1» 2 - эазшк Дер2~47; 3 - лебедка ДЯ*СС-сб1*
4 - дерзатель ДЗ&-СС-АТ; 5 - бовйы 40ТАБ-1СЮ-60 ,* б - придал ЕКПЕ-7»

. 9 б для

1-2 - етеава; 3 - ухвжг? ц. -
7 - запек Дера-^» 8 -

полвека,

5 5 - ф^зши*; 6
I 9 -
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Передам грлшгейа даеет -зшад, состоящий аз стопора 4, рушятзш д;твтуд-г;а 5.-
П&редше шщш де^аатал-я 1̂ -50̂ 1 .входа*. Ш Ж&яц 5'зар^
рухоятхо!» 3 » фшЕС5»р.у.е'Т'ея стопоррн, .4. Задней ушко, держат-еля щади-т-
штеана I и ф-яшси-руется в ней вгашгазсоа.

Сброс б они §6Т15-100-̂ 0 я баий ЦОСАБ^ХО или радаозоддов ав-ар^яя© *Лар
производит шхурцад..

Летчиж меает про:йза0д«ть только. азарищн«й сброс боаб или

Система подъема бомб.

подъема состоит из валика, уставдзлешого мезщу ъещазля
дя,роликов адя троса лебедки,с.в.а.рного гроня!тейяа>!устан-овл.енног|о, на 0'о?саа|1! стенку па-
лочного держателя,и рама подъема с установленной на ней лебедкой ЛЯ-С5-Ц$1 йр^

Рама под-ьема сварена вз хроиаясялевжх труё. На раке приварена вдоайурёа для
леяия лебедки ДЯ-СС-с,б1. С противополошой стороны ялюЕ$адки установавйй .Е
для укладки хршса подъема с гросса. В вер'Хней » средней частк раан усзШЬвЧгейо 2
ролика для наиравленш троса, лейедкя. Подъем ФОТАБ-ШО-80 аа Салочш| :>^
производится следувЩ'Ш образом: через отхрытыа шчок., располоШнкый й.да^ззШ
24-2^ тпаЕГоутов обтекателя у с тай ав лазаете я рат*а подъема с лебедкой* ;:Йа«а свошя
захватаи-и одевается на вал:як в своей верхн.е-й части, н в н»жней части щ&>' трубку
сварного кронштейна. • ' . - . ' , ,

Затем трос лебедки пропускается через ролик балочного держателя и :й.'йшощъв -спе-
циального троса подсоединяется к замку Дер2-^, предварит-ельно- устаяов-л.внному аа
корпусе бом.бы. ' ;

После загруз]ки бомбы па-одной стораае ||шзеляжа ра*а переставляется на другую
сторону. При снятых ухватах и заиках Дер2-47, лвчки в аишей чаетя обтекаталей 'заасры-т
ваштс'я заглушкаим.

Сястэаа
1- крща подъема; 2- рааа аод'ьвгаа; ?-лэбая.^а
4-зроо дебедк-и; 5—арояштайй уорановзд рама
6-аажик.



Лиг* 99^ Усплап» ИМС
Х-цепочха;

§к?, КО' Установи придала НЕПВ-7 а рабочее появзсеняв»



Саяию заавя ЛерЗ-47, ухвава 3, загяуяяя, йазты кргзяззая ужватэз,» а также з
ВТ |«адаза1>гвя а еоевящпк»жв«орИ1 хряшязя а доязейнере с дезаятнз-"?р.-ш

ДЕХС-ДТ » саар&яеяавго йвм<3®»я ЦОСАБ-10 тл радяшонжаын оеу-
щеетаяяетая з вомоцьв аэдашга Д8-ЙС-М1, устазешеяиай у тгаягзута &3 фозеляяа

, (фаг,99)»
Пер&фшешай ^ерез роаазг грое о* де^едзж зстаааяется в кронатеЯя позаема

геля ДЯЛХШКГ, Пра зращеяш яейедк-ш яэсрежзтзои ааршсавой иеян держатель

На реши 08&1ЖЙ1 ясдааша ЖДЖвкМ1 ?Ф?аяеда«а ф-яютивД хо^з 3 (ф8г,'99) с цааья
йа:̂ аез жасззжя грзс.ам дейеязя таг уоразлеяня сзм-оле?оа з полете,

двраателя 1Я-СС-ДТ праязвожаггся на стремянке, устанавливаемой под отсезсоы,

Устав отаа ташеда НШЕ.7 (ФягЛООЛ Прянеа устаяавзиваетоя в носовой частя фюзе-
з яабша штуршаа яа саэцзаа^яе» дата» иагяжавм кронштейне. Крсяштейн имеет

ось эраввяия, ч-то позволя&т аггургаяу переводить яртаед в походное пгло-
), яе он:змая прапеа с 1фонштейяа, В рабочем н походнш положениях кронштейн при-

цела с^-шоретея опепаалиой ручкой,
Основание кронштейна привела креятгся болтами к анкерньа» гайкам на шпангоуте I

I оаяов&пс йр0ф-яая% пола штурмана.

УСТАНОВКА ПЯЬТА УПРАВЛЕНИЯ СБРОСОМ ШУГБ ДОСАВ-Ю

Дули П1-СС-АТ управления сбросом бомй ЦОСАЕ-10 смонтирован в кзбине
аа нравом борту меаду 2-3 шпангоутами»

На пульте О-СС-ДТ смонтмрованы агрегатн тактячесхого я аварийного управления
сбросом бомб с держателя ДЯ-СС-АТ, тактического и аварийного управления створками
Йомйоотсека, сигндлазаяия сброса я вклззчателъ обогрева радиозондов.

УСТАНОВКА ЩИТКА УПРАВЛЕНИЯ СБРОСОМ ВОМЗ ФОГАЕЛОО-80

Щиток утрзвленля сбросом Йомб ФОТАЕ-ЮО-80 оостонт из двух частей - тактичес-
кого сброса я аварийного сброса, (фаг,Ю1). »,

Шя^аж уптгавдеяяя тгктячезкйа сбтзосоа Йомб ЮТА5-100-Ш смонтирован яа правом
пульпа шттрмэ«а. Управление аварийная сбросом вынесено аа пулът^управления ракетами
ЦОСАБ (.правый бор? 2-3 шпангоута).

састш згпРАашия СТВОРКАМИ СПЕЩШКА ЦОСАБ я СБРОСОМ
ФСТАБ И ЗССДБ

Ясшоляитглъяая састзаа открытая я заквытяя стэорок сшчлска 2ХАБ гилв-знля"ео-
зправлвяие стэорзсааа я сбросом - эл^к-тряаеское дкстаниаонное»



и щиток управления сбросом бомб.
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А. ТАКТИЧЕСКИЙ СБРОС •ШТАБ Ж ЦОСАБ (ФИГД02).

I. ТАКТИЧЕСКИЙ СБРОС ФОТАБ

Для сброса ЗСТАБ на пульта штурмана включается А.ЗР-25 (2304) я гзззшй аыюгвча-
таль "тактический сброс ФОТАБ" (2301), при этом на пульте штурмана ззгоравтая две
белых сигнальных ладаочки (2293) наличия ^бсмб, белая лашочка (2298) включения такти-
ческого сброса и на левой панели приборной доски летчика - белая зашочка (2297)
"тактический оброс ЗОТАБ".

Система подготовлена к сбросу ЮТАБ.
Сброс ФОТАБ производится начатие» соот?етствувщей кнопки на пульте штурмана.
После сброса ФЗТА5 сигнальные лашгечки наличия бшб гаснут.
При тактическом сброса боыбы- падают только "на взрыв", так как система ШН-48

при тактическом управления срабатывает на "взрыв" сразу же после включения главного
вчхчо"ателя (230Ь) у штурмана. (Напряжение- бортсети поступает на кяешу I обоях веха-
низыов ЖН-48 через нормально занкнттие контакты 1,2 реле (2315)» вжюшчаягвяъ ""взрнэ-
не?зркв" (2305) у штурмана, вшлочатезгь "вэрнв-неазрад^ (2235) у летчша, агвдттеэов
сброса (2296) у летчика).

Изпь питания ЫВН-48 от шттрмана заблокирована через эызшг'̂ атель (2236) аваряйвого
сброса ФОТАБ на левой приборной яоске летчика. Такш образ-ом, при кесбходииоста лев*й
летчик может производить аварийней оброс ^ОТАБ на "взрыв" или на "невзрав" дата в той
случае, если система была подготовлена штурманом для тактического сброса <?ОТАБ на
"взркз", в том случае питание МВВ-48 от шттрмана отключается.

2. ТАКТИЧЕСКОЕ УПННЛЕЯИЕ СТНОРКАШ ГОВ
И СБРОСЮМ ПОСАБ.

Управление осуществляется со специального щитка системы ГЮСАЕ, установленного
у шттриана.

Прн включенном АЗР-6 (2345) "сигнализация сброса" на пульте штурвала и закрытых
етвосках лака НОСА Б горит сигнальная лашочка (2336) "люк закрэд".

Открытие лта ИОСАЕ проигвадится при вклпчеянш АЗР-6 (2343) установкой переключа-
теля (2334) "управление люком" в положение "открыт*. В момент, когда стзоркя лвка
начнут откакваться, гаонет отгнаявная лампочка "лик закрыт" я при полностью открытой
люке срабатывает концевой выключатель (2322), к загорается лампочка (2335) "люк открыт1

При срабатывании концевого выключателя (2322) напряягеяя» бертсети подается на блокиро-
вочное реле (2440) тактического сброса в пульте ЦОСАБ.

При включении главного выключателя тахтичеюсого сброса ЦОСАБ (2333) при завешвЕ-
ннх бомбах загораются сигнальные лампочки (2338) наличия боиб. Цепь тактачеетгого сгЗрв^
са ЦОСАБ подготовлена к сбросу. Сброс бонб производятся наигатие* соотэетйаущих кно-
пок (2339), этим самым подается пятание на ПБЛ-5ЯШ держаг-еля 1Я-Х-АТ.

Пос-е нажатия на кнопки в момезт отзелеяая бомба от кас-сетн гаснут соотзетптзув-
ше лампочка наличия бомб.

Б. АЗАРТНЫЙ СБЮС ФОТА5 I ДОСАБ.
Ааарнйаай оброс ФОТАБ и ЦОСАБ осуществляется от штурмана или от левого летчика.

Сброс '50ТАБ 1Г05Ю? быть произведев: на "взрыв" или "незары»"ло необходжости. Сброс
ЦОСАБ осушеетэаяиоя тсаыю на "ззрыв".

I. СБРОС ЗОТ.\Б ОТ ШТУРМАНА

• Для аварийного сброса бомб от гоурианз на витав АЗС штурмана:
АЗС~5 (2341);



эа эззрнэ-аезэраэ3* (2305) тстаназлзгааетзя з а?^ное тодше-ззз С з
^эзраз* зхшган загореться зрзсзвз сягяадьзне зашочкн (23)2) за ща?*г я

(2231) на аааоЗ панезз приборной досхн аетчзза, я во заедая напряжение на МВН-Л8);
- зишапазяла (2305) устанавливается з аоло'ваяге "сирое*"1» Напряжен» "псзззтоя

на ойаот:̂  ззнтаятзра (5725) а ВС дезаз двчгатезей, который, срабатывая, подав? лзпря
за мегашзма !ШЕ-59Шз ФСТАРов. Происходят одновременный сброс <ЮТА5,

После сброса зыкдзчатазь (2306) устзаозить з возозеше

2. ДВАШлНОЕ ТПРАЯЖШЕ СТВОРКАМ И СБРОСОМ
ДОСД5 ОТ ШТ7РЖМ.

Пря агаряйшы сбросе ДССАБ зал^-чае^ет АЭ>5 (2341) н &ЗС-5 (23^2)
стзоряааш сшеялшсз.

Аэаряйггое отгрыт^е люза ЦОШ5 о? штурмана шяет ирода зояятгъся дзу^я способами:
ааааанш* яежяличателем (2331) иаз зшсяачателеа (2328) аэаряяяогтз сброса на

выкетчатзяя азаряшюга сброса ИССАБ отгпетавтся лгзж НОС^Г, а зчтг?/
срайатааашгя коетзэо'п: зиключатзля (232Д), срасйтнвает контактор аварийного

«ййроса ЦОСАБ (5731) и поааетвя напряжение йор'гоетз на аеханнзиы ПЫ-59Ш держателя
' А Т я происходят сирое ЦОСАБ.

После окончания сброса необходимо выкяззаателъ ^2328) постааятз в положение
, перагзячатзлеа (2331") аварийной пази закрыть стзоркл лвка ЦОСА.Б.

3. СБРОС ЗОТАБ И ЦОСАБ ОТ ЛЕТЧИКА,

АзаряЛягй сброс ^ОТАБ я ЦОСАБ от летчика производятся одновременно.
При авария чса сбросе ФОТАЕ я ЦОСА5 от левого летчика необходимо:
а/ вклячито АЗС-5 "заарийшй сброс" (2326) ча кнтке АЗР"оз ча шпангоуте 9;
б/ если необходимо сброс-ять ШТАБ аа "ззрыгм, установить выключатель "-рзрьш-

ееззрыз" (22ЯЗ) на лезой панелгн приборной доскя лет^яка в полсяенае "эзрыв", при отсы
красная сигнальная лазягочка (2291") я сягнаяьная лампочка (23С^) на пульте

и яа МВЯ~ч8 ФОТАБ"ов подается напряжение боргсзтя: механизмы срабатывают на

Дааяуа гоесццавз ярзцсбросэ бомй на »нввзрнз* на
а/ установить .сдзсешшй выключатель (2256) з положение "аварийна! сброс'1. При

, этой подается язлря1?едаз яа электрогядразлячесазй кран ГА-163 з-гаияйного открытия
'Ъка ПОСАВ.

Дальнейшая работа схзиы аналогична азаряйномт сбросу -ФОТАЕ зг ПОСА5 от зггтршаа-

НСНТЮЛЬ ГГСТВШ Е01!ЕОВОК)

На пудьте штурмана устав орланы дзз кнопки: ^22Й2") проверка исправности ламп
системы бомбового вооружения и (2337) прорерки язлячяя оо^зб. После эжля"еяиа Ао?-л
(23^5) "оягнадизацяя3 я ча*аета на хчопет (2292) загораются все ДЭШОЧЕЯ, относящийся
1с ся"тене боабозогс эооруяенвя; зри начатая на кнопзу (2397) з эгоргатся аса дзыпочка
азлзчяя боаб (при подзешаннкзс

ЕДРКИРСРКА СЙСТа'Ь' СБРОСА ПРИ НА.312ДНСМ ОБСЛГЖЗРАНИИ

Б яесеззей часта аразсго обтекателя шасся яизгтся лвчоз: с трафаретом "йложяроа-
з когорсм устааоален а*ключатель (^В?А),

Зрж яалячяя штазкя поето^нша такоу за сааслетз, яергд не чад он раоста с сн^тё-
КТА5 з ЦССАБ зкявчить зыггзтатехь ч?б9й. 5 ар^ жы ссзбзтнаает Зловзроао



во
(5734) и (5733) а обвал» <шав«г« вся ояетава упраздеаяя зазш ДОСАЗ а

боне1 (ззГораетея гаша п,23ЙЗ "сястема Згокгоовзя вкэзз^ёна* на правом обтезатезе
язося),

При окончания работа вакззчатель долзк-а %ыть пастазгэа в аолояаше

ОЕОГРЕВ РАДШЭЭНЯОВ

Дан обогрева раашозондов на держателе ДЯ-СС-АТ предусмотрено 6
яяз яа которне подается иря ввлвчеянои АЗР-о (2346) на аитае штурмана я жзючзннш

(2332) на пуяъте ЦОСАБ,

_ 3. Б Р О Н И Р О В А Н И Е

На салоле* е бронируется места располояеняя детчякоз я оттйЗ|еа« Сяазу н о йажеэ
противооскояочяая броня,

На креолах яетчиЕов устааовжваа стадьные бронеапшш! я стгал^ыа с5|йй§з агоаоай)!-
кя,

Ниадяй бронещат установяея яа вожу лег чихов, боковые йройещйТй краяя'гся 5 кар-
касу фтаеляжа.

Броаезаголознйкя о помощью болтов крепятся неподвижно к броаеспйняаа.
о поыощвю поакосов и кронштейнов кревятея к редьсаи сидения горизонтального
няя и к профилям шстака летчиков. •

Для защиты етет:ла от нападения истре-<^телей устаназливаегоя пвозрачйая броня,
состоящая из трех стекол, образуявдз: Фонарь кабины стрелян. Лобовое стешго ргеет тоа-
щияу 135 ни, исковые стекла выподневн толщкяой 112 ш.

Вне гермокайинн стрелка н-а шпаагоуте б& подвешивается саейннй брснедат.
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