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Техническое описание самолета АН-12БК состоит из 9 книг.
Книга I - Основные данные самолета. йтовое оборудование.
Книга 2 - Фюзеляж. Крыло. Хвостовое оперение.
Книга 3 - Шасси. Гидросистена. Управление'.
Книга 4 - Силовые установки. Гондолы двигателя. Противопожарная оистеш
Книга 5 - Радиооборудование.
Книга б - Аэронавигаиноняо-пшетажное оборудование. Фотооборудование.

Высотное оборудование. Кислородное оборудование.
Книга 7 -Десантно-транспортное и санитарное оборудование. Вооружение.
Книга б - Электрооборудование.
Книга 9 - Наземное оборудование.
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• Ю З Е Д Я Ж

I. ОЩИЕ СВЕШИЯ О ФВЗЕШЕ И ЕГО КОШРНОВКА.

Фюзеляж самолета АН-12БК (фжг.1) представляет собой цельнометаллический полу
монокок круглого сечения с гладкой работающей обшивкой, подкрепленной набором шпаяго.,
тов • стрингеров, Д2/26-&

Длина фюзеляжа 52"1б(Гмм., диаиетр его в максимальной сечении (мидель) разе*
4100 ми. Цилиндрическая часть фюзеляжа расположена между шпангоутами 17.33. От нпай-
гоута 33 начинается поджатие снизу, которое резко увеличивается от шпангоута 41,
верхний контур от шпангоута 41 отклоняется также вверх, с боков поджатие начинаете*
от шпангоута 43.

Поперечный набор каркаса фюзеляжа составляют 68 шпангоутов и 3 полушпангоута!
продольный набор в миделе составляют ПО стрингеров и в наиболее нагруженных местй^
- продольные балки и дополнительные стрингеры.

Фюзеляж состоит из четырех отсеков /фиг.1/:
Ф1 - от носка до шпангоута 13,
Ф2 - между шпангоутами 13-41,
ФЗ - между шпангоутами 41-65,
Ф5 - между шпангоутами 65-68.
Отсеки Ф1,Ф5 герметизированы. Герметизация фюзеляжа выполнена по обшивке; в

местах вырезов обшивки под переднюю ногу герметизирован пол и низы шпангоутов 9,13.
Отсек Ф2 в описываемом варианте под избыточным давлением не работает,герметаза

пня выполняется от попадания воды. Герметизация осуществляется по обшивке. Гермети-
зация отсеков Ф1.Ф2 и Ф5 производится посредством у плотните л ьно и ленты на основе
720А и замазки 720, дополнительно в узлах применяется герметик УЗОМЭС-5 по остекле-
нию и люкам в качестве герметизирующего материала применяется также резина .

Компоновка Фюзеляжа

В отсеке фюзеляжа Ф1 расположены кабины штурмана, 2-х летчиков , радиста, борт-
техника, а также сидения для лиц, сопровождающих технику. В негерметичных отсеках
Ф2 и ФЗ расположена грузовая кабина самолета. В отсеке Ф5 расположен кормовой стре-
лок.

Кабина штурмана расположена от носка фюзеляжа до шпангоута 4. Обзор штурману
обеспечивают полностью остекленный носок и остекление между шпангоутами 1-2.

Кабина летчиков расположена между шпангоутами 4-9 и отделена шпангоутом 9 с
дверью от отсека между шпангоутами 9-13. В кабине летчиков размещаются оба летчика,
борттехяик и радист. Кресла летчиков установлены у бортов кабины на мостиках, высту-
павших над полом кабины. Сипение бортгехника поворотное, укреплено на мостике лево-
го летчика и в рабочем положении размещается в проходе между мостиками. Радист рас-
полагается на поворотном сидении позади правого летчика липом к правому борту. В
верхней части кабины, между шпангоутами 4-8, установлен остекленный фонарь кабины
летчиков с верхний аварийным лгком. Внизу между шпангоутами 5 и 8 расположен нижний
люк.

В отсеке меяду 9 и 13 шпангоутами может располагаться состав", сопровождающих
технику. Шпангоут 13,раэделявдий отсеки Ф1 и Ф2, выполнен в виде герметичной первго?.
родки с вырезом под дверь. В кабине вдоль бортов и по шпангоуту 13 установлены откш»
дные сидения. Грузовая кабина расположена в Ф2 и ФЗ между шпангоутами 13-43. Пол
грузового отсека на участке между шпангоутами 34-41 имеет наклон в сторону грузового
люка. Под отсека ФЗ на участке чека ч шппнгпута«» 4Т_дч а-отв^па »<»«••»«-...—.. -——I
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Фиг. I. Общий вид фюзеляжа.
Шпангоута с деталями из В95Т.
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ного пола Ф2Дианяя часть шпангоута 43 является грузовым порогом.

По боргам фюзеляжа слеза и справа между шпангоутами 9 и 41 расположены окна. На
левом борту между 22-24 шпангоутами расположена входная дверь и два бортовых авари
них люка с окнами между шпангоутами 14-16 я 37-39. На правом борту расположены баг
яда люки между шпангоутами 16-19, 35-37 и бортовой аварийный люк между 14-16 шпанго
тами.

Между шпангоутами 42-44 вверху расположен верхний аварийный люк. Между вшангоут
ыи 43-59 расположен грузовой лвк,окантованный справа и слева мощными клепанными бал
ками, на которых подвешены передние створки грузового двка. Задняя створка подвешен
на нижней части шпангоута 59. Между шпангоутами 65-68 расположена кормовая герыокаб
на , в которой размещается стрелок. В кабине имеются задний фонарь и два боковых
окна, обеспечивающие стрелку хороший обзор задней полусферы. В кормовой кабине имею1

оя два люка: входной на шпангоуте 65а и нижний, аварийный', между шпангоутами 65а-68
Под полом в Ф2, между шпангоутами 13-25 и 33-41, расположены контейнеры для разме

щения подпольных топливных баков, доступ в которые осуществляется через люки в полу.
К фюзеляжу крепятся передние я основные ноги шасси, центроплан крыла и хвостовое

оперение.
Ниша передней ноги размещена между шпангоутами9-13 в Ф1, ниша основных ног - мевд

шпангоутами 27-33 в Ф2.
Передним и задним лонжеронами центроплан крыла крепится сверху к шпангоутам 25 и

30.
Киль крепится на шпангоутах 59 и 62, стабилизатор на шпангоутах 62 и 65.
Для слива конденсата в герметичной части фюзеляжа внизу у шпангоута 9 ,13 устанав

ливаются нажимные клапаны. В Ф2 и ФЗ для дренажа сверлятся отверстия диаметром 4 ыи
в обшивке фюзеляжа и стрингерах Ф2. Для обогрева кабин самолета на стоянках в отсеке
переднего шасси установлен соединительный фланед, к которому подключается наземный
кондиционер.

На правом борту Ф2 в зоне 14 шпангоута установлен отвес, предназначенный для
грубой нивелировки самолета. Внутри фюзеляжа установлены рельсы под кран-балку на
участке между шпангоутами 15-50.

3. ОШИБКА, СТРИНГЕРЫ И ТИПОВЫЕ СОЧЛЕНЕНИЯ ФШЕЛЖА

Обшивка фюзеляжа изготавливается из материала Д16АЮ, Д16АТВ, Д16АТНВ толщиной
от I мы до 2-х мм (фиг.2).

В местах вырезов под люки, двери, окна, в районе стыков фюзеляжа и в районе выре-
зов под центроплан крыла и основные ноги шасси обшивка усилена подкладными листами из
материала Д16АТ.

Продольные стыки обшивки фюзеляжа производятся на стыковых стрингерах 0,7,21,36,
47,55.

По отсекам Ф1 и Ф2 между стыкуемыми листами обшивни и стыковочными стрингерами
прокладывается дуралюминовая лента толщиной 1,5 мм и уплотнительная лента из У20А.
Клепка производится трехрядным заклепочным швом шагом 20 ми в шахматном порядке

заклепками из материала В65; диаметр заклепок 4 мм.
Стык обшивок по отсеку ФЗ выполняется без стыковой ленты непосредственно на

стрингерах. Для устранения затекания воды в верхней части ФЗ между стрингером и обшив-
кой прокладывается уплотнительная лента У20А. Клепка производится двухрядным явом
шагом 25 в шахматном порядке заклепками из материала В65,диаметр заклепок 4мм.

Стык обшивок по отсеку Ф5 производится без стыковой ленты по стрингерам с про-
кладкой уплотнительной ленты 720А. Клепка производится двухрядным герштячным шзои
шагом 20 мм в шахматном порядке заклепками из материала Д18П диаметром 3,5 им.
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Фиг.2. Схема расположения обшивок.
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Фиг. 3. Схема стрингеровки отсеков фюзеляжа.
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Поперечные стыки листов обшивки выполнены или на силовых и стыковочных шпангоу-

2В при помощи стыковых накладок. Клепка производятся трехрядный заклепочным
нагой 20 им в шахматной порядке.
Продольные и поперечные стыки обшивки, стрингеров и обводов шпангоутов по всему

шху расположены таким образом, что обеспечивают сборку обшивки со стрингерани
(пенсатораии отдельными панелями.

Клепка промежуточных стрингеров из бульбообразных уголков в районе подкладных
)в производится шагом 20 ми, на остальных участках шагом 30 мм заклепками из ма-
1ла Д16П диаметром 3,5. На участках, закрытых обтекателями, зализами, клепка по
швам ведется заклепками с полукруглой головкой." Отсек Ф5,балки и нижняя панель

гата ФЗ по стрингерам и компенсаторам клепается заклепками с плосковыпуклыии
вкаии, так как в этой зоне уже нарушено обтекание. В герметичной зоне клепка про-
точных стрингеров производится с применением уплотнительной ленты, в негерметич-
зоне ФЗ внизу с боков без уплотнения.

Стоингепы Фюзеляжа СФиг.З'). По всему периметру обливка подкреплена стрингерами
иболывем сечении- миделе общее количество стрингеров ПО (55 стрингеров справа,
тривгеров слева ). Стыковыми стрингерами, по которым происходит продольный стык
вки, являются стрингеры 0,7,21,36,47,55. Стыковые стрингеры в Ф1 и Ф2 выполнены
рессованных профилей бульбошвеллерного сечения. В отсеке ФЗ стыковые стрингеры
дшены из бульбшвеллеров с полками.

Все промежуточные стрингеры по всему фюзеляжу, за исключением участка между
& шпангоутами , - из бульбообразных прессованных угольников типа Пр102-3 и
»2-Э5.

На участке между шпангоутами 25-41 средняя панель имеет стрингеры из прессо-
шх профилей бульбошвеллерного сечения. Все стрингеры фюзеляжа выполнены из
фиала Д16Т. По отсеку Ф5 стрингеры выполнены из бульбошвеллеров, угольников и
гового материала.

•^ля конструкции фюзеляжа является характерным применение одинаковых сочленений
эталей в разных местах. Так, большинство шпангоутов имеет обода, изготовленные
вистового материала толщиной !;5 мм одинакового сечения (фиг.4). В пидиндрическо*
ти фюзеляжа это позволяет применять одинаковые детали по разным шпангоутам.

Фиг.4. Типовое сечение обода шпангоута с
компенсатором.

I - обод шпангоута; 2 - компенсатор; 3 - обшивка фюзеляжа.
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Стыковка ободов шпангоутов иежду собой также типовая при помощи накладок бола ой
3/и ыалой /2/Сфяг;5).

Фиг.5. Типовой стык ободов шпангоутов.
I - обод шпангоута; 2 - накладка малая; 3 - накладка большая;
4 - кницы для крепления стрингера со шпангоутом; 5 - стрингер;
б - обшивка.

Связь ободов шпангоутов с обшивкой производится только в наиболее нагруженных
местах через типовые уголковые компенсаторы из листового материала. Клепка компенса-
торов с обшивкой ведется заклепками диаметром 3,5; 4 мм.

Все стрингеры связаны со шпангоутами нормализованными кницами уголкового или
таврового сечения (фиг.6,7). Кницы изготавливаются из листового материала и прессо-
ванных профилей.

Стыковка отсеков фюзеляжа Ф1 с Ф2 по шпангоуту 13,Ф2 с ФЗ по шпангоуту 41 и
ФЗ с Ф5 по шпангоуту 65 производится через ободы шпангоутов из прессованных профи-
лей и фягинги, закрепленные на стрингерах (фиг.'8);- Фитинги типовые, изготавливаются
из специальных прессованных профилеи'фасоннего сзчения. В отдельных наиболее нагру-
женных местах установлены фотинги, штампованные из материала АКб,

Стыковые отверстия на ободах шпангоутов 13,41,65 и фитингах выполнены на
0,5 мм больше диаметра болта.

Стыковка отсеков производится болтами диаметром 6,8,10 ым. Ьолты из стали
ЗОХГСА термически обработаны {^=120+10 кг/«ы . У стрингеров 5 по шпангоуту 13
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и 4 болта из стали 40ХНШ., Затяжка болтов производится тарированным клвноц

Фиг.6. Типовое крепление шпангоута с обшивкой
через компенсатор уголкового сечения
и стрингера со шпангоутом книыей угол-
кового сечения.

I - обод шпангоута; 2 - компенсатор уголковый; 3 - стрингер,*
4 - книпа уголковая; 5 - обшивка фюзеляжа.

Стык по шпангоуту I не типовой, описан ниже.
В местах, где стрингеры оканчиваются у силовых шпангоутов 9,25,27,30,33,65,а

также у окантовки нижнего люка и подфояарной рамы, стыковка стрингеров производится
при помощи стыковых фитингов так зке, как при стыке отсеков фюзеляжа. Диаметр стыког'
го отверстия в этих местах соответствует применяемому классу точности болта.

Основные материалы, применяемые в конструкции
_________фюзеляжа.______________________

В конструкции фюзеляжа основным материалом является Д16Т, применяемый в виде
листов и прессованных профилей. Из материала Д1б изготавливаются обшивка, стрингера,
набор шпангоутов, окантовки, диафрагмы балки и другие элементы.

Большое количество узлов выполнено штамповкой из АКб, АК8, небольшое количество
'мелких деталей выполнено литьем из АЛ9.

Наиболее сложные по конструкции узлы - лонжероны фонаря и подфонаряая рама, кар-
кас фонаря штурмана, окантовка и основание крышки нижних люков, фланец наземного
кондиционера, каркас кормового фонаря и некоторые мелкие узлы изготавливаются литьем
из магниевого сплава МП5.

Листовой материал Ж8 применяется для защитных панелей мостиков летчиков, для
внутренних обшивок крышек багажных-дюков, для обшивок двери на шпангоуте 9.
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Фиг.7. Типовое крепление шпангоута о обшивкой
через- компенсатор таврового сечения и
стрингера со шпангоутом книпей таврового

сечения.
I - обод шпангоута; 2 - компенсатор таврового сечения; Э - стрингер;
* - кяица таврового сечения; 5 - обшивка фюзеляжа; б - стенка шпангоута,

Фаг.8, Типовая стыковка отсеков фвзеляжа по
шпангоутам 13,41 /вид изнутри фюзеляжа/.

I - ободы шпангоутов; 2 - фитянги по стыковыы стрингерам; 3 - стыковые
стрингеры; За- подкладная лента; 4 - промежуточные стрингеры; 5 - фитинги
по промежуточным стрингерам; 6 - стыковые болты; ^ - обшивка фвзеляжа.



В наиболее нагруженных пестах по шпангоутам 9,25,27,30,62,65 применяется
материал В95Т в виде листов и прессованных профилей (см. фиг Л).

Материал ЗОХГСА прииеняется в конструкции фюзеляжа для каркаса фонаря летчи-
ков и в небольшой количестве для мелких узлов, тяг, осей механизмов и для болтов.

Ыатериал ЗОХГСНА применен в наиболее ответственных местах для узлов навески
киля н стабилизатора и для кронштейна крепления цилиндра подъема и выпуска ног шасси.
На обвжвке в районе шпангоута 59 и с наружной стороны обшивки задней створки грузо-
вого дика приценяются титановые листы.

Применяемые заклепки в большинстве случаев из материала 865 при диаметрах
^ 4 мм я выше и Д18 при диаметрах $ 3,5 мм и ниже. Для остекления применяется орга-
ническое стекло СО-120 ГОСТ 10667-63 ориентированное.
До освоения промышленностью стекол больших толщин на фонаре летчиков временно уста-
навливается неориентированные стекла. Для алектрообогреваемых стекол и для остекле-
ния фонаря кормовой кабины применяется силикатное стекло.
ПРИМЕЧАНИЕ: Получение ориентированного органического стекла осуществляется путем

растяжения неориентированного стекла в плоскости листа при температуре
превышающей температуру размягчения, с последующим охлаждением в растя
нутом состоянии. Ориентированное органическое стекло, по сравнению с
неориентированным, вследствие ориентации микромоллекул обладает повыше
ними механическими свойствами, высокой "серебростойкостью", повышенной
стойкостью и растрескиванию при мгновенных ударных нагрузках, малой
чувствительностью к концентрации напряжений.

В качестве уплотнительных и герметизирующих материалов применяется резина
разных марок, листовая и в виде профилей, уплотнительная лента и замазка У20А, гер-
метик УЗОШЭС-5. Резиновые профили оклеены капроновой тканью.



.». КОНСТРУКЦИЯ НОСОВОЙ ЧАСТИ ФЮЗЕЛЯЖА Ф1

Носовая часть фюзеляжа Ф1 расположена от носа фюзеляжа до шпангоута 13 /рис.9/
Конструкпию Ф1 условно можно представить как состоящую из следующих основных

элементов:
1. Каркас.
2. Фонарь штурмана и остекление между шпангоутами I и 2.
3. Фонарь летчиков с форточками и верхним люком.
4. Пол нтурмана.
5. Пол летчиков с мостиками под управление.
6. Пол между шпангоутами 9-13.
9. Ниша передней ноги со створками и фланпем наземного кондиционера.
8. Обшивка фюзеляжа с окнами.
9. Люк нижний.

а/ Катэкас Ф-1

Каркас Ф1 состоит из поперечного набора - шпангоутов и продольного -стрингеров
балок, лонжеронов.

Поперечный набор каркаса. Шпангоуты, в зависимости от действующих на них на-
грузок, делятся на типовые, усиленные и силовые. Шпангоуты 1,2,3,10,11,12 являются
типовыми, шпангоуты 5,6,7,8 - усиленные, шпангоуты 4,9,13 - силовыми.

Шпангоут I изготовлен из листового дуралшинового материала толшиной 2 мм в
виде пельного штампованного кольца швеллерного сечения /фиг. 10/.

Шпангоут 2 изготовлен из двух штампованных ободов швеллерного сечения /фиг.II/

- . "Итона

Фмг; 9. Отсек фюзеляжа Ф-1.



- 14

Сеч«"Б..Б" из Фиг.9 Сеч."В-В" из Фиг. 9

7 Я

Фиг ДО. Стык по шпангоуту I и заделка у шпангоута I.
а/ сечение между ребрами фонаря, б/ сечение по ребрам фонаря,
I - шпангоут I; 2 - рама носка; 3 - прижимная лента носка; 4 - прижим
остекления между 1-2 шпангоутами; 5 - обшивка остекления между 1-2
шпангоутами; б - стекло; 7 - болт с шайбой из ГОЛ; 8 - герме тик УЗОМЭС-5,
9,- пробковая прокладка; Ю -лента УТЛ по стыку; 12 - запрессованная
гайка; 13 -запрессованная втулка; 14 - стыковые болты.

О*

СеУ. 6-Б

л а

Фиг.1 II. Остекление между 1-2 шпангоутами.
I - обшивка; 2 - наружные прижимные ленты; 3 - каркас; 4 - внутренние
прижиме; 5 - органическое стекло; 7 - гернетик УЗОМЗС-5 ; 8 - пробковая
прокладка; 9 - гайка с болтом и радиусной вайбой;7Ю - шпангоут 2.
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штампованной низинки и набора профилей. В обозах и низинке сделаны просечки под
стрингеры.

Нормальные шпангоуты 3,10,11,12 представляет собой кольпа, состоящие из типовых
обедов (фиг.25 и сеч. обода фиг.4).

Шпангоут 3 внизу вырезан под герметическую нишу для антенны локатора И-4 я под.
креплен стенкой толщиной 1,5 ми с отбортовкой и прессованными профилями. Шпангоуты
10,11,12 внизу вырезаны под нишу передней ноги шасси и связаны с продольными балками
при помощи дуралшиновых накладок. В районе окон и ниши передней ноги шасси шпангоу-
ты 10,11,12 компенсаторами связаны с обшивкой.

Усиленные шпангоуты 5,6,7,8 расположены в районе вырезов под фонарь и люк аварий-
ный нижний.

Указанные шпангоуты имеет типовые ободы, усиленные прессованными профилями
Сфиг.12). Для связи с обшивкой фюзеляжа по бортам на шпангоутах установлены компен-
саторы.

Шпангоут 5 имеет штампованную из листового материала низинку с набором прессо-
ванных профилей, к которой крепится окантовка нижнего лгка.

Шпангоуты 6 и 7 внизу вырезаны под окантовку нижнего люка и склепаны с выступаю-
щими приливами окантовки.

Вверху шпангоуты 5,6,7 заканчиваются штампованными фитингами, которыми крэпятся
с лонжероном фонаря. Шпангоут 8 состоит из силовой верхушки , которая является тор-
цевой частью фонаря летчиков, двух боковин и низинки. Верхушка и низинка шпангоута
выполнены из штампованной стенки и прессованных профилей. Силовой шпангоут 4 (фиг.
13),отделяющий кабину штурмана от кабины летчиков, установлен у переднего тораа фдаа-

м А-А

Фиг.12. Окантовка нижнего люка.
I - кронштейны крепления передней балки; 2- балки окантовки нижнего люка.передние;
3 - низ шпангоута 5; 4 _ боковина шпангоута 5; 5 _ боковина шпангоута 6; б - боко-
вина шпангоута 7; 7 _ низ шпангоута 8; 8 - боковина шпангоута 8; 9 - литая окаио»
ка ;Ю - узлы навески крышки лвка; II - балки окантовки нижнего люка; 12 - вланг
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ря пилотов и вверху крепится с подфоаарвой раиой . Шпангоут по контуру имеет обод
уголкового сечения из прессованного профиля, сверху, снизу и с боков расположены стен-
ки, подкрепленные набором из прессованных профилей. С обшивкой шпангоут по всему
контуру до верха крепится при поиощи компенсаторов*- Вверху связь шпангоута с обшив-
кой осуществляется при помощи подфонарной рамы. Для прохода Б кабину штурмана в
средней части шпангоута имеется вырез. Вырез окантовывается вертикальными и гори-
зонтальными профилями. По бортам шпангоута на высоте мостиков летчиков сделаны выре-
зы для пультов ножного управления.

Фиг.13. Шпангоут 4.
I - стенка шпангоута; 2 - набор горизонтальных и вертикальных
профилей; 3 - вырез для прохода в кабину штурмана; Ч - обод
шпангоута из прессованного профиля; 5 - вырезы под пульты
ножного управления; б - компенсаторы.

Шпангоут 9 (фиг.14) установлен в месте крепления передней ноги и является в
то же время передней стенкой отсека передней ноги и перегородкой, отделяющей кабину
экипажа от отсека между 9-13 шпангоутами.

По всему периметру шпангоут окантован прессованным ободом, состоящим из трех
частей из материала Д1ЙГ. Стенка шпангоута состоит из верхнего, нижнего и двух боко-
вых листов. Стенка подкреплена набором вертикальных и горизонтальных прессованных
профилей. В стенке шпангоута сделан проем для двери; пуоем окантован листовой штам-
пованной окантовкой и двумя силовыми швеллерами, переходящими в верхней части в угол-
ки. Проем двери сдвинут влево от оси шпангоута на 125 мы.

Низинка шпангоута является наиболее усиленной частью, на которой установлены
узлы крепления передней ноги шасси. Низинка выполнена в виде поперечной балки фер-
менного типа с дуралшиновой стенкой и набором прессованных профилей. В местах креп-
ления узлов шасси на низинке со стороны шпангоута 8 расположена штампованная балка



Фиг.14. Шпангоут 9.
I - профиля вертикальные я горизонтальные; 2 - обод из прессованных
профилей; 3 - штампованная балка; 4 - стенка шпангоута; 5 - силовые
швеллеры; б - окно; 7 - штампованная окантовка выреза под дверь;
8 - вырезы в шпангоуте под жгуты, трубопровод; 9 - компенсаторы;
Ю ~ участок герметичной частя низинки.

материала АКб. Средняя часть низинки, выходящая в отсек шасси, герметизирована.
низинке имеется остекленное окно диаметром 100 мм для осмотра передней ноги в поле-

Окантовка окна выполнена штамповкой из АКб.
В стенке шпангоута 9 для электрооборудования, гидравлики, высотного оборудования,

равнения сделаны вырезы , которые подкреплены окантовками из материала Д16АТ.
Связь шгангоута с обшивкой фюзеляжа осуществляется компенсаторами.
3 проеые шпангоута установлена дзерь, которая навешивается на петлях (фиг.15),

сположенных слеза, я открывается внутрь кабины экипажа." Дверь (фиг.15) состоит из
ркаса, выполненного из листовых штампованных балочек облегченного типа. Каркас
шит с обеих сторон листовым материалом МА8. Внизу двери- для вентиляции и для выравч
ваяия давления при внезапной разгерметизации шеются отверстия, закрываемые сетками
эрь закрывается замком с двумя ручками. Конструкция замка аналогична замкам на вход-
9 двери и описана ниже (фиг, 15 и 44).

Шпангоут 13 установлен на стыке Ф1 я Ф2 и является герметическим днищем отсека
По всему периметру шпангоута расположен обод яз прессованного профиля, у бортов

5крэпленного уголками из листового материала. Сферическое днище шпангоута выполне-
на листового аатериала и расположено от верха до пола, под полом днище переходит

злоскую стенку.
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Фиг.16. Дверь на шпангоуте 13.

Фжг.15. Дверь шпангоута 9.
I - замок; 2 _ каркас; 3 - обшивка;
4 - узды навески; 5 - сетка .для ВвН-
ТИЛЯЦИИ.

Фиг.17. Заделка стрингеров на шпангоу-
ты

а/ при помощи подсечки, б/ при помощи
уголков.

1 - типовое сечение шпангоута I;
2 - стрингер с подсечкой; 3 - стыковой
уголок.
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Верхняя часть сферической стеяха имеет вырез , в который вставляется коробка под

узел герметизация тяг управления. К сферической стенке крепятся герморазъемы для
жгутов электро а радиооборудования.

Средняя часть сферической станка посредине имеет вырез ддя двери, усиленный
балками я штампованной окантовкой. Балкя начинается сверху ж заканчивается внизу,
соединяясь шарниром с кронштейном у стрингера 5. Обшивка сферической части подкрепле.
на радиальными 2-образными профилями и соединена с ооодом шпангоута через пере-
ходной компенсатор, который одновременно имеет бортик для крепления внутренней обли-
цовки.

Низ шпангоута 13 представляет собой плоскую стекку, окантованнув ободом и под-
крепланнув вертикальными и горизонтальными прессованными профилями уголкового .давел-
леряого я фасонного сечения. У. низияке шпангоута заделывается продольные балкя аиви
передней ноги. На участке ииши низ шпангоута негерметичен. •

Шпангоут 13 по ободу соединен с обшивкой"трехрядный заклепочным швом. По оси
самолета на низинке шпангоута 13 крепится узел с гнездом для гидроподъемника.

Дверь шпангоута 13 (фиг.1б) состоит из каркаса и обвиняя. В двери имеется окно,
открывавшееся внутрь агрегата Ф1.

Каркас гэери состоит из горизонтальных я вертикальных штампованных балочек и
окантовки окна вклепанной в каркас. Внутренняя обшивка двери изготовлена из УА8.
Дверь снабжена замком со стороны кабины боевого расчета. Замок снабжен стопорной
ручкой, которая стопорит замок в закрятом положении.

Герметизация двери осуществляется посредством резинового профиля.
Продольный забор каркзсз. Продольный набор составляют стрингеры от 0 до 55,

аодфонарные лонжероны, балкя ниши передней ноги, бадочки между шпангоутами 3-4 а 3-9 ,
связывавшие окаятовкт ншшего люка со шпангоутами 4 и 9. Стрингеры э Ф1 типовые,
описаны шяе. Заделка стрингеров по шпангоуту 13, по окантовке нижнего лвка, в пе-

редней частя фонаря пилотов и стыковых стрингеров 7 и 21 по шпангоуту I - типовая, атзи
помощи фитингов (фиг.8). Стрингеры к шпангоуту I, кроме 7 я 21, шпангоутам 2,4,5 и
стрингеры к фонарв пилотов крепятся при помощи прессованных уголков или непосредствен-
но на оо*од шпангоута (фиг.17). Стрингеры 40-54 у впаягоутз 8 заделываются при помощи
диафрагм я каин.

Стрингеры 44,43,51 между шпангоутами 8-3 яодгргпген^ кнпааии из листового дуралв
мина с отбортовками и профилями бульбообразного уголкового сечения.

Подфонаряый лонжерон расположен между шпангоутами 4 и 9 (фиг. 19) по левому и
правому бортам . Лонжерон состоят из передней и задней частей. Передняя часть -лонжеро-
на представляет собой литую раиу яз магниевого сплава МЯ5 до швеллерного сечения с
ребрами. У шпангоута б рака стыкуется с задней частьв лонжерона швеллерного сечения,
выполненной из листа Д16Т толщиной 3 мм. На участке между шпангоутами 8-9 задняя часть
лонжерона стыкуется со стрингером 39. По шпангоуту 4 лонжероны соединяется между собой
я со шпангоутом при помощи литой подфояараой рамы из магниевого сплава Ш15.

"адки вини передней ноги иасси расположены между япаягоутамя 9-13. Списание
см.ниже.

Перед фонарем пилотов между шпангоутами 3-4 стрингеры 49,41 и 44 подкреплеш
балочкани, выполненный» из набора стенок и прессованных профилей.

Для укрепления кронштейнов управления вверху между 8 и 9 шпангоутами по стрин-
герам 49,52,53,55 крепятся балочки клепаной конструкция яз набора стенок и прессован-
ных профилей.

5злки нижние левая I правая под управление расположены вяиау между шпангоутами
8 и 9.

Нижняя балка под управление (левая) крепится к обиявке фюзеляжа между стрингера-
ми 12-16. В сечении балка представляет трехугольнув коробку , одной стороной кото-
рой служат горизонтальная стенка о профилем из листового уголка, приклепанного к
обшязке. Горизонтальная стенка с вертикальной связаны прессованным профилем уголхово
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го сечения* Яяжняя сторона вертикальной стенки связана с обшивкой при помощи уголка
хв листового материала . По торизм балка завязана с низинкой шпангоута 9 и ободом
шпангоута 8, а посредине подкреплена двумя промежуточными диафрагмами. Каждая диа-
фрагма состоит из стенки с отбортовкой для клепки с обшивкой фюзеляжа я просечками
под стрингеры .стенка диафрагмы связывается с горизонтальной я вертикальными стенками
балки через прессованные уголки.

•Валка нижняя под управление /правая/ установлена на верхнем уровне окантовки
нижнего лика я входят в продольный набор каркаса пола пилотов. В сечении балка пред-
ставляет прямоугольную коробку. Балка выполнена из набора прессованных профилей угол-
кового и таврового сечения и стенок.

Окантовка нижнего люка связана со шпангоутами 4 и 9 передними в задними балками.
Передние балки окантовки нижнего люка (фиг.12), представляют собой коробки прямо-

угольного сечения, каждая из восьми продольных профилей и двух стенок. К окантовке
люка через низинку шпангоута 5 я к шпангоуту 4 балки крепятся штампованными из
АК-б кронштейнами. С обшивкой балки не связаны.

Задние балки нижнего люка (фиг.12), состоят из верхнего пояса в виде прессован-
НОГА. профиля таврового сечения я отеяки с отбортовкой для крепления с обшивкой
фюзеляжа.

Дополнительно внизу к стенке крепится бульбообразяый уголок, связанный с обшив-
кой фюзеляжа . К окантовке нижнего люка через низинку шпангоута 8 и к шпангоуту 9
балка крепятся штампованными из АК-б фитингами.

б/ Фонарь нттсмана

Фонарь штурмана состоит из остекленного носка фюзеляжа (фиг.18) и остекления
между шпангоутами 1-2 (фнг.П).

Фиг. 18. Фонарь штурмана.
I • литой каркас; 2 - плоское триплексное стекло с эдектрообогрев см?
3 -.органические стекла; 4 - прижимные ленты; 5 - дуралюминовые болты;
б - герметих УЗОМЗС-5; 8 - герметяк УЗОУЭС-5; 9 - шайба из УПЛ под
головками болтоз.

Цельнолнтой яэ сплава НИЗ каркас носка фюзеляжа/I/представлявт собой два кольпа,
соединенных лучами. В кольцо, прилегающее к шпангоуту I, запрессованы гайхя для стыка
о фюзеляжем. Стекла воска устанавливаются снаружи и крепятся к каркасу болтами диамет-
ром 5 им врш вомощя пршкхмаых нралипковых лент /4/толщиной 3 мы. Затяжка болтов
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производится тарированным ключом. Все стекла яоска фюзеляжа,за исключением нижнего
плоского, выполнены из органического стекла толщиной 12 ми. Нижнее плоское стекло

/2/выполнеяо жз триплекса с пленочный электрообогргвом.
Герметизация остекленяя осуществляется при помощи герметика 730МЗС-5.
Каркас/3/ остекления иетсду шпаягоутаии 1-2 вьяолнен из пятя штампованных дуралв-

миновых профилей толщиной 2,5 ии (фиг.II). Остекление выполнено из органического
стекла/^/толщиной 16 ии. Стекла вставляются изнутри фюзеляжа и крепятся болтами
через дуралюминовые прикииы /Ч/толщяной 2 ии. Болты вворачивается в гайки /9/, прикле-
панные на каркасе. У шпангоута I болты ставятся головкой со стороны обшивки, под
головки болтов проложены уплотнительные тяоколовые шайбы. Затяажа всех болтов
производится тарированный ключом. Для герметизации остекления применяются прокладки
«з резины и гериетика УЗОМЗС-5. На каркасе остекления по шпангоуту 2 приклепана кожа-
ная ручка для штуриана.

Стыковка носка фюзеляжа по шпангоуту I (фиг.10) осуществляется шестьюдесятью
болтаии диаиетрои 6 л в ии. Болты вставляются со стороны шпангоута I и ззорачявают-
ся а гайки 12, запрессованные в литуп раму носка фонаря, Исключение составляет
болта по лучаи раиы и по стрингеру 7, которые вставляются во втулки 13, запрессованные
в шпангоуте I , и раиу носка. Болты по лучаи раиы и стрингеру 7 изготовлены из стали
40ХНШ., териически обработаны до (^#=110+10 кг/и и . Втулки изготовлены аз наггериала
ЗОХГСА. Все остальные болты изготовлены из стали ЗОХГСА, териически обработаны до
(^6»120ЛО кг/мм2. Затяжка всех болтов производится тарированный ключей. Герметиза-
ция стыка осуществляется упдотяительной лентой 10 и уплотнительяой замазкой

в/ Фонарь кабины летчиков

Фонарь кабины летчиков (фиг.19) расположен иежду ппангоутаии 4-8. Передняя част*
фонаря (у шпангоута 4) выступает из обвода фюзеляжа, задняя часть (у шпангоута 8)
вписывается в обвод фюзеляжа.

На фонаре летчиков имеются сдвигавшиеся форточки - правая и девая/5/и
окантовка верхнего люка /10/

Каркас фонаря летчиков выполнен из прессованных профилей таврового и уголково-
го сечения яз стали ЗОХГСА/б/ Профиля соединены иежду собой дуговой электросваркой
при помощи накладок из стали ЗОХГСА (5). За профиля каркаса приварены фитинги/13/
жз иатериала ЗОХГСА, при псыощи которых фонарь болтаии крепится к подфонарной раме
и через подфонарные лонжероны к шпангоутаи 5,6,7,8. Верхняя задняя часть каркаса
фонаря выполнена из набора дурадшиновых прессованных профилей. Обшивка Фонаря/12/
выполнена яз дуралюмина толщиной 2 ни. В иестах крепления стекол клепка обшивки с
каркасом ведется впотай с 2-х сторон. Заделка вырезов под верхний люк осуществляется
штампованной дуралюииновой окантовкой/10/с окантовочным профилем/11/. Ступенька
у шпангоута 4 закрывается сьеиныи дуралсыиновыи зализой с резиновый профилей з иестах
сопряжения с фонарем.

Остекление фонаря выполнено из силикатного и органического стекла. Толщина орга-
нических стекол 18 ии. Перед правым и левым летчиками установлены 4 тряплексяые
стекла/4, 1/с эаектрообогревои, нагревательным элементом которого является токопровс-
дящая пленка. Обраиления триплексных стекол мягкие. Стекла вставляются изнутри каби-
ны и крепятся болтаии при помощи прижимов /19/, выполненных из материала Ш5 я МА8.
Под болты/18/крепление стекол в профилях каркаса фонаря наг' оается резьба. 7 шпан-
гоута 4 крепление производится болтаии с самоконтрядииися "айками и герметичными
шайбами, у шпангоута 8 - при помощи специальных гаек, приклепанных к шпангоуту.

Затяжка болтов производится тарированным клшом.
Герметизация остекления осуществляется герметикой УЗОМЭС-5 с резиновыми про-



Фнт.19. Фонарь летчихов.
I -лобовое стекло эдектрообогревное; 2 - подфонарная рама;
3 - передняя часть подфонарного лонжерона; й - алектрообогреваеиые
стекла; 5 -форточка фонаря пилотов; б - прессованные промяли;
7 - органические стекла толщиной 18 ни; 8 - задняя часть подфонар-
ного лонжерона; 9 - набор профилей из материала Д16Т; 10 - штампо-
ванная окантовка верхнего лика; II - окантованный профиль верхне-
го лоха; 12 - обшивка; 13 - стыковые фитинги каркаса фонаря; 14 -
прижимы; 15 - стыковые фитинги по шпангоут ал 5,6,7,8; 16 - зад из
е резиновый профилем; 17 - герметик УЗОЧЭС-5; 18 - болты крепления
стекол; 19 - прижимы; 20 - пробковая прокладка; 21 -резиновая про-
кладка; 22 - резиновая прокладка; 23 - уплотнительная замазка 720А;
24 - уплотнительная лента УПЛ.
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кладками, кроме стекол с элехтрообогревоы, у которых герметизация осуществляется
прокладками из морозойстойхой резины, лентой УП1 я уплотнительной замазкой 720А.

Фиг.20. Форточка .фонаря пилотов.
I- внутренняя литая рамка; 2-ручка с механизме»!; 3-стехло; 4-ни«няй рельс;
5 - кронштейн крепления; б - лиркз; 7 - верхний рельс; 9-яаружняя литая ража;
Ю - профили герметизации; II - уплотнитель герметизации.

*орточкл летчиков расположены между шпангоутами 4-5 яа правой а левой бортах.
Каркас форточки С^иг.20) представляет литые рамки/1 я 9( изготовленные из материала
АЛ-9. Органическое стекло /3/толтглноГ: 18 ми обрамляется резиновыми прокладками .которые
вставляются метду стектом и ра1~зык. Ра-гкя ыея:ду собой скрепляются болтами с потайной
головкоЯ. При от.крыткя форточка перенасчется назад по полету в стальных направлявших:
рельсах А,7/, закрепленных на .пго^глэ фонаря вверху я на лонлеронах зяязу. Чтобы открыть
форточку, необходимо взять ручку/2/на себя я сдвинуть форточку назад до стопорения
лиркой/б! Ручка связана с механизмом,состоящим из качалок, тяг я направляющих ролакоз.

Для герглетизапии Корточки по рсему периметру к наружней раикя приеклеязается
уплотнитель герметизации/II/, а к йояарю приклеивается профиль герметизации -/10(1

Верхний аварийный лик диа»етрсц 700 мм предназначен для покидания самолета пря
посадке в аварийной ситуации. Лик открывается вручную. Крышка люка (фиг.21) представ-
ляет собой шпампоЕ зннув дур а лет..'!! новую чазку Я/толщи ной 2 мы. Чаша подкреплена треля
пгодольныш я одной поперечно:! ба.точкпми/8/клепзннол конструкции. Со стороны кабння
крышка люка имеет внутренняю дуралтиновую обшивку/7/толщиной 1,5 им с отаерстяем
для клепка. В центре крышки имеется вырез, в который вставляется литая чаша под авва-
секстаят. Вырез окантован штампованным колыюм/Ю(

В закрытой положении крышка держится при помощи двух кронштейнов /9(подвешенных
на скобах/II/ с регулировочный винтом 18 у шпангоута 8 и двух штырях/б/



грые входят в отверстия на окантовке лика. Отверстия окантованы накладкой/14/из
рвала ЗОХГСА. В открытой полотен»! крышка лиса висят на двух ремнях/121

Фяг;21. Крышка верхнего аварийного люка-.
I - чашка втампсванная; 2- ручка; Ъ - кронштейны пол ручку и штыри;
4 - тяга; 5 - пружина; б -. втыри; 7 - внутренняя обшивка; 8 - балки
клепанной конструкции; 9 - кронштейн навески у шпангоута 8; 10 - внут-
реннее кольцо;!! - скоба на шпангоуте. 8; 12 - ремень-для подвески крышки;
13 - качалка; 14 - накладка; 17 - пломба; 18 - регулировочный винт;
19,20 - профиля герметизации.

Штыри лгка и ручка открытия /г/располагаются в литых кронштейнах/3/и связаны меж-
соббй при поиощи тяги/4/и качалок/131 К тяге крепятся две пружины/5/, удерживающие
|ри в закрытом положении.

Герметизация лиса осуществляется за счет уплотнения рззиновыми профилями/19,20,6
В закрытой положении лвк пломбируется.

г/ Поды в носовой чаете фюзеляжа

Пол между 1-13 шпангоутами состоит из трех частей: пол штурмана между 1-4 ипан-
ртами, вол летчиков между 4-9 шпангоутами с мостиками летчиков я пол между 9-13
шгоутами.

Пол втурмана. Каркас пола штурмана (фиг.^2) состоит из набора прессованных про-
хлев и стенок, которые составляют продольный набор каркаса пола. Поперечным набором
1ужат низинки шпангоутов 1-4;

шпангоутами 2-4 в каркас пола вклепаны чаня для антенны И-4 . Чаяи
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выполнены 23 штампованных дурадюииновых листов я подкреплены прессованными профилям!.
Настил пола выполнен из дуралшиновых рифленых листов . Он крепится к каркасу при
помощи болтов и анкерных гаек я на быстросъемных замках, у нпангоута I панель пола
выполнена из гладкого дуралшинового листа и имеет вырез под прицел. Вырез под при-
цел усилен литой из МЛ5 окантовкой. Панель с литой окантовкой проклепана.

Пол и костяки летчиков. Каркас пола летчиков (фиг.23) выподнеа из низинок шангоу
тов/5,7/,балок шпангоутов/8,10/и набора продольных профилей и балок/б/С

Настил пола /9/выполнен из дуралшиновых рифленых листов. Настил крепится к карка-
су болтами, заклепками и на оыстросъемных винтовых замках.

На поперечной балке между шпангоутами 7-8 расположены два штампованных из АКб узла
/II/для крепления гядроцилиндров открытия нижнего дша. Каркас пола на этом участке
усилен набором прессованных профилей из материала Д16Т и раскосами из материала
ЗОХГСА.

В полу между 5-8 шпангоутами имеется ннпа для подхода к нижнему двку. Ниша свер-
ху закрывается двумя створками/3^ По бокам и сзади ниша облиповаяа легкосъемными па-

нелями/2/из материала МА8 и Д16Т. Сзади к окантовке люка крепится подушка из паралона
для предохранения от ушибов при пользовании люком.

Створки представляет собой штампованную жесткость, склепанную с настилом яз риф-
леного листового дуралвшна. Они открываются при помощи пружины А/внутрь кабины I
удерживается в открытом положении защелками, закрепленными на мостиках летчиков.4
Для открытия створок снизу (под полом) и сверху (на полу) имеются ручки ручного
открытия створокШ. К механизму ручного открытия под полом подходит гидроцилиндр,
открывающий створки в случае открытия нижнего люка от гидросистемы. На пол летчиков
сверху крепятся мостики летчиков.

Мостики летчиков (фиг.24) установлены по обоим бортам между 4-7 шпангоутами.
На каждом мостике установлены-кресла летчиков, пульты аожного управления, штурвальная
колонка и пульты управления

Мостик представляет собой две продольные/8/и одну поперечную/4/балочки, закрытые
сверху бронеплнтой.

валочки выполнены из прессованных профилей швеллерного сечения и соединены между
собой штампованным из материала АКб узлом/7^ опирающимся на стойку яз дуралюминовой
трубы/б^ Труба опирается на низинку шпангоута (3). На бортах мостиков установлены
подножки (9) из сплава Ш5. Борты мостиков от пола до продольной балочки закрыты
легкосъемйыми панелями/3/ из матергала УА8. Для предотвращения от ушибов об острые
кромки швеллер оклеен паралоном /I/, окантованным текстовиннтом. По бортам фюзедяиса,
у рабочих мест летчиков, крепятся защитные бронеплиты.

Пол между шпангоутами 9-13 (фиг.25) состоит из трзх частей: центральной и двух
бортовых.

Поперечный набор бортовой части пола/161 с оставляют балки/15/из прессованных про-
филей двутаврового сечения. Продольный набор составляют прессованные профили/Е2/угол-
кового сечения. Настил пола из рифленого дура л шина приклепан заклепками к каркасу.

Для доступа в отсек, образованный шпангоутами 9ЛЗ,бортовой балкой и обшивкой"
фюзеляжа , в полу имеется два дюка/ХЗ/размерсм 460x600 мм, расположенные между шпан-
гоутами 11-12. Люки закрываются крышками.

Крышка лвка представляет собой каркас из прессованных профилей, обшитый дуралвш-
новьш рифленым листом. Механизм крышки люка имеет ось, вращающуюся в кронштейнах,
закрепленных на каркасе, На оси закреплены качалки, соединенные, со штырями и ручкой.
Сзади по полету крышка к поду крепится на петлях. При закрытии люка штыри входят в
пазы кронштейнов, закрепленных на каркасе пола. Центральной частью пола является
настил над нишей передней яопг.
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Фиг.22. Пол штурмана.
I - съемный настях; 2 - каркас из прессованных профилей • клепаных
балочек; 3 - чаша штампованная с усиливающими профилями.

\

Фиг.23. Под летчиков со створками.
I - ручка открытия створок внутри кабины; 2 - облицовка ниши; 3 - створьн,
4 - пружина; 5 - низинка шпангоута 5; б - продольный набор каркаса; 7 - ни.
зинка впангоута б; 8- балка на шпангоуте 7; 10 - балка на впангоуте 8;
II - узел навески гидропилиндра.
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Фиг;24. Мостики летчиков.
I - па радоновая подушка; 2 - лоток в панели; 3 - облицовка панели;
4 - поперечная балка; 5 - настил; 6 - труба; 7 - мташованный узел;
8- продольная балка; 9 - подножка.

Фиг.25. Ниша перэдвзй ноги шасси.
2 - узлы навески шасси; 2 - продольные балки; 3 - поперечные профили настила
под нипей; 4 - отверстия под горловины кондиционера; 5 - настил над впей;
б - узлы штампованные; 7 - низ шпангоута 13;8 - узел для подъемника; 9» обод
шпангоута 13; 10 - листовой угольник по шпангоуту 13; И - соединнтелъняв'
уголки по поду; 12 - продольный набор пола; 13 - лвк между II и 12 шпангоутами;
14 - ободы шпангоутов Ю,П,12;15 . поперечные балки пола? 16 - боковой отсек
пола между 9.13 шпангоутами;. 17 - низ шпангоута 9; 18 - балка штампованная яа
шпангоуте 9;19 - узлы навески створок.
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д/. Ниша передней ноги
Ниша передней ноги (фиг.25) образована шпангоутами 9 и 13, (18,7)и двумя продоль-

ныии балками (2). Продольные балки представляет собой плоскую стенку, подкрепленную
набором горизонтальных , вертикальных и наклонных прессованных профилей уголкового,
таврового и фасонного сечения. Внизу продольная балка крепится с обшивкой фюзеляжа,
вверху с бортовыми панелями /17/пола и по торцам к шпангоутам 9 я 13. Вверху балкя
соединены полом/5^ На продольных балках крепятся узлы/1/ навески стойки и подкоса пе-
редней ноги шасси.

Настил над нишей (центральная часть пола иежду шпангоутами 9-13) выполнен из
рифленого дуралвыинового листа твердо анодированного I подкреплен яаборои продоль-
ных прессованных профилей. Поперечный набор настила/3/выполнен из листовых профилей
швеллерного сечения.

Все заклепочные к болтовые соединения отсека передней ноги герметизированы.
Для кондиционирования воздуха в кабинах самолета на стоянке в настиле над ни-

шей справа установлен фланец наземного кондиционера М Приемный фланец кондиционе-
ра (фиг.26) состоит из собственного флчнца/Ц включенного в конструкцию, крышки/2/
с привулканизированной резиной для герметизации и трехконечной звездочки с ручкой /4
Для крепления штуцера кондиционера во фланце имеется два паза шириной б им. При
подсоединении кондиционера вращением ручки по часовой стрелке ослабляется крепление,

мел \

Фиг.26. Горловина наземного кондиционера
I - приемный фланец; 2 - крышка с резиновым уплотнителем;
3 - защитная сетка; 4 - трехконечная звездочка с ручкой;
5 - настил из рифленого дуралюмина.

и крышка/2/вместе со звездочкой/*>/ вынимается внутрь фюзеляжа. Отверстие изнутри
фюзеляжа закрывается сеткой/3^ Приемный фланец я звездочка выполнены литыми из Ш5,
крышка-штамповкой из АК6, сетка из материала Д16Т.

Отсек передней ноги шасси закрывается створками клепаной конструкции (фиг.27)
Каждая из этих створок имеет штампованную жесткость/9^ подкрепленную поперечным и
продольным набором балочек и диафрагм из листового материала к прессованных профи-
ле и /71, Жесткость является одновременно в внутренней обшивкой. Наружная обшивка/6/я
внутренняя жесткость также выполнены из ду рад ими на толщиной I мм. На каждой из ство-
рок имеется по два кронштейна из материала 1Я5 для навески створок на физеляж. Зад-
ний кронштейн иередней правой створки и передний кронштейн левой створки/3/имеют
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Фиг.27. Створки нипи переднего колеса с замком.
I - кронштейн навески створок на фюзеляже; 2 - кронштейн малой створки с ось»;
3 - кронштейн с проушинами для тяг; 4 - кронштейн без проушин; 5 - замок в
сборе; 6 - обшивка; 7 - продольный и поперечный набор; 8 - резиновое уплотнение)
9 _ штампованная жесткость; 10 - спусковой кроток; II - пружина; 12 - защелка;
13 - ось ручки; 14 - ручка; 15 - пружина; 16 - рычаг замка.

вклтения гидросистеиы. На правой передней створке имеется кронштейн с осыо^ с кото-
рой входит в запеплеяие рычаг замка/16/, соединенный с ручкой /14/1 Рычаг в закрытом
положении удерживается пружиной /151. 3 закрытой положении ось ручки входит в паз за-
щелки/12/и удерживается в закрытом положении пружиной /Ш.

Для открытия створки необходимо снаружи нажать спусковой крток/Ю^ При этом
ручка выпадает из паза, ручкой преодолевается сила пружины/15/, и рычаг/161 выходит
из зацепления с осьп кронштейна/2/ Механизм замка смонтирован в литом из Ш15 корпу-
се. Корпус склепан с каркасом и обшивкой створки.

Малая створка, закрывавшая место выхода ноги шасси, описана в разделе "Шасси*.

е / 0 б ш и в к а

Обшизка носовой части фюзеляжа изготовлена из материала Д16АЮ с последующе!
закалкой. Толщина обшивки 1,2 им. Исключение составляет нижняя часть в районе нш
передней ноги и верхняя часть фонаря пилотов между шпангоутами 5-8, где толщина обвив*
ки составляет 2 ми. Обшивка носовой части фюзеляжа имеет вырезы вверху под фонарь
летчиков, с боков - между 9-13 шпангоутами под окна. Внизу в обшивке расположены выре-
зы под антенну И-4 , прицел, нижний ЛЕК и нишу передней нот.

Окна в Ф-1 (фиг.1) расположены между шпангоутами 12-13 на правом борту я между
шпангоутами 10-11 и 12-13 на левом борту. Окна расположены между стрингерами 30-36.
Диаметр окон равен 358 ым. Вырез под окна усилен подкладным листом я штампованно!
окантовкой (фиг.28). Окантовка окна,, входящая в каркас фюзеляжа, представляет собо!
атампозаннув дуралшиаовув чашку/21 соединеняув при помощи балочек, диафрагм и кнщ
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Фиг.28. Типовая окантовка окна.
I - горизонтальные бал очки; 2 - штампованная чашка; 3 - стекло;
4 - прижимы; 5 - подкладной лист; 6 - обода шпангоутов; 7 - диафрагма.

с обшивкой, шпангоутами и стрингерами. В чашке/1/имеются вырезы для циркуляции возду.
ха , поступавшего из системы кондиционирования.

Остекление окон (фиг.29) выполнено из двух выпуклых органических стекол - наруж-
ного толщиной 8 ми и внутреннего толщиной б им.

Фяг;29. Остекление окон.
Стекла склеены между собой на резиновом кольпе. Герметизация окон осуществляется пу-
тем прокладки резиновых манжет и резиновых прокладок. По бокам каждого окна между
декоративной я силовой обшивками расположены две резиновые- камеры, соединенные с
полостьв между стеклами. Такая конструкция разгружает внутреннее стекло ( за счет
выравнивания давления в кабине и мегстекольном пространстве) и одновременно устраня-
ет возможность попадания влахностх воздуха из кабины в полость между стеклами. К
окантовке стекла крепятся при помощи восьми прижимов.

Вырез в обшивке под антенну И-4 окантован штампованной чашей, которая одновре-
менно входят в каркас пола штурмана (фиг.22). Обтекатель антенны И-4 выполнен из

с сотовым наполнителем. Обтекатель крепится болтами к уголковому профи-
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лп,- который посредствои замков крепятся к фвзеляжу»

У шпангоутов 9 я 13 внизу установлен дренажный клацая (фиг.ЗО) для слива хонден-
сата из фаэзеляаа. Клапан представляет из себя стакан/Ц в отверстие которого вставлен
шток/2( оканчивавшийся шайбой с резиновый уплотнением/31 Шайба ко дну стакана прижима-
ется пружиной /Ч одетой на шток.

Фиг.ЗО. Сливной клапан и схема пользования ям.
I - корпус клапана; 2 - шток; 3 - шайба с резиновым уплотнением;

• 4 - пружина; 5 _ крышки? 6 - ключ- фиксатор; 7 - скоба; 8 - пломба.

Для слива воды необходимо снизу нажать на шток съемный фикс это ром/5/. Упором для
фиксатора служит скоба/б/, приклепанная к обшивке фвзедяжа. Клапаны, установленные у
шпангоута 13, по конструкции аналогичны с описанным.

ж/ Нижний дек

Нижний лвк размером 700x1250 мм расположен между шпангоутами 5-8. Люк предназ-
начен для входа членов экипажа в кабину и выхода из нее. Он может быть использован
и в качестве аварийного двка. Крышка люка открывается против направления потока воз-
духа.

Вырез в обшивке усилен подкладным листом и литой окантовкой (фиг.12) из мате-
риала Ш5. Окантовка имеет приливы для крепления с ободами шпангоутов 5,6,7,8. По
всему периметру в окантовке сделан,ручей, в который вставляется резияово-трикотажный
шланг/12^ Спереди и сзади к окантовке закреплены узлы навески крышки люка/10/. Перед-
ние узлы изготовлены штамповкой из материала ЗОХГСА, задние узлы - сварные из мате-
риала ЗОХГСА.

Крышка лвка (фиг.31) образована каркасом , внутренней и внешней обшивками и
имеет механизмы ручного и гидравлического открытия. Каркас крышки состоит из литой
рмы /2/и набора продольных и поперечных диафрагм А/, приклепанных к раме. Рама выполне-
на из материала УД5. Диафрагмы клепанной конструкции из листового материала в
прессованных профилей.

2 крайних листа обшивки выполнены из материала Д16Г толщиной 0,8 мм* Эти
листы сьемные, крепятся пря помощи .винтов и анкерных гаек. Средняя часть обшивки

выполнена из материала Д16Т толщиной I мм. С каркасом крышки лика средняя часть
обшивки крепится заклепками. В средней части обшивки имеется вырез под фару ФРС-200;
Для подхода к замкам люка, в боковых листах обшивки, сзади, имептся лючки. Лвчзен
закрывается крышками, подвешенными на петлях.

В средней части правой крайней обшивки имеется такой же лгчск, который служит
для монтажа и демонтажа фары ФРС-200.
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13

10

Фиг.31. Крышки нижнего люка.
I - внутренняя шлпивка с подножками; 2 -литая раыа; 3 - ограничитель;
4 - продольные и поперечные диафрагмы; 5 - посадочная фара; б - средняя
часть панели С' вырезом под фары; 7 - боковая стенка; 8 - боковые листы
наружной обшивки ; 9 - ручка наружного открытия; 10 - ось; II - качалка;
12 - пружина вертикальная; 14 - пружина горизонтальная; 15 - кронштейн;
16 - вилка; I? - валик кронштейна на фюзеляже; 18 - ручка внутреннего
открытия; 19 - гидропилиндры; 20 - кулачки.

Внутренняя герметичная обшивка/I/выполнен а из листового дуралвмина толщиной
I им и имеет 3 выреза для подножек. Подножки выполнены штамповкой из дура л виннового
листа толщиной 2 ми. С боков крышка обшита дуралшиповыми листами толщиной 1,2 им/7/.

Механизм крышки представляет собой систему тяг, качалок, осей с ручками наруж-
ного и внутреннего открытия и системой гидравлического открытия. При закрытии люка
паз кронштейна/Е5/, закрепленного болтами на крышке лиса, подходит к валику/17/яа
кронштейне фюзеляжа, при этом вилки/16/ своим зевом упирается в валики и охватывает
их. Другой конец вилки с роликом в это время скользит по плоскости качалкиД1/и в
момент, когда вилка охватывает валик/17/, ролик заходит в паз качалки/II/и удержива-
ется в таком положении пружиной /14/- замок закрыт. Для открытия замка необходимо вы-
вести ролик из паза качалки, при этом вилка /16/с помощью пружины/12/выйдет из запепле-
ния с валиком/17/. Механизм открытия лежа позволяет произвести открытие люка снаружи
вручную при помощи ручки, расположенной со стороны внешней обшивки/9^ изнутри кабины
вручную при помощи ручки внутреннего открытия /Щ изнутри кабины гидроцилиядрами
/19/;Ручки наружного и внутреннего открытия системы качалок и тяг открытия гидршилин-
драми смонтированы на оси/101 При вращении оси против часовой стрелки с помощью одной
из ручек или гидроцилиндрами открываются замки, и крышка люка под действием веса от-
крывается. Гидроцилиндры/19/работают синхронно с гидроцилиндром замка верхних ство-
рок. Во избежание самопроизвольного открытия лиса кулачки /20/крепления гидропиляндров
соединены с ограничителен/3^ состоящий из кронштейна, тандера и пружины. Для пред-
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отвраэдния случайного открытия лпеа внутренней ручкой, в вилке механизма этой ручки
имеется стспорный болт, который в положении ручки "Закрыто" не позволяет вручную от-
крыть замок люка. При аварийной открытия стопорный болт срезается, и замок лика от-
крывается.

Для проверки закрытия замков на правой борту установлен механический указатель
/12/красного цвета, который при закрытом положении замков расположен заподлицо с об-
шивкой люка, а в открытом положении замков выступает. Для световой сигнализации от-
крытого положения люка с механизмом дша связаны два концевых выключателя ВК2-140в.

-Герметизация люка осуществляется за счет шланга герметизации, находящегося под
давлением 3 атмосферы..

5. КОНСТРУКЦИЯ СРЕДНЕЙ ЧАСТИ ЗРЗЕДШ Ф-2

Средняя часть фюзеляжа $2 (фиг.32) представляет собой отсек между шпангоутами
13 и 41. Отсек стыкуется с носовой частью Фюзеляжа $1 по шпангоуту 13, в задней частью
фюзеляжа ФЗ по шпангоуту 41, с центропланом крыла по шпангоутам 23-30 и на шпангоу-
тах 27 и 30 имеет узлы для навески основных ног шасси.

Фиг.32. Отсея Ф2.

Для удобства описания, так же,как было принято и для Ф1, условно тязяелнм
конструкцию Ф2 на следующие основные элементы:

1. Каркас.
2. Отсек основных ног пасся с силовым полем.
3. Передний грузовой отсек с передним отсеком пола.
1. Задний грузовой отсек с отсеками пола между шпангоутами 33-34 и 34-41.
5. Обшивка Ф2 с грузовым, багажным, аварийными люками, входной дверью я окнами,
6. Силовые обтекатели центроплана крыла .
7. Обтекатель шасси.
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а/ Катжае Ф2

Продольный набор каркаса Ф2 состоит из НО стрингеров, балок - бортовых, централь.
вой Сна участке главных ног шасси) я балок заднего отсека Сот 33 до 41 шпангоута).
К продольному набору относятся также балки силового настила над нишей главных ног
•асеи. Стрингеры Ф2 типовые для всего фюзеляжа Сбульбошвеллерного сечения - стыковые
стрингеры я будьбообразяые уголки - промежуточные стрингеры). Искажение составляет
стрингеры на участке средней панели между 25-41 шпангоутами, где все стрингеры выпол-
нены из профилей бульбошвеллерного сечения.

Заделка стрингеров у шпангоутов 13,41, по иокай у шпангоутов 25,30 и внизу у
Иангоугов27, 33 типовая, при пшощи фитингов С фиг .8).Зад елка стрингеров у шпангоутов
25 « 30 вверху под силовыии обтекателями осуществляется фитингами, наложенный и сверху
«я обшивку фюзеляжа. В местах подхода стрингеров к вырезам под окна, лши , проблес-
ковый маях и двери стрингеры подсекаются на подкладные листы и дополнительных креп-
лений, кроме типового крепления с ободом шпангоута при помощи книц, не имеют.

Поперечный набор каркаса Ф2 составляют шпангоуты от 13 до 41, которые делятся на
типовые, усиленные и силовые. Стыковые шпангоуты 13а и 41 являются усиленными.

Шпангоут 13а представляет собой обод из прессованного уголка, по всему контуру
приклепанный к обшивке трехрядным герметичным шзом.

Фиг.33. Типовое сечение шпангоутов 41 и 41а.
I - ободы спрессованного угольника; 2 - усиливающий листовой профиль;
3 - стыковой болт; 5 -'подкладной лист; б - обшивка фюзеляжа.

Шпангоут 41 Сфиг.ЗЗ) представляет собой обод из прессованного уголка/I/. Обод по
всему контуру приклепан к обшивке трехрядным швом. На участке сверху до пола слева
и справа обод усилен Г - образным профилем/2/из листового дуралвмина толщиной 1,5 мм.
Внизу в районе багажника на шпангоут клепается стенка, подкрепленная набором профи-
лей.

Типовые шпангоуты 14-24,26,28,29,31,32,34-40 представляют собой ободы, на от-
дельных участках , связанных с обшивкой фюзеляжа при помощи компенсаторов. Шпангоу-
ты 28,29,31,32 заканчиваются у грузового пола, все остальные шпангоуты проходят по
всему контуру.

Шпангоуты 14-24 имеют низинки, которые являются поперечными балками грузового
пола. Низинки шпангоутов 14-24 представляют собой балки, состоящие из верхних и
нижних поясов, стенок и стоек. По бортам балки связаны с об одами шпангоутов и
дополнительно подкреплены стенками и профилями, склепанными с ободом шпангоута.

Шпангоут 26 имеет низиаку (фиг.34), состоящую из пояса таврового сечения и
стенки,подкрепленной стойками , Стенка проклепана с ободом шпангоута. Низкжа кпанго
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ута 34 представляет собой поперечную балку, изготовленную из двух поясов уголково-
го сечения , связанных иежду собой стенкой. Стенка подкреплена стойками. Шпангоуты
35-40 низяяок не имеют.

Ободы шпангоутов 15-22 от пола до потолка усилены бульбообразныы профилем (фиг.
35). Шпангоуты 15-22 выше линии пола связаны с обшивкой дурадшиновыыи компенсаторами'
На остальных участках шпангоуты 15-22 и все другие нормальные шпангоуты Ф2 связаны
компенсаторам с обшивкой только в местах наибольших нагрузок и в районе вырезов под
ДЕКИ, двери, окна.

Силовые шпангоуты 25,27,30,33 вместе с бортовой и центральной балками, силовым
настилок пола над отсеком главных ног шасси и совместно с центропланом крыла образуют
единую силовую систему, замыкающую в себе усилия от крыла и шасси.

Шпангоут 25 состоит из двух боковин, соединенных между собой внизу низинкой шпан-
гоута, вверху - ягр=дним лонжероном центроплана. Боковина'шпангоута 25 (фиг.Зб), пред
ставляет собой балку двутаврового сечения с наружным и внутренним поясами
из прессованных угольников» Внутренний и наружный пояса изготовлены из материала
Д16АТ. Пояса боковины связаны между собой стенкой и стойками/5/. С обливкой боковина
шпангоута завязывается через обод таврового сечения/6/. В месте пересечения плоско -

оти шпангоута с теоретическим обводом фюзеляжа обшивка герметически заделывается на
штампованные накладки/2/, приклепанные на боковине шпангоута. При помощи верхнего/I!
и нижнего/7/фитингов боковина шпангоута 25 стыкуется с передним лонжероном центропла-
на и низинкой шпангоута. Стык боковины с низинкой осуществляется болтами из 40ХНШ
диаметром 18 и 16 мм. Низ шпангоута 25 Сфиг.34) представляет собой мощную клепаную
балку/30/двутаврового сечения с легкой стезкой/28( ограничивающий переднее грузовое
помещение.

Балка состоит из верхнего и нижнего поясов со стенкой и стойками. По бортам бал-
ка заканчивается штампованными из АКб узлами/24 которые служат для заделки шпанго-
ута 25 с бортовой балкой и для связи боковины шпангоута с низинкой. Узлы имеют гнезда
для подъемников. Пояса балки, стенка и стойки выполнены из материала Д16АТ. Стенка
подкреплена стойками, связанными прессованными фитингами с нижним поясом балки.
В стенке имеется люк /23/для подхода в отсек между 25-27 шпангоутами. Люк закрывается
легкосьемной крышкой из материала Ш.8 . Стенка связана с типовым ободом шпангоута.
Обод с обшивкой связан при помощи типовых компенсаторов.

Шпангоут 27 состоит из 2-х боковин и низа. Бок шпангоута состоит из тавровой
стоики я обода из прессованного угольника. Стойка и обод связаны стенкой и стойками
из прессованных бульбоугольников. В верхней части бок шпангоута переходит в типовой
обод шпангоута, подкрепленный по контуру прессованным угольником. С обшивкой фюзеля-
жа бок шпангоута соединяется с помощью косынок. Внизу через «тампованные фитинги
болтами из материала ЧОХНМА диаметром 14 и 16 мм боковины крепятся с низинкой шпан-
гоута.

Низинка шпангоута 27 (фиг.34) является герметизированной передней стенкой основ
ных ног шасси и состоит из 2-х частей: мощной балки/26/. на концах которой подвешены
подкосы главных ног шасси, и герметичной стенки/5/. Пояса балки низа шпангоута обра-
зованы прессованными профилями: верхний - таврового сечения, нижний - крестообразно-
го. Пояса изготовлены из материала В95Т. Стенка балки подкреплена стоиками и кронятей-

нами для крепления продольного силового настила пола. По бортам балка заканчивается
узлами/21/. Узлы представляют собой штампованную раму из АКб и служат одновременно
для соединения низинки шпангоута с. боковинами шпангоута и бортовыми балками и для
крепления подкосов ног шасси. Герметическая стенка подкреплена"вертикальными двутав-
ровыми профилями и связана с обшивкой фюзеляжа профилями таврового сечения.

Шпангоут 30 (фиг.Зб) состоит яз двух боковин, соединенных низом шпангоута я зад-
ним лонжероном центроплана. Бок шпангоута 30 представляет собой мощную балку дву-
таврового сечения с внешаимЛ/и внутренним/3/поясами из прессованных 'угольников.
Внешний пояс выполнен из материала В95Т, внутренний/3/из материала Д16Т. Стенка бого-



Фиг.34. Отсек главных ног шасси.
I- низинка шпангоута 25; 2 - горизонтальный профиль шпангоута 25;
3 - настил отсека между 25-27 шпангоутами ; 4 -'низинка шпангоута 25;
5 - герметичная стенка шпангоута. 27, с профилями и обод си, б - бортовая
балка; 7 - балки настила под вшей шасси; 8 - балка шпангоута 30; 9 -
боковая внутренняя панель бортовой балки; 10 - наружная обшивка централь-
ной балки; II - диафрагма центральной балки; 12 - низинка шпангоута 33;
13 - вертикальные профили низинки 33 шпангоута; 14 - верхний" пояс низин-
ки 33 шпангоута; 15 - центральная балка; 16 - задняя бортовая панель фю-
зеляжа; 17 - коробочки настила под нишей шасси; 18 - верхний пояс борто-
вой балки; 19 - пол между шпангоутами 27-33; 20 - боковая наружная панель
бортовой балки; 21 - кронштейн шпангоута 27; 22 - низинка шпангоута 27;
23 - балки пола между 25-27 шпангоутами; 24 - рама балки шпангоута 25
с приливом для подъемника; 25 - обод шпангоута 25; 26 - балка шпангоу-
та 27 с верхним и нижним поясами, стенкой и стойкой; 28 - нижняя стенка
шпангоута 25; 29 - лас в стенке шпангоута 25; 30 - балка шпангоута 25 с
поясами; 31 - внутренний пояс бортовой балки; 32 - верхняя стенка борто-
вой балки - настил пола; 33 - нижний пояс бортовой балки; 34 - мембрана
бортовой балки; 35 - горизонтальные профили и осевой стрингер централь-
ной балки; 36 - фитинги и раскосы центральной балки; 37 - обод низинки
шпангоута 33.
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Фиг.35. Сечение по шпангоутам 15-22.
I - профиль ; 2 - обод шпангоута ; 3 - компенсатор; 4 - стрингер ;
5 - княпа ; б - обшивка.

Фиг.36. Шпангоут 30. Боковина типовая для
шпангоута 25.

I - верхний фитинг; 2 - накладка ; 3 - внутрен-
ний пояс; 4 - внешний пояс; 5 - стенка с гори-
зонтальными профилями ; б - обод боковины ;
7 - нижний фитинг; 8 - кронштейн навески основ-
ных ног шасси; 9 _ стенка и стойка балки;
10 - нижний пояс балки; II - верхний пояс балки;
12 - кронштейн крепления силового настила пола.

Фиг.37. Сечение боковины
шпангоута 33.

I- обод; 2 - внутренний прес-
сованный профиль; 3 - внешний
прессованный профиль.
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вгда шпангоута /5/подкреплена стойками из прессованных бульбоугольников и тавровый
профилем/б/связана о обшивкой фюзеляжа. В месте пересечения плоскости шпангоута с
теоретическим обводом фюзеляжа обшивка фюзеляжа герметически заделывается на боко-
вине шпангоута при помощи накладок/2{ С задним лонжероном центроплана вверху и с ни-
зкахой шпангоута внизу боковины стыкуются при немощи штампованных фитияговД, 7/.
Болты крепления боковины с низинкой диаметром 20 мы выполнены из материала 40ХНМА.

Белка шпангоута 30 выполнена из верхнего/П/и нижнего/Ю/поясов, связанных между
собой стенкой /9/, подкрепленной стойкой швеллерного сечения/б/и кронштейнами /121, кото-
рые одновременно служат для крепления продольного набора силового настила пола. Каж-
дый пояс балки выполнен из 2-х профилей. Профили поясов и стенка изготовлены из ма-
териала В95Т. По бортам балка шпангоута заканчивается кронштейнами навески стое:с
основных ног шасси/б/, которые одновременно служат для соединения балки с боковинами
и с бортовой балкой. Кронштейны выполнены штамповкой из материала АКб.

Шпангоут состоит из двух боковин, верха и низа. Боковина шпангоута 33 образуется
двумя гнутыми прессованными угольниками, наклепанными на типовой обод шпангоута
(фкг.37). Выше стрингера 33 боковина шпангоута имеет один типовой обод из усиливаю-
щих угольников. Боковины шпангоута связаны с обшивкой фюзеляжа с помощью гнутых ком-
пенсаторов.

Герметизированная низинка шпангоута 33 (фиг.34) является задней стенкой отсека глав^
ных нсг шасси. Верхний пояс/14/и обод/37/по контуру фюзеляжа выполнены из прессован-
ных тавровых профилей. Стенка подкреплена стойками двутаврового сечения спереди и
стойками 2-образного сечения сзади. На низинке шпангоута вверху крепятся крон-
штейны для крепления продольного набора силового настила пола.

б/ Отсек главных ног шасси

Отсек главных ног шасси (фиг.34) расположен между шпангоутами 27-33. Поперечный
набор отсека составляют шпангоуты 25,27,30,33, продольный набор образован бортовыми

/9'и центральной/15/ балками и балками/7/силового настила над отсеком главных ног
шасси.

Бортовая балка/5/представляет собой балку клепаной конструкции треугольного сече-
ния. Продольный набор балки образован верхним бортовым поясом/Щ нгозним поясом коры-
тообразного сечения /334 внутренним поясом кз прессованного уголка/311, Пояса балки
связаны между собой боковой наружной панелью/20/, боковой внутернней панелью/9/и свер-
ху настилом силового пола/324 подкрепленным стрингерами и бортовым профилем. Попе-
речнвй связью бортовых балок служат шпангоуты 25,27, 30,33 и мембраны/34^ расположен-
ные по осям шпангоутов 28,29,31,32 (мембрана у шпангоута 32 смещена от оси в сторо-
ну 31 шпангоута на 100 мм).

Верхний бортовой профиль/18/выполнен из прессованного спештрофиля сложной кон-
струкции переменного по длине сечения.

Бортовой профиль расположен между шпангоутами 25-33 и крепится к шпангоутам 25,
27,30,33 болтами диаметром 8,12,16,22 мм из материала ЗОХГСА.

Нижний корытообразный пояс/33/и внутренний пояс/31/расположен между шпангоутами
25-33, по шпангоутам 27 и 30 эти пояса разрезаны и закреплены на штампованные узлы

шпангоутов 27,30.Боковая наружная панель подкреплена вертикальна.) к стойкаыи и-сос-
тоит из двух частей, рзсполо&знкых соответственно в районе шпангоутов 25-27,27-30.
На участке шпангоутов 30-34 панель переходит в заднюю бортовую панель обшивки фюзеля-
жа; В районе шпангоутов 25-2В боковая наружная панель переходит Б переднюю бортовую

панель обшивки фазеляжа.
Внутреннаяя боковая панель/9/, подкрепленная вертикальными стойкчми, выполнена

разрезной по шпангоутам 27 и 30.
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Центральная продольная балка/15/, расположенная между шпангоутами 27-33{,предстаз-
ляет собой коробку, образованную четырьмя боковыми прессованными угольниками я шзел-
лероы осевого стрингера. Профили соединены между собой стенками, водкрепленнымг прес-
сованными уголками. Заделка балки у шпангоутов 27 и 33 осуществляется при поиоши
штампованных из АКб фитингов и раскосов и прессованных профилей/Зб4

За шпангоутами 27 и 33 центральная балка переходит в стрингеры 0 и I будьбо-
швеллерного сечения до шпангоутов 24,36 и будьбоуголкового сечения за шпангоутами
24,36-.Наружная обшивка балки, выполненная из материала Д16АТНВ толщиной 3 им,за
шпангоутами 27 и 33 заходит на обшивку фюзеляжа, образуя накладной лист. Заканчивает-
ся наружная обшивка балки у шпангоутов 25 и 35.

Центральная балка диафрагмой/Е1/связана с балкой шпангоута 30. Диафрагма
представляет собой стенку, подкрепленную двумя боковыми профилями таврового сечения и
центральным профилем швелжрного сечения. На центральной балке крепятся узлы навески
створок ниши основных ног шасси.

Над нишей главных ног шасси между 27-33 шпангоутами расположен герметичный
силовой настил пола. Силовой набор пола составляют продольные балки/7/из прессован-
ного профиля двутаврового сечения, балки шпангоутов 27,30,33 и настш пола из рифле-
ного дуралшина, подкрепленного штампованными короб очками /Г7/ корытообразного сечения
из материала Д16АТ толщиной 2 мм. Продольные балки крепятся к кронштейнам на шпангоу-
тах 27,30,33.

Фиг.38. Крышка люка в полу между шпангоутами 25-27.
I - замок; 2 - обшивка; 3 - профили продольные; 4 - контурный профиль;
5 - втулки направляющие,' б - пружина; 7 - литая чашечка; 8 - штырь.
В полу у бортов фюзеляжа между шпангоутами 28-29 расположены лшкя для просмот-

ра шасси в полете. Вырезы под лючки окантованы штамповкой из АКб, закрываются на вив*
т ах крышкой из рифленки.

В полу у оси симметрии самолета слеза между шаангоузами 29-30 расположен лючож
для просмотра замков шасси в выпущенном полсяения.

Силовой набор пола между шпангоутами 25-27 составляют профили уголкового сече-
ния, бал очки клепаной конструкции я штампованные коробочки корытообразного сечения»
Продольный набор закреплен с балками шпангоутов 27 и 25. Настил пола выполнен нз дура-
лшинового рифленого листа. По оси сяшетрии самолета в поду имеется лик аялипсной
формы для доступа со стороны кабины в отсек между шпангоутами 25-27.Лис закрывается
крышкой .
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Крышка люка (фиг.38) состоит из профиля швеллерного сечения /4^ согнутого по
ру л ска, и предельных профилей и/из уголкового и двутаврового сечения. Каркас скле-
пан с дуралгминовой рифленой обшивкой/21 Крышка люка имеет два замка. Чашечка замка
^/связана со итырями/8^ Щтыри двигаются в направляющих' втулках/5/. При движении ча-
шечкя вместе со штырей к центру лючка штыри выходят из отверстий в каркасе пола,
замет открыты. Под действием пружины/б/штырь стремится выйти наружу из профиля/4/и
при совмещении штыря с отверстием в каркасе пола замок люка закрывается.

Под полом между шпангоутами 25-27 размещен отсек оборудования. Для размещения
оборудования на низинках шпангоутов 25,26,27 закреплен настил (фиг.34). Продольный
набор нижнего настила составляют прессованные профили таврового сечения, которые
закрепляются на профили низинок шпангоутов. Настил выполнен из .дуралюминового листа
с гнездами под баллоны противопожарной системы. По оси симметрии внизу имеется дотек.

в/Передний ГРУЗОВОЙ отсек и передний отсек пола Ф2
Передний грузовой отсек объемом 11,4м3 (фиг.39) расположен между шпангоутами

13-25 и превращен в контейнер для передних двух баков, в связи с чем: усилен настил
пода переднего багажного отделения между шпангоутами 13-25, по шпангоутам 14,19 и
24 установлен стенки, между шпангоутами 14-24 установлен потолок, состоящий из про-
дольного, поперечного набора профилей и листов, закрепленных к нижним поясам низинок
шпангоутов 14-24,между шпангоутами 14-24 на расстоянии 830 им от оси симметрии по
левому и правому борту установлены вертикальные стенки контейнера, состоящие из вер-
тикальных стоек и стенок, закрепленных к нижним поясам низинок шпангоутов и настилу
пола переднего контейнера, снят люк на правом борту между шпангоутами 16-19, в них-
ней панели фюзеляжа между шпангоутами 15-16 справа и между шпангоутами 23-24 слева
установлены лючки под сливные краны баков, на грузовом-полу установлены лючки НГ
между шпангоутами 18-19,19-20, лшки топливомера между шпангоутами 15-16 и 23-24 и
люки для < внесения баков внутрь переднего контейнера между шпангоутами 16-17 и 21-22,
между шпангоутами 14-15 около оси симметрии' самолета добавлены два монтакных
лючка, установлен лючок под заливную гррловину передних баков между шпангоутами
13-14 и стрингерами 42-44 справа.

Передний отсек пола расположен над грузовым отсеком между шпангоутами 13-25. По-
перечный набор каркаса пола составляют низинки шпангоутов 13-25. Продольный набор
пола выполнен из двух балок клепаной конструкции и набора прессованных профилей угол.
ков ого .таврового, двутаврового сечения* Обшивка пола, выполненная из рифленого дура-
люмина, подкреплена штампованными коробками корытообразного сечения. Балки и прессо-
ванные профили продольного набора стыкуются между собой на балках низинок шпангоутов
посредством прессованных профилей и штампованных фитингов из материала АК6. По
всему полу приклепаны швартовочные гнезда со скобами для швартовки грузов.



-41 -

Фиг.39. Переднее грузовое помещение.
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г) Задний грузовой отсек с задней балкой и

отсека пола между 33-34 в 34-41 шпангоутами.
а

Заднй грузовой от сек-объеме и 5,3м расположен между шпангоутами 33-41 под полой.
Задней грузовой отсек превращен в контейнер для заднего бака, & поэтому :

усилен настиг пола заднего багажника между шпангоутами 33-41, установлены стенки по
шпангоутам 33 и 41, между шпангоутами 33-41 установлен потолок, состоящий из продоль-
ного набора профилей и листов, закрепленных к нижним поясам низинок шпангоутов 33-41,
между шпангоутами 33-41 слева и справа от оси симметрии установлены вертикальные стен-
ки контейнера, состоящие из вертикальных стоек и стенок, закрепленных к ннкним поясам
низинок шпангоутов и настилу пола заднего контейнера, на грузовом полу установлены
лючки топливомера между шпангоутами 35-36 слева и нейтрального газа между яшангоутами
33-34, в нижней панели фюзеляжа между шпангоутами-34-35, установлены люки подкачивав-
шего насоса слева и сливного крана справа от оси симметрии. По бортам отсека на рас-
стоянии 1500 мм от оси симметрии проходят задние балки, которые являются продолжением

бортовых балок отсека главных ног шасси. Для доступа к стыковочным болтам $2 и ФЗ в зоне
II лев. и II прав, стрингеров настил пола заднего контейнера в районе шп.41 выполнен
съемным.

Задняя балка имеет треугольное сечение. Продольный набор балки составляют три
прессованных профиля: верхний бортовой, нижний бортовой и внутренний профиль, профили
связаны между собой верхней и боковой стенками и снаружи обшивкой фюзеляжа.

Боковая стенка ограничивает задний грузовой отсек со стороны бортов. Верхняя
стенка является в то же время частью пола от шпангоута 33 и 41.

Поперечный набор балки составляет мембраны, которые состоят из стенки, вертикаль-
ных и горизонтальных профилей. Мембрана скреплена с обол.ш шпангоута, горизонтальной
и боковой стенками. Внутри задних балок проходят трубы высотной системы. Дяя монтажа

и демонтажа труб, а также осмотра мест их соединения в горизонтальной стенке имеются
яючки, которые закрываются крышками.

Фиг.40. Крышка люка в полу.
2 - ручка; 3 - пружина; 4 - с
7 - обшивка.

РРМЕЧШЛЕ; механизм крышки типовой для крышек люков в полу между шпангоутами 34-37.

I - качалки; 2 - ручка; 3 - пружина; 4 - штырь; 5 - ось;
о - каркас; 7 - обшивка.
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Для доступа в задний грузовой отсек изнутри кабины в полу между шпангоутами рас-

положен люк, который закрывается крышкой.
Крышка дика в полу (фиг.40) состоит из каркаса, образованного набором прессован-

ных пройядзй двутаврового и швеллерного сечения. Обливка крышки изготовлена из рифле-
ного дурэлплша.

Краяка люка имеет два заика. Чашечка заика 7 связана со штырями 8. Штыри двига-
ются в направляющих втулках 5. При движения чашечки вместе со штырем к центру лючка,
штыри выходят из отверстий в каркасе пола, замки открыты. Под действием пружины б итыр
стремится выйти наружу из профиля 4 и при совмещении штыря в каркасе пола замок лиса
закрывается.

На участке заднего грузового отсека пол состоит из двух частей: пол между нпан-
гоутани 33-34 и наклонный грузовой под между 34-41 шпангоутами.

Пол между шпангоутами 33-34 выполнен из профилей двутаврового и таврового сече-
ния, клепаных балочек и штампованных фитингов. Все перечисленные элементы крепятся с
низинками шпангоутов 33 и 34. Настил пола выполнен из рифленого дурадюмияового листа.

Наклонный грузовой пол (фиг.41) расположен нечсду шпангоутами 34-41. Каркас пола
образован типовыми поперечными балками, продольный набор составляют продольные балки
и прессованные профили. По всему периметру пол окантован прессованными профилями, по-
средством которых он крепится к шпангоутам 34,41 и к задним балкам. Обшивка пола, вы-
полненная из рифленого дура л шипового листа, подкреплена штампованными коробками коры-
тообразного сечения из материала Д16Т. Обзявка пола с коробочками, профилями продоль-
ными и поперечными балками крепится заклепками. Поперечные балки болтами четез фитинги
крепятся к задним балкам. К полу приклепаны штампованные гнезда для шватзговочных узлов

д. Обшивка средне Л части фюзеляжа $2. окна, бортовые аварийные
люки, входная дверь, багажные люки.

Обшивка средней части фюзеляжа Сфяг.2) выполнена в районе центроплана и ниши
главных ног иасся толщиной 1,8-2 им, в остальных местах отсека толщиной 1,5-1,2 им.
Материал обшивки Д16АМО.Д16АТВ и Д16АТНВ. В районе вырезов под окна, люки, проблеско-
вый маяк ОСС-61, двери, по стыкам у шпангоутов 13,41 в районе центроплана ктзыла и ннви
главных ног шасси обшивка усилена подкладными и накладными листами. На участке вяля
главных ног шасси передняя бортовая панель между 25-29 шпангоутами и задняя бортовая
панель между 30-35 шпангоутами, кроме стрингеров, усилены прессованными профилями «
штампованными из АКб балками. Эти панели является продолжением наружной стенки борто-
вой балки.

№№&' ' • 'V тйгет-гт2- -•— - *_?,
^/*<-— /______<___"_.

Фиг.41. Наклонный пол отсека Ф2.
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По борта и фюзеляжа слева и справа расположено II окон диаметром 384 им. 4 окна

ре алсложены в аварийных доках и входной двери. Заделка вырезов под окна типовые, как
I в*-1.

Окна в отсеке фюзеляжа Ф2 выполнены одинарньши из- ориентированного термостойко
го оргстекла толщиной 4 им. Лая увеличения жесткости вое окна сделаны выпуклыми.
Стекла за крепаяется сквозными болтами (фиг.42).

Фиг.42. Окно отсека Ф2.
"Между шпангоутами 13-15 еимиетрично относительно оси симметрии фюзеляжа распо-

ложен лис под установку контейнера для изделия "1'/СС-5".
Два бортовых аварийных лвка расположены между шпангоутами 14-16 (справа и слети)

третий - между шпангоутами 37-39 только на левой борту.
Окантовка аварийного лвка входит в силовой каркас фюзеляжа и представляет со>ой

штампованную чашку из дуралюмина, которая с помощью накладок, книц, штампованных диа-
фрагм и бадочек связана с обшивкой, шпангоутами и стренгераыи фюзеляжа. По краям чайка
окантована прессованным спенпрсфилем.

Крышка люка (фаг.43) представляет собой штампованную дурзлюыиновую яесткосжь -
чашку /I/, которая в то'же время является наружной обшивкой крышки. В чашку вкдегэяа
типовая штампованная окантовка окна /3/. Внутренняя дуралюмияовая обшивка /2/ прикле-
пана к чашке люка и окантовке окна.

&ХЗНИЗЫ открытия крышек люков, расположенных на левом борту, имеет ручку только
для открытия изнутри кабины /8/, Ручка качалкой /9/ связана с осью /II/. Ось качалкой
связана со штырями /13/, которые при закрытии люка заходят в гнезда на окантовке люка.
В закрытой положении штыри удерживаются пружинами /12/. Нижними точками крепления
дока являются кронштейны /4/, которые заходят в пазы гнезд, приклепанных на окантовке
люка.

Аварийный люк, расположенный на правом борту, дополнительно имеет ручку наружного
открытия /б/, которая посредством тяг /7/ и качалок /3/ связана с осью /II/.

Герметизация люков (типовая и для багажных люков, входных дверей, грузового люка
и грузовой двери) осуществляется за счет прижатия резиновых профилей. Профиль оклеен
однослойный капроновым полотном. Дополнительно для устранения попадания воды при
незагерметизированяом фюзеляже проемы аварийных люков и входной двери оклеены губчатой
резиной с лентой.

Передняя входная дверь (фиг.44) размером 800x1480 мм расположена на левом борту
между шангоутаыи 22-24. Окантовка двери входит в силовой каркас фюзеляжа и представ-
ляет содой иташованную чашку /I/ из дуралюиина, которая с помощью накладок



- 45 -

книц, штампованных диафрагм и балочех связана с обюивхоя, шпангоутами и стрингерам!
фюзеляжа. По грани чашка окантовывается прессованным сяатрофией.

Фиг.43. Крышка бортового аварийного лика.
I - чашка; 2 - внутренняя обшивка; 3 - окантовка окна; 4 - кронштейн;
5 - качалка; б - ручка наружного открытия; 7 - тяги; 8 - ручка внутреннего
открытия; 9 - качалка; 10 - кронштейн; II - ось; 12 - пружина; 13 - штырь;
14 - качалка.

Дверь представляет собой штампованную дуралюминовую жееткость-чаяку/5^ кото.
рач в ю же врзия является наружной, обшивкой двери, Чашка подкреплена каркасом
из вертикальных и горизонтальных , балочех/% В каркас вклепана окантовка окна Ы»
Каркас обшит внутренней обшивкой, выполненной из материала ШЗ/'ч

Дверь подвешена на двух кронштейнах/34 выполненных из штамповки АКб. Ответные
узлы/2/приклепаны на фюзеляже. Дверь открывается внутри фюзеляжа, а назад по полету*

Закрывается дверь замком, имевшим ручки наружного и внутреннего открытия/8^
Механизм заика смонтирован а литом из материала Ш5 корпусе замка/10/, Ручка замка»
насаженная на ось/9/, через поводок/12/соединена штырем/15/. Штырь под действием пружи-
аы/13/выходит из корпуса замка и входит а гнездо, приклепанное ва окантовке дверя/Еб^
Для устранения сакяпроизвольного открытия двери заыок снабяея фиксатором/11^-закрыва-
кпки дверь изнутри. В ручку наружного-открытия вмонтирован замок, открывавшийся • за-
крывавшийся снаруяя при помоши клоча.

Для сигнализации открытого по деления двери на окантовке смонтирован толкатель
'184 связанный с концевым выключателем ВК2-1ЗДБ-1/17/̂  укрепленным на кронвтейве/14^
В закрытом пслскении дзери штырь через толкатель нажимает на выключатель, пет раэом-
ячется. В открытом положении цепь замыкается, загоразтся сигнальная лампочка.Аналогич-
ная Сигнализация иуеется у багажных люков.



Фиг.44. Дверь входная с окантовкой и замком.
I - окантовка двери; 2 - кронштейн для навески двери на фюзеляже;
3 - кронштейн навески на двери; 4 - внутренняя обшивка; 5 - чашка двери;
б - окантовка окна; 7 _ вертикальные и горизонтальные балочки; 8 - ручка;
9 » ось; 10 - корпус замка; II - фиксатор; 12 - поводок; 13 - пружина;
14 - кронштейн под выключатель; 15 - штырь; 16 - гнездо; 17 - выключатель;
18 - толкатель.

На полу установлен фиксатор для стопорения двери в открытом положении.
Люки багажников. Окантовки багажников выполнены аналогично окантовке входной

двери.
Вырез под проблесковый чаях ССС-61 расположен между шпангоутами 39-ЭДЗ и стринге-

рами 1-0-2 и усилен накладкой из ДГбЛТ.
На проблесковый маяк установлен защитный кожух для предохранения контактов от

за грязнения.

е/Силовые обтекатели центроплана ктада

Передний и задний силовые обтекатели (фиг,32) являются зализали пентроплана и
одновременно слуаат для передачи усилий с обшивки фюзеляжа на обшивку центроплана.

Силовой набор обтекателя состоит из диафрагм, которне клепаются к обшивке фюзеля-
жа и заделаны соответственно на передний и задний лонжероны при помощи фитингов.
Диафрагмы "выполнены из штампованной дутгалюыйновой стенки, верхнего пояса из прессован-
ного профиля и профилей, окантовывающих вырезы под трубы, тросы и другое оборудование.

Обшивка обтекателей, выполненная из дуралвшна толщиной 1,5 им, подкреплена
стрингерами. Один конец стрингеров заделывается на лонжерон, другой остается свободным,

Для доступа к агрегатам топливной системы, управления, гидросиетемы и электро-
оборудования, установленным под обтекателями, в обшивке обтекателей прорезаны лючкя,
которые закрываются крышками. Крышки крепятся болтами с анкерными гайками и на быстро-
съемных пружинных замках.
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б. КОНСТРУКЦИЯ ХВОСТОВОГО ОТСЕКА ФВЗЕЗЖА ФЗ
(фиг. 45)

Фиг.45. Отсек Ф-3.

Отсек ФЗ расположен между шпангоутами 41-65. По шпангоуту 41 ФЗ стыкуется с
Ф2, по шпангоуту 65 стыкуется с Ф5. Стык производится типовым болтовым соединением
(фиг.8). Болты выполнены из стали ЗОХГСА диаметром 6,8,10 им, затяжка болтовых со-
единений тарированная.

Характерной особенностью ФЗ является наличие большого грузового лвка между
шпангоутами 43-59, чей в основном и "определяется конструкция ФЗ.

Отсек ФЗ условно можно представить как состояний из следующих основных элемен-
тов:

1. Каркаса.
2. Обшивки с лисами и подкялевым отсеком.
3. Грузовые лвкя.
4. Бйутренняя зашивка я переходные настилы.
5. Центроплан стабилизатора.
6. Обтекатель грузового лака.

а/ Каркас ФЗ.

Продольный набор ФЗ составляют стрингеры и две продольные балки. В районе
шпангоутов 41-43 в отсеке полное количество стрингеров, т.е. от 0 до 55, ясклгчая
участок между 17-24 стрингерами, где проходят продольные балки Ф-3, окантовывающие
вырез под грузолвк*

Вверху в районе шпангоутов 41-62 на участках от 37 до 55 стрингера справа я
слеза иехду основными стрингерами для усиления обшивки клепается дополнительные
стрингеры.

Продольные бал кя начинаются у шпангоута 41, являясь продолжением задних борто-



- 48 -

вых балок Ф2 я идут с резким подъемом вверх до шпангоута 62, пересекая стрингеры от
24 до 45; таким образом, у шпангоута 62 остаются только стрингеры от 45 до 55, внизу
ыежду шпангоутами 59-65, т.е. таи, где закончился задний лвк, проходят стрингера от
О до Ю.

Стрингеры в местах пересечения с продольными балками подсекается на обшивку
балок и клепается непосредственно с ней без каких-аябо промежуточных злеиентов.

Заделка стрингеров у шпангоута 59 и 62 производится типовыми фитингами также,
как я заделка стрингеров в районе нши основного шасси у шпангоутов 27-33.

Балка грузового люка (фиг.4б), расположенная между шпангоутами 41-62, представ-
ляет собой коробку трапециевидного сечения, ребра которой выполнены из прессованных
профилей. Прессованные профили связаны между собой с трех сторон стенками, а снаружи
оошивкой фюзеляжа и обшивкой обтекателя грузового люка.

В районе балки обшивка фюзеляжа я обшивка обтекателя грузового люка подкреп-
лены стрингерами из прессованного бульбоугольника. По оси каждого шпангоута в короб,
ке балки установлены диафрагмы. Соединение балок с силовыми шпангоутами и заделка
конпов балок осуществляется посредством штампованных рамок я фитингов, фрезерованных
из таврового профиля. Белка несет на себе три узла навески передней створки люка.

Обтекатель грузового люка расположен между шпангоутами 41-51а и клепается к
обшивке фюзеляжа по контуру и по диафрагмам шпангоутов.

Фиг.46. Балка грузового люка.
I - продольные профили; 2 - горизонтальная и вертикальная стенки;
3 - узлы навески створок.

Поперечный набор ФЗ составляют шпангоуты от 41 до 65 я полушпангоуты 59а, бОа,
61а,Нормальными шпангоутами ФЗ являются шпангоуты 42,44,45,48,49,50,52.53,54,56-58
и полушпангоуты 59а,60а,61а.

По конструкции эти шпангоуты представляют собой об оды шпангоута типового
2-образного сечения (фиг.4). Шпангоут 42 представляет собой кольцо из обода типо-

вого 2-образного сечения. Кольцо разрезано под продольную балку. Для крепления пола
шпангоут имеет поперечную балку, заделанную на продольные балки. Балка шпангоута сос-
тоит кз верхнего и нижнего поясов связанных между собой стенкой и подкрепленной стой-
ками

Шпангоуты 44,45,48,4.9,50,52,5з,:>ч,эб-58 проходят на участке выреза под грузо-
вой лох и представляет собой арку, заделанную внизу на балку грузового люка.

По оси шпангоута 51 к балке крепится часть типового обода шпангоута, заканчива-
ющаяся у шпангоута 51а диафрагмой. Вверху под тяг* управления по оси шпангоута 51
такхе оставлена часть типового, обода шпангоута.

Полушпангоуты 59а,60а,61а представляют собой боковины типового обода,заделан-
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ные у стрингеров 52 вверху и у бортовой балки внизу. Нормальные шпангоуты 60,61,63,
64, выполнены из 2-образного профиля с просечками под стрингеры.

Силовыми шпангоутами ФЗ являются шпангоуты 43,4б,47,51а,55,59,б2,65.
Силовой шпангоут 43 (фиг.47 и 48) состоит из двух боковин, верха и ннза шпангоу-

та. Каждая боковина выполнена из двух гнутых и прессованных угольников, склепанных со
стенкой. Стенка подкреплена стойкам из бульбоугольника. Выше стрингера 44 боковина
переходит в верх шпангоута, представлявший собой обычный 7. -образный профиль.

Низ шпангоута 43 является передним обрезом грузового лвка и представляет собой
клепанную балку выходящув нижней частьв за контур фюзеляжа и имеищую три пояса угол-
кового сечения. На балке установлено 15 кронштейнов являющихся опорами грузовнх тра-
пов , нижняя часть балки закрывается обтекателем грузового лвка. На нижней поверхно-
сти шпангоута установлены три кронштейна для крепления домкратов, устанавливаемых при
загрузке техники.

Низ шпангоута связан с боковинами при помощи рамкя из АКб.
Низ шпангоута 43 является порогом грузового лвка.
Шпангоуты 46 и 47 (фиг.47) по конструкции одинаковы и состоят из трех частей -

двух боковых и одной верхней.
Верхняя часть выполнена в виде дуги /-образного сечения, аналогичной дугам

типовых шпангоутов.
Боковины представляют собой балки переменного сечения, состоящие из двух поясов

и стенки, подкрепленной стойками. Наружный пояс выполнен из угольника, обрывавшегося
аа стрингере 47.Внутренний пояс выполнен из угольника я переходит на верхнюю часть
шпангоута. На каждой из боковин крепится из АКб кронштейн для подвески механиз-
ма открытия боковых створок. Боковины обоих шпангоутов крепятся к люковым балкам
специальными фитингами.

Шпангоут 51а (фиг.49) представляет собой изогнутую балку переменного сечения.
Он состоят из наружного и внутренних поясов таврового сечения,стенки, подкрепленной
стойками. В стенке имеются отверстия для прохода жгутов, трубопроводов и тяг.

Шпангоут 55 (фиг.50) представляет собой изогнутую балку переменного сечения и
состоит из наружного и внутреннего поясов, выполненных из уголков и стенки, имеющей
отверстия облегчения и подкрепленной стойкаш и раскосами. К верхней части шпангоу-
та крепятся два фрезерованных из АКб кронштейна крепления цилиндров подъема задней
створки грузового люка. В нижней части шпангоут 55 посредством специальных фитингов
крепится к лвковой балке.

Шпангоут 59 (фиг.51) состоит из двух частей - верхней и нижней. В верхней
части к двум мощным фрезерованным поясам, соединенным накладкой, крепятся из ЗОХГСНА
узлы крепления киля.

Обод шпангоута Т-образного сечения крепится непосредственно к обшивке. В рай-
оне форкилевой настройки шпангоут связан с обшивкой посредством компенсаторов.

В стенке шпангоута сделаны два проема, окантованные прессованными профилями.
Нижний проем служит для прохода по отсеку ФЗ и в кабину стрелка. Стенка шпангоута
подкреплена вертикальными я горизонтальными стойками. Верхний проем служит для про-
хода в форкиль.

Низ шпангоута 59 (фиг.52) является задний обрезом грузового люка и состоит из
двух поясов и стенки, соединенных с балками грузового люка с помощью фрезерованных
фитингов. Стенка низа подкреплена стойками. На низе шпангоута 59 установлено 4 крон-
штейна для подвески задней створки грузового люка и по оси симметрия, внизу, спора
Для установки гидроподъемника самолета.

Шпангоут 62 (фиг.53) в верхней части несет на себе задние узлы крепления кяля,
установленные на мощных фрезерованных профилях, а по бокам - передние узлы крепления
стабилизатора, установленные на йодном горизонтальном лонжероне. Лонжерон состоит из
верхнего и нижнего поясов к стенки, подкрепленной стойками. В верхней части стенюг
ипаягоута сделан вырез для прохода в кормовую кабину.

Шпангоут 65 (фиг.50,54) является стыковочным между ФЗ и Ф5 и состоит жэ трех
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. 47. Шпангоуты 4? и 46,47.

Фиг. 48. Низ шпангоута 43.
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частей: верхней, нижней и средней.

Верхняя часть представляет собой два прессованных угольника»
идущих по контуру форкилевой надстройки. Нижняя часть шпангоута представляет собой
угольник, изогнутый по дуге гаргрота. Средняя часть шпангоута образована двумя мощны-
ми профилями и стенкой и является лонжероном, на которой установлены задние узлы
крепления стабилизатора.

Стыковка отсеков ФЗ и Ф5 осуществляется хром аяс иле вымя бллтамн.
По шпангоуту 65 проходит передняя генетическая перегородка кабины стрелка.
Усиленным шпангоутом ФЗ является шпангоут 41а. Обод шпангоута выполнен из прес-

сованного уголка и склепан с обшивкой фюзеляжа трехрядным ивеы вверху я двухрядным
внизу и с боков.

Низ шпангоута 41а представляет собой балку, образованную двумя прессованными
угольниками я стенкой, подкрепленной стойкамй^из

РЕП явка ФЗ. дошшввоЯ ОТСЖ.ГАРГРОТ ниший. деки.

Обшивка ФЗ выполнена из "матери ала ИбАЧО толщиной I; 1,2; 1,5; 1,8 мм. От шпан-
гоута 59 до шпангоута 62 внизу сверху обшивки крепятся титановые листы для предо-
хранения обшивки от повреждения фалами. Технологически обшивка делится на отдельные
панели. От шпангоута 55 до 65 отсек ФЗ переходит в подкилевой отсек, внизу обшивка
заделывается на продольную балку. 7 шпангоута 62 начинается нижний гаргрот.

Фиг.49. Шпангоут 51а.

Подкилевой отсек образован подкялевыми панелями, которые крепятся яа шпангоуты
59-65 и дополнительно подкреплены диафрагмами по шпангоутам 56-58 и стрингерами
от 55 до 61. Стрингеры завязывается на шп.65 и наклонную нервюру при полощи фитин-
гов. 3 подкилевых панелях справа и слева имеется по 2 лика-поручня, которыми поль-
зуется для опоры при техническом обслуживании самолета.

3 правой панели между шпангоутами 60-61 и стрингерами 56-57 я 57-58 имеется два
окна для подсвета и осмотра носка стабилизатора на предмет обледенения .

Верх подкилевого отсека составляет горизонтальная нервюра, состоящая из набора
продольных и поперечных профилей и стенки. Переднюю часть отсека составляет наклон-
ная нервюра, выполненная из набора стенки и профилей. 3 наклонной нервюре имеется
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Фиг.50. Шпангоут 55 и 65.

цдя прохода в форкяль. Для прохода из ФЗ к подкилевой обшивке, в обшивке фюзеляжа
между шпангоутами 60 и 62 имеется ДЕК, окантованный прессованным профилем.

ЗАДНИЙ ГАРГРОТ

Задний гаргрот является зализом, ошрягащиы внизу ФЗ с Ф5. Гаргрот выполнен из
ОШИБКИ, подкрепленной набором стрингеров от 0 до 4 стрингера гаргрота. №жду шпангоз
ами 62-64 в гаргроте и обшивке фюзеляжа имеется люк, который закрывается двумя
творкаци. Створки подвешены на петлях с боков, открытие и закрытие створок произво-
ится гидроаилиндрами. Вырез под лш в гаргроте окантован штампованной жесткостью
диафрагмой.

Каркас створок выполнен из листовой штампованной жесткости с отверстиями облег-
ения и двух поперечных диафрагм. Снаружи створки обшиты листом из ИбТ. Гериетизапия
творок по стыку меаду собой спереди и сзади осуществляется резиновыми валиками,
.клеенными капроновой лентой.

Аварийный лш в ФЗ (фиг.55) расположен вверху, между ипангоутами 42-44. Вырез под
лгк усилен штампованной листовой окантовкой и набором поперечных и продольных
диафрагм.'

Крышка люка представляет собой клепаную конструкшго из листовой жесткости, скле-
панной с наружной обшивкой. Крышка на петле крепится к каркасу фпзедяжа. Дая герме-и.
запии по кромке крышки в желобе крепится резиновый профиль, оклеенный капроновой
лентой.

Для закрытия дека на крышке в кронштейнах вращается ось с криками и ручкой. Под
действием пружин крюки все время находятся в положении "закрыто". Для открытия и
закрытия замков явка служит ручка, закрепленная ва оси. Для прижатия дека при закры-
тии служит вторая ручка, закрепленная на крышке.
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Фиг.51. Шпангоут 59.

2. Низ шпангоута 59.
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фиг .5?. Шпангоут 62.

фиг .54. Шпангоут ьо.
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СТВОРКИ ГРУЗОВОГО ДРКА
Проел грузового лажа между шпангоутами 43-59 закрывается трзмя створкам* -

передними и ада ой задней (фиг.56).
Передние створки закрывают проем грузового явка на участке между шпангоутами

43-51. Каркас передней створки набран из штампованных диафрагм и клепаных балок. Об-
шивка створок подкреплена продольными стрингерами. Наружная и внутренняя обшивка створ-
ки изготовлены из дуралшиновых листов. На внутренней поверхности створки приклепаны
штампованные ступеньки.

Каждая передняя створка подвешивается к люковой балке на трех кронштейнах
яз алюминиевого сплава АК-6.

Для открытия и закрытия створок в районе шпангоута 47 на внутренней обшивке
створки закреплен кронштейн, к которому крепится тяга. Тяга шарнирно соединена со
сварной фермой. Ферма шарнирно заделана на кронштейнах по шпангоутам 46 и 47. В ферме
крепится гидроаилиндр, закрепленный на продольной балке. При движении штока цилиндра
вверх створка лвка открывается. В открытом положении створки удерживаются фиксатором
(фиг.57). Под фиксатор на створку крепится сварной кронштейн с осью. На борту фюзе-
ляжа у шпангоута 46 закреплена жесткость из двух диафрагм , одна из которых - верх-
няя для крепления механизма фиксации - выполнена из листового материала, нижняя -
для крепления гядртилиндра - яз штамповки АК6. Механизм фиксации состоит из крюка,
стопора я качалки, которые связаны шарнирно и при помощи двух пружин при захвате крг.
ком оси кронштейна, закрепленного на стзорхе, образуют жесткий треугольник. Открытие
и закрытие фиксатора осуществляется гидро цилиндр ом.

Задняя створка грузового лиса (фиг.56) закрывает проем грузового люка на
участке между шпангоутами 51-59. Каркас задней створки набран из штампованных диа-
фрагм и клепаных балок. Обшивка створкя подкреплена продольными стрингерами .Наруж-
ная обшивка изготовлена из Д16Т с твердым анодироваяиеы и в задней части защищена
титановыми листами для зашиты от повреждения фалами. Внутренняя обшивка дураламиновад
На внутренней обшивке установлены штампованные ступеньки. Задняя створка подвешена на
низе шпангоута 59 при помощи четырех кронштейнов из АКб. 3 створке сзади справа ищ-
ется люк под фотооборудование. Герметизация люка осуществляется посредством резино-
вых профилей. Для защиты задней и передних створок от фал кроме титановых листов и
твердого анодкроваяия, ставятся резиновые накладки. Открытие и закрытие створок
грузолска осуществляется гидроцилиндрами (Фиг.57,58).

ВНУТРЕННЯЯ ОШИБКА. ПЕРЕХОДНОЕ НАСТ ЯШ. ПОД В Ф-3

Для защиты каркаса и обшивки изнутри фюзеляжа от повреждения фалами с бортов
от шпангоута 5Та до 57 внутренняя часть фюзеляжа, оставшаяся открытой при открытой
задней створке, защищена экраном, состоящим из дуралюнинового листа, подкрепленного
набором профилей. На участке от шпангоута 47 до шпангоута 51а внутренняя часть фвзе»
ляха, остазпаяся открытой при открытых передних створках защищена облицовкой, выпол-
ненной из стеклотекстолита, подкрепленного профилями.

Для защиты органов управления в районе шпангоутов 43-47, 52-54 я 62 установ-
лены защитные кожухи из листового дуралюмина.

Для перехода из Ф-3 в Ф-5 через лвк в шпангоуте 65 между шпангоутами 62 я 65
расположен переходной настил. Панели -настила выполнены яз стеклотекстолитового листа.
Панель между 62-64 шпангоутами слева крепится на петле я откидывается вверх. В верх-
нем положении панель поддерживается при помощи крючка и амортизационного шнура, за-
крепленного на шпангоуте 63. 3 рабочем положения настил крепится пружинными заиками.
Между шпангоутами 62-63 в панели имеется лхяок. Панель настила между 64-65 шпангоута-
ми легкосъемная, крепится пружинными замками и винтами с анкерными га Яками.На шпан-
гоуте 62 установлена подножка для перехода с настила в нижнюю часть ФЗ.
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Фиг.56. Створки грузового дгока.
I - узлы для подсоединения гидроцклиндров; 2 - узлы крепления йсторамы;
3 - створки фотолюка; 4 - подножки; 5 - узты навески створок; б - про*и!ь
крепления занавески туалета; 7 - постамент под туалет.

дзя прохода по ФЗ от люка у шпангоута 59 до шпангоута 62 служит ступенчатьй настиг,
выполненный «езду шпангоутами 59-61 из стеклотекстолитового листа, и воз вы павшая с я

часть настияа ыежду 61-62 из рифленкк. Настал подкреплен набором продольных пройслей.
Между зшангоутами 41-43 расположен наклонный грузовой пол, который является про-

должением грузового пола Ф-2 и по конструкции аналогичен с полом 5-5.
На правом борту между шпангоутами 51а и 53 и стрингерами 55 и 49а установлена эта-
жерка под ПО-бООО.

ЦЕНТРОПЛАН еТАЕШгаАТОРА (Фиг.5 9)

Центроплан стабилизатора выполнен за одно целое нераз&ешю о йюзеляжеи. Передний
лонжерон пентропдана является частью пшангоута 62, задний лонжерон - частьв шпангоута

65, лонкерош заканчиваются штампованными из материала ЗОХГСНА узлами навески стабили-
затора. С боков лонжероны соединены боковыми нервюрами. Боковач нервюра состоит из
наиболее усиленной средней части, состоящей из верхнего и нижнего поясов, и
стенки толщиной 2 мм, подкрепленной стопками. Передняя часть нервюры представляет





Фиг.59. Центроплан стабилизатора (боковая нервюра).

собой штампованную диафрагму из Д16Т толщиной I им. Верхняя, выступающая из фюзедя-
га часть центроплана стабилизатора, образована левой и правой панелями, изготовлен-
ными из дуралюниновой обшивки и 3-х стрингеров.

Панель крепится спереди и сзади к шпангоутам 62 и 65, с боков - к боковой нервю-
ре.и к фюзеляжу через профиль на обшивке Ф-3. Внизу центроплан непосредственно пе-
реходит в обшивку фюзеляжа. Спереди центроплан заканчивается задизрм из дуралюиина,
подкрепленного набором профилей и диафрагм. Зализ крепится к борту фюзеляжа и к пе-
редней части боковой нервюры.

Сзади центроплан стабилизатора заканчивается хвостовым обтекателем, который рас-
положен на Ф5 между 65 и 68 шпангоутами. Каркас обтекателя составляют диафрагмы у
шпангоутов 65,66,б7,стрингеры и уголки. Обшивка обтекателя дуралюмин~6вая толщиной
0,8 им.

КРРМЗВАЯ КАБИНА Ф-5

Герметичная кормовая. кабина Ф-5 расположена между герметичными шпангоутами 65 и
68. 3 кормовой кабине расположен стрелок, чеы и обусловлена вся компановка кабины.
Кабина имеет люк в шпангоуте 65, нижний люк, боковое остекление и сзади кормовой фо-
нарь. Заканчивается Ф5 кормовым обтекателем. Через всю кабину проходит герморукав.
Обшивка Ф5 выполнена из дуралюиина, клепается к каркасу герметично при помощи уплот-
нители ой ленты и замазки У 20.

Каркас Ф5 состоит из продольного и поперечного набора.
Предельный набор отсека Ф5 состоит из 26 стрингеров бульбового сечения .Стрита-

ры 55 и 57 представляют собой продольные балки, воспринимающие нагрузки от кормовой
установки. '

Верхняя балка, проходящая по стрингеру 57, состоит из швеллера и двух гнутых про-
фвлей из листового дуралшина. Нижняя балка П_образного сечения отштампована из ду-
ралюминового листа толщиной 2 мм. Стрингеры крепятся к шпангоутам 66 и 67 кницами на
двух заклепках. К шпангоутам 65а и 68 стрингеры крепятся фитингами на болтах.

Поперечный набор Ф5 составляют шпангоуты 65, 66,67,68. Шпангоуты 65,68 силовые,
шпангоуты 66,67 нормальные. Шпангоуты 66 и 67 выполнены из штампованной дурадшино-
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вой-стенки толщиной 1,5 мм и прессованного угольника, приклепанного к стенке но
внутренней стороне.

Шпангоут б5а (фяг.б!) является передней герметической стенкой кормовой гермока-
бины. Конструктивно шпангоут представляет собой пдоскуп дуралвминовув стенку толщиной
1,5 мм с набором вертикальных и горизонтальных профилей. По всему периметру стеяхя
ипангоут окантован прессованный уголком, на плоскости которого производится стыковка
отсека' Ф5 с отсеком ФЗ. Вверху по оси шпангоута в стенке сделан вырез под входной
лпс, имевший окантовку, отлитув из магниевого сплава Ш5. По обе стороны лхка и ввер-
ху над люком в стенке сделаны отверстия для прохода адемеятов оборудования. Отвер-
стия имеют окантовку из листового дуралшина.

Фиг .60. Отсек Ф-5.
Окантовка входного лика вклепана в шпангоут между горизонтальными и вертикальны-

ми профилями.
Кршка лвка открывается внутрь кабины. Крышка представляет собой яташованнуг

чашку с тремя вклепанными в нее горизонтальными бал очками. Со стороны гермокабины
чашка закрыта дуралшиновым листом с отверстиями облегчения. Крышка подвеаивается на
двух шарнирах и запирается штыревым заикой.
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Фиг.61. Шпангоут 65а.

Герметизация люка осуществляется резиновой трубкой, приклепанной к крышке.
В нижней части шпангоута в стенке имеется два алшсовидных выреза для прохода

трасс'питания кормовой установки.
Внутри гармокабины трассы питания проходят внутри герметических рукавов.
Герметический рукав элипсовидного сечения изготовлен из двух рихтованных половин

сваренных выесте. Рукав крепится к шпангоутам 65а и 68 посредством торшвых фланцев
и болтов.

Шпангоут 68 является задней герметической перегородкой кабины стрелка.
Конструктивно шпангоут представляет собой плоскую дуралюминову» стенку толщиной

1,2 мм с набором вертикальных и горизонтальных профилей . По контуру шпангоут оканто-
ван прессованный угольником.

Верхняя часть шпангоута на уровне нижней плоскости раны коркового фонаря среза-
на по прямой линии. Все заклепочные швы герметизированы. В средней частя шпангоута

установлена откидная подножка, отлитая из магниевого сплава Ш5. Шпангоут имеет
броневую защиту. Вверху между шпангоутами ставятся Ъ диафрагмы, поставленные для
усиления.

Между шпангоутами 67-68 расположен герметический карман (фиг.62), короб которо-
го отштампован с рифтами из листового дуралшина толщиной 1,5 им я приклепав герме-

тизированными заклепочными швами: в ннкней частя - к окантовке аварийного люка, в
верхней части - к обшивке борта кабины и к шпангоутам 67 и 68.

С наругшой стороны гермокабины между шпангоутами 67,68 по обоим бортам располо-
жены люки гермокармака.

Вырезы в обшивке усилены окантовками, изготовленными из листового дуралвмина
толщиной 1,5 им и приклепанными к обшивке негерметическим заклепочным швом.

Крышка лша состоит из штампованного каркаса и обшивки, 'сваренных точечной
электросваркой. Каркас изготовлен из дуралкыш;ового листа толщиной 1,2 ш. а обшивка
из такого же листа толщиной I ми. Легкосьзинзя часть лючка закрепляется в нижней
части на двух зубцах, а в верхней на двух зубообразкых замках (фнт.бЭ).
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Фиг. 62 Люк гериояармана (правый борт)

Фиг. 63 Крышка люка гериокариана.

Фиг. 64 Корковая гермокабхяа.
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Фонарь кормовой кабины (фиг.64) обеспечивает стрелку хороший обзор задней полу-

сферы.
Каркас фонаря отлит из магниевого сплава УЛ5. Стекла крепятся к каркасу болтам»

через пряжншше планки. Остекление фонаря производится силикатными бронестеклами.
Кроме того, в кормовой кабине имеется два боковых окна (фиг.64). Окантовки окон

отита мпованы из листового дура л шина толщиной 2 мм и вклепаны в каркас кабины. По всему
периметру окантовок под обшивку каркаса кабины подложен лист толииной 1,5 мм.Стекла
окон выполнены из органического ориентированного стекла толщиной 16 ми, крепятся к окая-
товкаи болтами через прижимные замки. Герме тнзгггхя окон осуществляется герметикой
УЗОМЭС-5,продеженным между окантовками и стеклами.

Аварийный люк кабины стрелка (фиг.65) расположен в нижней части кабины между
шпангоутами 65-68. Окантовка люка в общивке кабины крепится двухрядными заклепочными
швами по всему периметру.

Крышка люка открывается вниз против потока воздуха двумя гидройилиндрами и служит
защитным щитом при покидании самолета в воздухе. Обвязка крышки люка выполнена из дура-
лшина и крепится к каркасу крышки на винтах . Заыкх крошки открывается и закрываются
автоматически при включении системы открытия люка. Изнутри и снаружи кабина на крышке
установлены две ручки для открытия замков вручную.

Герметизация лска осуществляется наддувным резиновым шлангом. Заканчивается Ф-5
обтекателем кормовой установки (фиг.бб).

Обтекатель состоит из двух боковых створок, верхнего откидного козырька, верхнего
и нижнего обтекателей.

Боковые створки изготовлены из штампованного каркаса и дуралшиновой обшивки.
сваренных точечной аяектросваркой. Створки крепятся к верхнему обтекатели на иарнирнов
петле и в закрытом положении фиксируется тремя винтовыми замками каждая.

Верхний, откидной козырек изготовлен из А?ЩМ я по контуру окантован дуралюмино-
вым бульбовым профилем. К верхнему обтекателю крепится козырек на шарнирной петле и
фиксируется в закрытом положении двумя винтами.

Фиг.65. Аварийный лик кабины стрелка.



-63 -
Верхний обтекатель также изготовлен яз ДОДАМ и крепится к контурному угсипсу

шпангоута 68 н к раые фонаря кормовой кабины зинтамя. Для жесткости обтекателя в местах
крепления петли для подвески боковых створок установлены дуралюминовые диафрагмы.

Нижний обтекатель изготовлен из дуралюминового листа толщиной 0,8 мм,для прида-
ния жесткости обтекателя в его внутренней части установлен» прессованные бульбовыв
уголки. Для монтажа агрегатов в нижней части обтекателя сделан лючок. Крышка лючка
крепится четырьмя винтами.

Фиг.66. Обтекатель кормовой установки.

К Р Ы Л О

Крыло самолета (фиг.67) высокораспсложенное.свободяонесушее,трапецевидной формы
з плане, представляет собой двухлонжеронную конструкни» кессонного типа. Обшивка, под-
крепленная мокными стрингерами , работает на изгиб и кручение.

Внешние ободы !срыла по сечениям образованы набором аэродинамических профилей
переменной толзины. Переход от одного профиля к другому выполнен по линейному закону.
3 сечения крыла на расстояния 500 мм сгг оси самолета применяется профиль 5-ОЛ8, по оси
нервюры »г 14 - профиль З-С-16 и по оси нервпры * 24 - профиль З-С-14. Геометрической
крутки к гало не имеет. Устанавливается крыло на самолетах поз углом +4°х оси самолета.
Поперечное V крыла равно:средней части +1° и консольной -3° относительно строитель-
ной плоскости средней части крыла. Центроплан поперечного V не имеет.

Крыло имеет разъемы по нервврам * 2 и * 14 и состоит из центроплана /Т/, двух
средних частей /2/ и двух консольных частей /3/. Чолный размах крыла равен 38 м, размах
центроплана 4,.б м , длина каждой средней части 10,700 м и каждой консольной части б м.
Наличие разъемов у крыла обусловлено технологией сборки, а также и возможностьв быстрой
замены одной из частей з случае ее повреждения.
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Фиг.67. Крыло.
I . центроплан; 2 - средняя часть? 3 - консольная часть;'Л - закрылок;
5- пластинчатые элероны; б -триммер алерова; 7 - элерон.

Фнг.68.. Схема приыеняемнх толщин обшивки крыла.
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Механизация средней части крыла состоит из двухщелевых закрылковД/с дефлекто-

ами и пластинчатых элеронов/5/. Механизация консольной части состоит из элеронов 7
триммерами - сервокомпенсаторами/б/ Каждый элерон в свои очередь состоит из двух

астей.
Конструкция крала состоит из продольного и поперечного набор. Все элементы

ерхнего продольного набора и обшивка кессона выполнены из материала В95Т, элементы
нашего продольного набора и обшивка - из материала Д16АТ. Уощные лонжероны восприни-
авт часть язгябающих моментов и перерезывающие силы. Стенки лонжеронов вместе собйив-
ой образуй в поперечном сечении замкнутый контур, который вовпринимает крутящие мо-
енты. Стрингеры крыла воспринимав? осевые нагрузки от изгиба, подкрепляют обшивку н
аботают совместно с ней.

Поперечный набор крыла - нервюры связывают элементы продольного набора, при-
зм им устойчивость и участвуют в общей работе крала.

В отсеках крала, образованных лонжеронами и нервюрами,расположено 26 мягких
'опливных баков, из которых 4 бака размещены в четырех отсеках центроплана и по один-
аддать баков в одиннадцати отсеках каждой средней части крыла. Кессонная часть кон-
ольной части крыла загерметизнрована я является емкостью для заполнения топливом.

Отсеки, образованные нервюра да Я 9-9а и Ю-П, ввиду малых размеров баков не
меют. Толщина обшивки по размаху переменная и представлена на фиг.67. Теоретическая
хеш крыла представлена на фиг.69.

I . Ц Е Н Т Р О П Л А Н . .

Центроплан (фиг.70) состоит из двух лонжеронов - переднего/Г/и заднего/18/ ниж-
ей панели/2/ верхней панели, которая делится на первую технологическую панель/3/
ьемную панедьД/и вторую технологическую панель/20/, и поперечного набора. Последний
остоит из пяти нервюр: Л 0/10/ проходящей по оси симметрии центроплана, двух косых
ервюр и 1/7/и двух нервюр № 2/17/, устанавливаемых по разъемам центроплана.

Нервюрами центроплан делится на четыре отсека. Внутренние полости отсеков, обра-
ованные нервюрами и лонжеронами, облицованные, кроме зоны верхней панели, стекдотек-
толитовыыи листами (КАСТ), являются контейнерами, в которых расположено четыре мяг-
их топливных бака. Все выступающие части контейнеров оклеены резиновыми лентами и
ентами из прорезиненной ткани.

По переднему и заднему лонжеронам, по фитингам/13/, установленным на лонжеронах,
ентроплан болтами стыкуется с ответными фитингами, установленными на шпангоутах
.4 25 и 30 фюзеляжа. С обшивкой фюзеляжа центроплан в верхней части стыкуется .по
голья якам/21/, установленным на переднем и заднем лонжеронах. Нижней панелью центро-
план по нервюрам и! соединяется с бортами фюзеляжа болтами. Стыковку центроплана с
|гаеляжем см. фиг. 89.

Для предотвращения попадания керосина в фюзеляж, в случае течи баков, стыкя
ентроплана с фюзеляжем герметизируются тиокодовой лентой, а все болтовые и заклепоч-
аг соединения по лонжеронам и нижней панели изнутри центроплана покрываются герме-
иком ВТК-18. Кроме того, для стока керосина в нижней панели имеются дренажные отвер-
?зя/15/диаметром 5 мм.

В стенках лонжеронов имеется по одному отверстию, соединенному между србой
рубой/Щ усиленной кожухом, через которую проходят тяги управления самолетом. Оди
онец трубы фланцем крепится к стенке заднего лонжерона заклепками, а другой конец
вободно проходит через отверстие во фланце, установленном на стенке переднего донже-
она. Клепка трубы и фланца к заднему лонжерону герметична, что дхтигается приыене-
аем герметика ВГК-18. Герметичность в месте прохождения трубы через флаяед передне-
о лонжерона достигается постановкой в желобке фланца уплотнители ого резинового
эль па.

Плавный переход от центроплана к фюзеляжу обеспечивается зализами.
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а/ Верхние панели центроплана

Первая технологическая панель (фиг.70) расположена между передним лонжероном
стрингером * 3 к вторая технологическая панель/20/-между задний лонжероном и стрин-

гером Л 6. Обе технологические панели конструктивно наполнены одинаково и состоят
каждая из двух профилей разъема/23^ двух стрингеров корытообразного сечения/9^ одно-
го стрингера двутаврового сечения/в/я обшивки. В первой технологической панели яме
ются два лючка /5/под заливные горловины топлавной системы, во второй технологическо,
панели - два лючка 22 под топливомеры.

Вырезы под лючки окантованы усиливавшими накладками, изготовленные из втампов-
кк материала АКб. Обе технологические панели крепятся к верхним поясам
лонжеронов болтами с потайной головкой диаметром б мм.

Съемная панельА/расположена между технологическими панелями и крепится с ним
по двутавровым стрингерам/8/винтами диаметром 5 мм посредством плавающих оамоконтр:
них гаек. Состоит панель из двух профилей разъема/23^ четырех стрингеров корытооб-
разного сечения /б/и обшивки.

Стрингеры панелей соединяются с обшивкой заклепками и только на участке, где
стрингеры имеют стык, они соединяется болтами.

В качестве обшивки верхних панелей применен листовой материал сплава В95Т толщ
ной 5 мм.

Нижняя Панель/2/занимает всю нижнюю поверхность центроплана и состоит из
двух профилей разьемаД!^ двух усиливающих лент/12^ восьми стрингеров , из которых
семь стрингеров корытообразного сеченияА4/и один стрингер двутаврового сечения/1б{
Обшивка панели изготовлена из листового материала сплава Д16Т толщ.иной 5 мм, имеет
один продольный стык, который осуществлен по специально введенному для этой цели
стрингеру двутаврового сечения/16/

Вблизи нервюр Я 2; между стрингерами * 7 и * 8 (.считая от переднего лонжерона,
расположены два дика под сливные краны топливной системы.

Стрингеры панелей изготавливаются из специальных прессованных профилей. Профилз
ная часть стрингеров к концам переходит в специальную форму - головки, которыми они
ложатся на профили разъема панелей и соединяются с ними и обшивкой панелей болтами.

По длине стрингеры имеет по одному стыку , который осуществляется тремя профи-
лированными накладками, болтами и заклепками.

Стрингеры и профили разъема панелей изготавливаются из специальных прессован-
ных профилей. В качестве материала для стрингеров и профилей разъема верхних панеле*
применен материал В95Т и для профилей разъема и стрингеров нижней панели - материал
Д16Т.

б/ Лонжероны цент-роплана

Лонжероны центроплана балочного типа, как передний (фиг.71), так и задний
(фиг.72) состоят из верхнего и нижнего поясов, стенок, подкрепленных стойками и
фитингов.

Верхние пояса/5 /таврового, переменного по длине, сечения изготавливаются из
специального прессованного из сплава В95Т профиля. Кондами пояса ложатся на фитинги
разьема/2/и крепятся с ними по вертикальным и горизонтальным полкам болтами.

Фитинги/г/изготавливаются механической обработкой штамповки яз сплава АКб.
В головной части они имеют по одному гнезду/3/для подхода к гайкам стыковых болтов,
которыми они стыкуются с ответными фитингами на лонжеронах средней части крыла.
Нижние пояса/14/лонжеронов,также как и верхние, таврового, переменного по длине сече-
ния, изготавливаются из прессованного сплава ИбТ профиля. К разъемам профильное
сечение нижних поясов развито в утолщенную форму - головки, в которых выпол-
нено по два гнеада дла подхода к гайкам стыковых болтов.

В местах установки фитингов/т/горизонтальные полки поясов имеют уширен*.
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Фиг.71. Передний лонжерон центроплана.
I - торцевые стойки; 2 - фитинги разъема; Ъ - колодцы; Л - отверстия
для централизованной заправки горючим топливных баков; 5 - верхний
пояс; 6 - стенки; 7 _ фитинги; 8 - стойки углового сечения; 9 - стойки
швеллерного сечения} 10 - угольник; II - стенки; 12 - отверстие
пещ тяги управления; 13 - фитинги; 14 - нижний пояс.

Фитинг»/7/изготавливаются штамповкой из материала АК6, они связывают между
собой пояса лонжеронов и крепятся к ним болтами. К стенкам лонжеронов они крепятся
заклепками. По фитингаы/7/ осуществляется стык центроплана по лонжеронам со шпангоу-
тами фюзеляжа.

Стенки лонжеронов изготавливается из листа Д16АТН и состоят каждая из трех час-
тей. На участке между фитингами/7/стенки/И/имеют толщину 4 мм, а на участках от
фитингов/7/до разъемов стенки/6/имеют толщину : переднего лонжерона - б ми и заднего
лонжерона - 5 ш. Стыкуются стенки между собой по узлам А/ Для крепленая нервюр
на лонжеронах установлены стойки/5/уголкового сечения, а в промежутках между нервюра-
ми стойки/9/ швеллерного сечения.

В фитингах/т/и стенках лонжеронов выполнены отверстия/^ на переднем лонжероне
- для трубы централизованной заправка горючим первой: группы топливных баков к на
заднем лонжероне - под подкачивающие насосы.

Угольники дО/по контуру соответствуют контуру фюзеляжа и служат для крепления
обшивки фюзеляжа к лонжеронам. В нижней части угольники стыкуются с фитингаыиАз^
служащими для крапления бортовых панелей фюзеляжа. Крепятся угольники/10/к лонжеро-
нам заклепками, а в местах пересечения с вертикальными стойками лонжеронов - болта-
ми.

ОтверстияА2/в стенках лонжеронов после установки лонжеронов в центроплан
соединяются трубой. По торцам лонжеронов установлены стойки/1/ уголкового сеченяя,
по которым лонжероны стыкуются с ответными стойками на лонжеронах средних чаете!
крыла.
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Фиг.72. Задний лонжерон
I - торцевые стойки; 2 - фитинги разъема; 3 - колодцы; 4 - отверстия
под подкачивающие насосы; 5 - верхний пояс; 6 - стенки; 7 - фитингя;
8 - стойки углового сечения; 9 _ стойки швеллерного сечения; 10 - уголь-
ник; II - стенки; 12 - отверстия под тятя управления; 13 - фитинги;
14 - нижний пояс.

в/ Нервюры центроплана

Нервира № 2 центроплана (фиг.73) представляет собой дуралшиновув стенку/1/
толщиной 3 им, подкрепленную стойками/9/угяового сечения. По контуру нерввры со сто-
роны разъема установлены усиливающие накладки/3/ В верхней части, на участке установ-
ки съемнйй панели, стенка имеет вырез, под которым проходят угольаикА/ усиливающий
нервюру , и одновременно на него ложится съемная панель центроплана.

Для прохождения трубки дренажной системы в нервюре имеется отверстие/5^ кото-
рое/проходя через нервюру, срезает часть горизонтальной полки угольникаЫ вслед-
ствие чего последняя в месте отверстия имеет утолщение. Накладка/3/на участке уголь-
ника А/клепается со стенкой тремя рядами заклепок/6^ На участках технологических
панелей и нижней панели накяадки клепаются со стенкой двумя рядами заклепок/?/-*
третьим рядом/8/ совместно с ребрами профилей разъема при установке нерввры в центра
алая. Для прохождения стыковых болтов в стенке и накладках сделаны отверстия/2^

г/Нетзватзы Д» 0 и I

Нерввры за О VI I (фиг.70) балочного типа , каждая состоит из верхнего к нижне-
го поясов таврового сечения и стенки, подкрепленной стойками. К стрингерам3» обшивке
нервюры крепятся посредством книп, к лонжеронам - по стойкам, установленным на дш-
жерояах. В стенке нервюр * I имеются окантованные накладками отверстия поя фжаняевве
соединения топливных бакоа.



Фиг.73. Нервюра № 2,
I - стенка; 2 - отверстие иод стыковые болты; 3 _ накладки;
4 - угольник; 5 _ отверстие под трубку дренажа^ 6,2,8 - за-
клепки; 9 - стойки.

Фиг.74. Средняя часть крыла.
- кессон; 2 - гнезда крепления транспортиров очных узлов.'З - носовая часть;

4 - хвостовая часть; 5 - закрылок; 6 -пластинчатые элероны.
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2. СРЕДНИЕ ЧАСТИ КШДА
Средние частя крыла (фиг .74) репса ежены между нервюрами Л 2 и Л14 крыла. По

нервюрам Л 2 они стыкуются с центропланом я по нервюрам * I* с консольными частями
крыла. Соединение большинства элементов конструкции заклепочные и в особо нагружен-
ных местах - болтовые. Каждая средняя часть крыла состоит из средней части - садового
кессона/1^ носовой части/3/, хвостовой части/Ч взлетно-посадочного закрылка/5/и плас-
тинчатых адеронов /6^

На верхней поверхности около переднего и заднего лонжеронов по нервюрам Л 4 и
.4 Ю имеются гнезда/2/для крепления трансп ортировочных узлов . При снятых узлах в
гнезда ввинчены болты с потайной головкой. Для подъема самолета гидроподъемниками
на нервюрах № 3 у передних лонжеронов установлены кронштейны со сферическими
гнездами, которые закрыты крышками.

а/ Кес.сон/средней части ктеда

Кессон (фиг.75) является основным силовым элементом средней части крыла.
Продольный набор кессона состоит из переднего/1/и заднего/3/лонжеронов, верхней пане-
ли/2/и четырех нижних панелей: первой -/4/и второй/5/технологических панелей и пер-
вой /б/и второй/7/съешых панелей.

Поперечный набор кессона состоит из тринадцати нервюр/8/ Нервюры Ли 4,5,9а и
10, по которым крэпятся гондолы двигателей (фиг.80), и нервюры ЛЛ 3,5,8,11 и 13,по
которым'крепятся монорельсы закрылков, усиленные.

В отсеках, образованных лонжеронами и нервюрами ЛЛ 2-3,3-4,4-5,6-7,7-8,8-9,
9а-Ю,П-12,12-13 и 13-14, устанавливается одиннадцать топливных баков,; Внутренние
полости отсеков облицованы стеклотекстолитовыми листами (КАСТ) ,а отдельные выступа-
ющие части закрыты специальными кожухами или оклеены резиной и прорезиненной тканью
500. Зона верхней панели облицовывается стеклотекстолитовыми листами только в двух
последних отсеках ызжду нервюрами Ли 12-13 и 13-14.

б/ Верхняя панель кессона.

Верхняя панель кессона (фиг.76) состоит из обшивки/7/и/9/, сени стрингеров
/3/корытообразного сечения, одного стрингера/б/ двутаврового сечения и профилей разъ-
ема, из которых один/2/установлен по нервюре Л 2 и другой/Ю/по нервюре Л 14. Для
подхода к стыковым болтам при стыковке с ответными профилями центроплана и консольной
части крыла в профиле/2/вшолнено двадцать гпезд/5/и в профиле/9/двенадцать гнезд/11^

Профили разъема представляют собой мощные фрезерованные узды из материала
Д16Т. Профили болтами/12/соединяются с обшивкой панели, усиливающими обшивку лентами

/1/п стрингерами.
Соединение профилей с обшивко-й и лентами между стрингерами у нервюры .12-

болтовое и у нервюры Л 14 - заклепочное.
В обшивке панели у нервюр ЛЛ 2,3,5,7 и II выполнено пять лючков/8/пож эадив-

яые горловины топливной система и ближе к заднему лонжерону -пять лючков Л/под томи-
вомеры. Вырезы в обшивке под указанные лотки окантованы усиливающими накладками ЛЗ/
и/14/^ изготовленными из штамповки АКб.

Стрингеры №Я 1,3,5,6 и 8 (считая от переднего лонжерона) корытообразного
сечения, у нервюры * 2 заканчиваются головками, а у нервпры * 14 к ним пристыхозы-
ваптся специально изготовленные головки. Стрингеры ЛЛ 2 ж 7 отличаются от расоиотрен-
аых стрингеров тем, что на участке от нервюры Л 12, до нервюры Л 14 половина корыто-
образного сечения срззана. Соединяются указанные стрингеры с профилям! разъема у нер-
вюры л 14 с помощью прессованных уголков. Стрингер 4 /б/ имеет двутавровое сечение,
выполнен с законцовкой у нервюры Л 2. К профилю разъема у нервюры Л 14 стрингер кре-
пится посредством прессованного уголка. В местах прохождения нервюр на стрингерах
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установлены кницы 15, по которым они соединяются с нервюрами крыла, изготавливаются

стрингеры из специальных прессованных профилей из материала В95Т.
Обшивка панели изготовлена из листового материала В95Т и состоит из двух листов

/7/ толщиной 4 мм и одного листа /9/ толщиной Ъ мы. Листы /7/ стыкуются между собой
вдоль размаха по полке стрингера /6/ и с листом /9/ вблизи нервюры » 8, посредством
двух накладок.

в/ Нижние панели кессона

Нижняя поверхность кессона состоит из четырех панелей (фиг. 77): первой/2/и второй
/16/ технологических панелей и первой /8/ и втор ой /14/ съемных панелей.

Первая технологическая панель состоит из обшивки/3/, стрингера Л 1,/4/корыто об-
разного сечения, стрингера * 2/5/двутаврового сечения и профилей разъем а /I /и /7/

Обшивка панели состоит из двух листов материала Д16Т толщиной 4 мм и 3 мм, кото-
рые стыкуются между собой посредством накладки/б/и заклепок. Профили разъема изго-
товлены: профиль/1/из специального прессованного профиля материала В95Т и профиль/7/
из специального прессованного профиля Д16Т.

Вторая технологическая панель конструктивно выполнена аналогично первой техноло-
гической панели, но включает в себя три стрингера, из которих стрингер № бД9/дву-
таврового сечения, а стрингеры * 7/18/и Я 8/17/- корытообразного сечения.

Для подхода к сливным кранам тот лив ной системы в обшивке панели имеется пять
л ш ков /15/.

Стрингеры обеих технологических панелей в корневой части заканчивается головка-
ми, а в концевой части к ним пристыкованы специально изготовленные отдельные голов-
ки. Головками стрингеры ложатся на профили разъема и соединяются с ними я с обшив-
кой болтами.

Крепятся технологические панели с нижними поясами "лонжеронов болтами с потайной
головкой диаметром б мм, изготовленными из стали ЗОХГСА, термически обработанной
до Ст-вр=120ЛО кг/нм2.

Первая съемная панель /8 /включает в себя такие же элементы, что и технологические
панели. Обшивка панели подкреплена стрингерами * 3/9^ Л 4/10/ и * 5 /II /корытообраз-
ного сечения. По краям панели проходят гнутые из листа профили ювелжрного сечения

/12/ которые клепаются к обшивке и служат для поддержания стеклотекстолитового насти-
ла контейнера .

Вторая съемная панель /14/состоит из таких же элементов, что г первая съемная
панель. Стыкуются съемные панели между собой по нервюре Л 7 и по профилям разъема

Крепятся съемные панели к технологическим панелям по стрингерам Л 2 и Л б бол-
тами диаметром б мм посредством плавающих анкерных гаек. К нервюрам панели крепятся
болтами диаметром б мм, проходящими через стрингеры, посредством анкерных гаек, уста-
новленных -на кницах нервюр.

Профили разъема первой съемной панели и профиль разъема второй панели, устанавли-
ваемой по нервюре № 7, изготавливаются из специального прессованного профиля мате-
риала В95Т. Профиль разъема второй съемной панели, устанавливаемой по нервюре
№ 14, изготавливается из специального прессов энного 'профиля материала Д16Т.

Обшивка панелей изготовлена из материала Д16АТ.» Обшивка первой съемной панели
имеет толщину 4 мм и второй съемной панели - 3 им. Стрингеры нижних панелей изготав-
ливаются из. специальных прессованных профилей из материала Д16Т. Лонжерон кессона
(фиг. 78) балочного типа, состоит из верхнего/5/и яижнего/9/поясов таврового сече-
на' _ зтенок/8/ подкрепленных стойками /10/ из прессованных профилей углового и тавро-
вс оечения. .

Пояса лонжеронов изготавливаются из специальных прессованных профилей, которые
для получения переменного сечения и малки проходят механическую обработку. Верхние
пояса изготавливаются из профиля материала В95Т, нижние -из профиля материала Д1бТ
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Фиг.75. Кессон средней части крала.
I - передний лонжерон; 2- верхняя панель; 3 - задний лонжерон;
4 - первая технологическая панель; 5 - вторая технологическая па-
б - первая съемная панель; 7 - вторая сьеуная панель,- 8 - нервюра
кессона.

Узел Я

Фиг.76. Верхняя панель кессона.
I - усиляващая лента; 2,10 - профили разъема; Ъ - корытообразные
стрингеры} 4 - лшки тгадивомер.ов; 5,и-гаезда под стыковые боин;
б - стрингер 4; 7 и 9 . обшивка панели; 8 - лютая валивяоа горловиш;
12 - болты; 1?Д4 - окантовывающие накладки; 15 - кницн.



Фиг.77. Нижняя панель кессона.
1,7 - профили разъема; 2 - первая технологическая панель; 3 - обшивка;
4 - стрингер I; 5 - стрингер 2\ б - стыковая накладка; 8 - первая съемная
панель; 9 - стрингер 3; 10 - стрингер 4; II - стрингер 5; 12 - профили;
13 - профили разъема; 14 - вторая съемная панель; 15 - лючки сливных кранов;
16 - вторая технологическая панель; 17 - стрингер,8; 18 - стрингер 7; 19 -
стрингер б.

Фиг,78. Передний лонжерон кессона.
1,2 - фитинги корневой части лонжерона; 3- гнездо; И -узлы крепления нервюр
с лонжероном; 5 - верхний пояс; 6,7 - фитинги корневой части лоняерсна; 8 -
стенка лонжерона; 9 ~ нижний пояс лонгервна; 10 - стойки; II - опорный узел;
12 - накладка.



- 75 -

В корневой части пояса соединяются с фитингами 1/3» а в концевой частя - с
фитингами /6^7/. Фитиягя/1/^/язготавлнваются путей механической обработки штамповкя
из АКб, а фит йнгя /6^7/ из специальных прессованных профилей материала Д16Т. По ука-
занный фитингаы лонжероны стыкуются с ответными фитингаии на лонжеронах пентрспла-
аа и консольной части крыла. Для закладки стыковых болтов верхние фитинги шеют по
одному. гнезду 131, а яижниг - по два гнезда.

В стенках лонжеронов имеются отверстия для насосов подкачки топлива, заправочных
фланцев топливных баков, труб топливной систеш и термоизвещателей пожарной системы.
Все указанные отверстия окантованы усиливавшими накладками /12^ а в местах отвер-
стий под подкачивающие насосы на задней лонжероне усилен и пояс лонжерона. Усняение
пояса лонжерона выполнено постановкой накладок из стали ЗОХГСА, термически обрабо-
танных до (гвр.=120+10 кг/мм . Стальные накладки соединяются с поясом лонжерона
болтами, которые одновременно крепят и вторую технологическую панель к поясу лон-
жерона при сборке кессона.

В узле "А" показан один из видов окантовки отверстия под подкачивающий насос.
На изображенном (фиг .78) переднем лонжероне по нервюре Я 3 показана установка

узда/11/, который связывает верхний и нижний пояса и является опорным узлом при уста-
новке самолета на гидроподъемники.

По нервюрам М 4,5,9а и 10 к лонжерону крепятся мощные штампованные из АКб узлы
/4^ которые соединяют о поясами и стенками соответствующих нервюр (фиг. 80). По нервю-
рам ДО 3,5,8,11 и 13 на заднем лонжероне установлены фитинги (фиг. 85), к которым
крепятся подкосы монорельсов я монорельсы закрылков.

Стенки лонжеронов /8/изготовлеяы из листа Д16АТ. По длине стенки переднего
и заднего лонжеронов имеют переменные толщины выполненные с помощью химичес-
кого фрезерования. Толщина листов от 14 нервюры до 14а - и, 5мм, от нервюры
14 а до 15 а - 1,8мм и от нервюры 15 а - 1,5мм.

г/ Нетзвюта кессона

Все нервюры кессона конструктивно выполнены одинаково. Типовая нервюра кессона
(фиг. 79) состой из верхнего пояса /6^ нижнего пояс а /5^ стенки /Ч/, подкрепленной стой»
хами/3^ Пояса нервюр изготавливаются из прессованных профилей таврового сечения я
устанавливаются так, что их полки лежат в одной плоскости со стенкой. Одной частью
полки поясов крепятся со стенкой, а другой - с кницами /2( соединяющими нервюру с
обшивкой панелей.

Пояса и стенки нервюр соединяются с лонжеронами посредством стовл, установленных
на лонжеронах. В стенках нервюр имеются отверстия под фланцевые соединения топлив-
ных баков, которое окантованы накладками /Ц Стенки нервюр, прилегающие к топливный
бакам, со стороны стоек облицованы стеклотекстолитовыми листами, которые крепятся
к стойкам винтами по кницам /7^

Нервюры № 4,5, 9а и 10 (фиг .80), по которым крепятся фермы гондол двигателей,
конструктивно выполнены аналогично описанной выше (фиг.;79) типовой нервюре, но
инепт усиленные пояса/Ь^ стенки А/и кницы /3( чем обеспечивается способность нервюр
воспринимать нагрузки, приходящиеся на них от двигателей.

Фермы мотогондолы подошвами подходят к стойкам/7^ на переднем лонжероне'и бол-
тами, проходящими через лонжерон, соединяются с узлами/2/

После установки нервюр в кессон по ним снизу крепятся болтами узлыА,( УзлыД/
изготавливаются из штамповки АКб, имеют ребра, в которые запрессованы шарнирные
подшипники ШМ-25 под болты крзпления подкосов фермы. Для крепления стеклотехстоля-
товой облицовки контейнеров баков на нервюрах установлены кницы /б/

Носовая часть средней части крыла (фиг.81) состоит из 3-х отсеков, расположенных
соответственно между нервюрами ?Й*2 и 4, 5 и 9а, Ю я1 14. Конструкция носовой части
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Фнг.79. Типовая нервюра хессова.
I - окантовывающая накладка; 2 - кницы,соединявшие нервюры с панелям 1
3 - стойки; 4 - стенка; 5 - нижний пояс; б - верхний пояс; 7 - хнюш
крепления стехлотекетолита.

Фиг.80; Нервюры 4,5,9а и 10.
I - узел крепления подкоса фермы гондол; 2 - узел крепления раскосов
ферм; 3 - книш крепления нервюр с панелями; 4 - стенка; 5 - пояса;
б - кншы крепления, стеклотекстолита. 7 - стойка.



Фиг.81. Носовая часть средней част* крыла.
I - носовая балочка; 2 - внутренняя оощивка; 3 - промежуточные диафрагмы;
I - окаятовыващие стрингеры, 5 - торцевые диафрагмы; б - профиле торае«х
диафрагм ;7 - рифты жесткости; 8 - наружная обшивка; 9 - винты; Ю- ктшы;
II - стеклотекстолятовые рейки; 12 - стойки; 13 - стеклотекстолнтовыв носок;
14 - стеклотекстолитовые листы; 15 - втулки; 16 - ЛЕЧИТ, Г7 - петли; 18 -
вяя ты.

II

Фиг.82. Хвостовая часть СЧК.
I - нерверы; 2 - щелевая обшивка; 3 - щелевой профиль; 4 . откидные панели;
5 - законцовочный стрингер; 6,11 - наружная оояяэка; 7 - лента',' 8 - <5ало*м;
9 - рифленки-,10 - лхки для подхода к пластинчатый эяеронам;12 - наклакн;
13 - вкладыша.



Обусловлена вадячиек протнвообледенятельной скстемы. Для того, чтобы напрягать
теплый воздух по носку крыла для обогрева обшивки, полость носовой части каждого
отсека делятся носовой балочкой на две камеры: переднее, расположенную между перед-
ней кромкой к носовой балочкой, I задней, расположенную между носовой балсчхой я
передним донке ров ои. Каждый отсек носка состоит из носовой бал очки /II, наружной об-
• жвкя/84 внутренней гофрированной обшивки/24 промежуточных диафрагм /3/, торпевых дяа-
фрагм/% окантовывающих стрингеровА/и стеклотекстолнтового носка/13^

Носовая балочка проходят вдоль всего отсека носка. Для придания устойчивости
бал очке в стенке ее сделаны вертикальные рифты/7/С Изготавливается бал очка из листо-
вого устойчивого против коррозии при высоких температурах материала Д16АЮТ. Для
уменьшения теплоотдачи балочка со стороны передней камеры покрыта стеклотекетолнто-
вым листш/14( который по рифтам клепается с ней. Полками балочка соединяется за-
клепками с наружной обшивкой через стеклотекстолитввые рейки/П/и внутреннюю обяив-
ку.

Внутренняя гофрированная обшивка/2/штампуетея из листового материала Д16АМУП тол-
щиной 0,5 мм, проходит вдоль всего отсека носка к состоит из двух половин - верхней
и нижней. Соединяется внутренняя обшивка с наружной по впадинам гофров заклепками,
при этом вдоль передней кромки носка обеспечивается зазор 10 мм между верхней и ниж-
ней половинами. Стекл отеке тол итовый носок/13/также проходит по всей длине носка и кре-
пится с обшивкой носка посредством фланиевых втулок/15/ заклепками. Промежуточные
диафрагмы/3/устанавливается по впадинам гофров и соединяются с обшивкой по бортам
Заклепками. С носовой балочкой диафрагмы соединяются по угловым стойкам/12^прикле-

п энным к бал очке, а с окантовывающими стрингерами - кницами 10. Окантовывающие стрин-
герыА/имеют тавровое сечениг, одной половиной тавра они клепаются с обшивкой носка,
а другой половиной вместе с обшивкой крепятся бодтами/9/с.поясами переднего лонжеро-
на.при установке носка на крыло. Наличие стрингера А/изменяет жесткость кромки носка.

Торцевые диафрагмы/5/- усиленные, по их контуру проходят профили/б/таврового
сечения. Устанавливается диафрагма по границам носков и крепится к переднему лонже-
рону заклепками. Крепятся отсеки носка к переднему лонжерону и к одной полке тавровых
профи лей/6/с иловых диафрагм болтами/9/на плавающих анкерных гайках.

На первых отсеках носков, на участке между носовой кромкой и балочкой, вблизи нер-
вюры * 2 установлено по одному воздухозаборнику системы дренажа топливных баков.

Для подхода к агрегатам топливио и противообледеяительной систем на нижней поверх-
ности носка между балочкой и передним лонжероном установлено: на первом и третьем
отсеках по-два лючка и на втором отсеке - три лючка/16^ Крепятся лючки на петлях/17/
и болтами/18/на анкерных гайках.

Хвостовая часть средней части крыла (фиг.82)расположена на заднем лонжероне между
нервюрами Л 2 и 14. Снизу в хвостовой части имеется выеыка для размещения закрылка
I семь откидных панелей. Выемка под зпкрылок проходит по всему размаху хвостовой
части. На верхней поверхности в зоне расположения пластинчатых элеронов установлено
два лвка/101 обеспечивающие удобные подходы для осмотра пластинчатых элеронов и

для монтажа и демонтажа их. Для исключения касания закрылка о законповочный стрин-
гер по стрингеру на расстоянии 300 мм друг от друга установлены накладки/12/ из
полиамидной смолы. Наличие откидных панелей создает удобные подходы к агрегатам управ-
ления электрооборудования и питания, смонтированных на заднем лонжероне.

Хвостовая часть состоит из наружной обшивки/6^ внутренней щелевой обшивки/2/заши-
вающей выемку под закрылок, тридцати шести нервюр/1^ двадцати семи полунервюр
(балочек)/8^ законцовочного стрингера/5/, лент, соединяющих все нервюры и бал очки с
обшивкой и лонжерон ом 11( щелевого профиля/3^ рифленск/9^ упомянутых вше семи откид-
ных панелей А/и лгков под пластинчатые зле роды/10/

Верхняя обшивка изготавливается из дуралюминовых листов толщиной I мм.
Клепается обшивка с нервюрами и балочками заклепками диаметром 2,6 мм и с верх-

ним поясом заднего лонжерона заклепками диаметром 3,5 ми с чечевичной головкой.
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Щелевая обшивка, закрывавшая выемку под закрылок, изготавливается яз дурадевого
листа тсящияой 0,8 им, клепается со целевым профилен/3/ я хвостлкамя нерввр в нижней
части заклепками с чечевичной головкой и в верхней части заклепками с потайной годов
кой. В местах, где проходят рельсы закрылков я винта подъемников закрылков, обшивка
подкреплена рифдеяками/9/.

Йелевой профиль/3/углового сечения соединяет между собой хвостики нерввр я
одновременно на нем по горизонтальной полке устанавливаются корпуса замков крепления
откидных панелей.

Хвостовые частя яерввр по конструктивному выполнен ив однотипны я состоят яз
отбортованных стенок и окантовывающих профилей.

Нерввры, ограничивавщие лпки под пластинчатые элероны, несколько отличны от
остальных нерввр я имеет усиленнув конструкцив. Крепятся яервврн с лонжероном по
стойкам на лонжеронах и с законцовочным стрингером вкладышамиЛ3^

Балочки конструктивно выполнены однотипно- шташувтся из листа и имевт отборто-
ванные полки я отверстия. Соединяются балочкн с верхним поясом лонжерона посредством
специальных книц, а с законповочным стрингером, как и хвостики, вкладшек/ГЗГ

Лвки/Ю/изготавливается из дурадшипового листа и втампованяого корпуса, сварен-
ных между собой точечной электросваркой. Крепятся лвкя к лонжерону на петлях и к
каркасу хвостовой части - винтовыми замками.

Откидные панели А/состоят из дуралшиноэой обшивки толщиной 0,6 мм и штампован-
ного из листа толщиной 0,8 мм каркаса, соединенных между собой точечной электросвар-
кой. Крепятся панели к заднему лонжерону на петлях, а к щелевому прсфилв и по сты-
ку между собой - винтовыми замками.

3. ШЕТНО-ДССАДОЧНЫЕ ЗАКРЫЛКИ

Установленные на крыле взлетно-посадочные даухщелевые закрылки (фиг.83) обеспе-
чивает при взлете и посадке значительное увеличение подъемной силы. Закрылок в
сборе состоит из собственного закрылка и профилированного дефлектора.

При отклонении закрылка между хвостовой частьв, дефлектором и закрылком созда-
ются две щели. Расположен закрылок по всей длине хвостовой части средней частя кры-
ла, выступая за нерввру и 2 на 275 ми. Хорда закрылка вместе с дефлектором состав-
ляет 35$ от хорды крыла. Максимальный взлетный угод закрылков равен 25° и максималь-
ный посадочный угол равен 35°.

Каждый закрылок подвешен к крылу при помощи пяти кареток (фиг.8<0 на пятя
направлявших монорельсах (фиг.85). Приводится в движение закрылок двумя вяятовыви
подъемниками.

При уборке закрылка направлявшие рельсы входят внутрь закрылка, в связи с чем
в верхней панели хвостовой части закрылка сделаны вырез^/7/, а в лонжероне закрылка-
углубления.

По обеим сторонам вырезов под рельсы установлено по одному силовому яосху/13/
я одному силовому хвостику/10/, а в углубления в лонжероне между ними вставлено по
одному профили/16/швеллерного сечения. На каждом силовом воске установлено по два
фрезерованных из АКб ушкаЛЧ к которым крепятся каретки закрылков. Силовые носки,
хвостики и профили/16/в соединения с лонжероном закрылка образувт мощные узлы,способ-
ные передавать нагрузки на каретки закрылка. Каждый закрылок состоит яз носовой/I/
и хвостовой/б/частей и лонжерона /2(

На верхней панели закрылка в районе установки винтовых подъемников предусмотрены
иеста для постановки 2-х такелажных кронштейнов, которые находятся в комплекте назем-
ного оборудования.
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Фиг.83. Взлетно-посадочный закрылок.
I - носовая часть; 2 - лонжерон; 3 - нижняя панель; 4 - секции, дефлектора;
5- верхняя панель; б - хвостовая часть; 7.- вырезы под монорельсы; 8 - рифты
жесткости; 9 _ торцевые нервюры; Ю - силовые хвостики; II - нервюры верхней
панели; 12 - нервюры нижней панели; 13 - силовые носки; -14 - ушки крепления
кареток; 15 - усиливающие профили лонжерона; 16 - профили; 17 - книш нервюр;
18 - петли дефлектора; 19 - стрингеры дефлектора; 20 - профили; 21 - винты;
22 - законцовочный стрингер дефлектора; 23 - профили; 24 - болты; 25 - диафрагм?,
крепления дефлектора к носку; 26 - заклепки; 27 _ нервюры дефлектора; 28 - ниж-
ний пояс лонжерона; 29 - стенка лонжерона; 30 - верхний пояс лонжерона; 31 -
узлы крепления подъемников закрылка; 32 - втулка.

а/ Лонжероны закрылка

Лонжероны закрылка (фиг.,83) - балочной конструкции,состоят и верхнего /30/ I нв
него /28/ поясов уголкового сечения и стенки/29/, подкрепленной стойками .Стенка лона
рона, изготовленная из листа Д16АТ толщиной 1,2 иы,состоят из пяти отдельных частей
стыкуешх ыежду собой накладками. В стенке имезтея отбортованньв отверстия облегче
ния , придающие ей жесткость. Для крепления винтовых подъемников закрылка на.лонже
роне установлено два штампованных из АКб кронштейна/31^ Кронштейны крепятся подошва
ми к лонжерону болтами и заклепками. В вилках кронштейнов под оси крепления подьеиг-
ков запрессованы втулки /32/из стали ЗОХГСА, термически, обработанные до

Йв =110-130 кг/мм2.
В местах прохождения рельс верхний пояс и стенка имеют вырезы, окантованные

усиливающими профилями/15^ которые соединяют между собой отдельные разрезанные
части пояса. Подкгепляюшие стенку стойки лонжепона изготовлены из профилей гголково
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б/ Носовая часть закрылка^

Носовая часть закрылка (фиг.83) состоит из вести отдельных секций. Каждая свкпня
состоит из обшивки,набора нташованных из диета носков и окантовывающих профиле!
уголкового сечения.
Окантовывающие профили проходят вдоль нижнего и верхнего краев обшивки секши и жре-
пятся к отбортовкзм носков.

Носки нервюр по контуру имеют отбортованные полки, которшя они соединяются о
обшивкой заклепками с потайной головкой. В зоне двигателей общивка секций выполнена
из нержавеющей стали 1Х18Н9Т толшиной 0,6 ци. После установки секций носка на закры-
лок пролеты иеаду ними закрываются сьемныия носкаш, которые соединяет секпии между
собой.

С помощью винтов и самоконтрящих гаек секпии и соединяющие их носки крепятся к
лонжерону и носки нерввр с секциями - по контуру.

в/ Хвостовая часть зактылка.
Хвостовая часть закрылка (фиг.83) состоит из верхней/5/я нижней/2/панелей,

восьмидесяти яерзюр и законцовочного профиля. Почти все аервюры по конструкции балоч-
ного типа и состоят каждая из двух половин - верхнейЛ2/и нижней/II/.

Торцевые нервюры/9/и нерзпры/Ю/, установленные по границам вырезов под моно-
рельсы, изготовлены аелыии. Верхние и нижние половины нервюр изготовлены из листа
Д16АТ толщиной 0,8 мы и шеют 2-образное сечение.

Торцевые нервюры/9/повторяют собой полный контур закрылка, по контуру имеют
отбортованные полки, по которым они соединяется заклепками с обшивкой верхней и ниж-
ней панелей и крайними секциями носка. На стенках нервюр выполнены вертикальные рифты
жесткости/8(

Нервюры/10( установленные по границам вырезов, представляет собой стеаки с
вертикальными рифтами жесткости я отбортованными ао контуру полками. В местах соеди-
нения с лонжероном нервюры усилены кницами/Г?/. Изготавливаются нервюры из листа
Д16АТ толщиной 1,2 ыи.

Панели хвостовой части - верхняя и нижняя, состоят из обшивки Д16АТВ толюшой
0,8 мм, к которым приклепаны половинки нервюр, соединяющиеся между собой заклепками.
На участках двигателей обшивка нижней панели выполнена из листов нержавеющей стали
1Х18Н9Т толщиной 0,5 мы, сваренных между собой роликовой электросваркой. Соединяются
панели с поясами лонжеронов, нервюрами и законное очным профилем заклепками.

_.г/ .Дефлектор закгыджа

Дефлектор закрылка (фиг.83) состоит из шести отдельных секций/^ Разделение
дефлектора на секции вызвано необходимостью иметь просветы для прохождения моя орел»*
сов закрылков. Каждая секпия состоит из двух полонян - верхней и нижней. Каждая поло-'
вина секция состоят из обшивки, нервюр /27/я стрингера /19^ На нижней половине установ-
лены профили/20/таврового сечения, по которым секции дефлектора крепятся с диафраг-
мами /23/креплйняя секций к закрылку.
3 местах установки профилей/20/нерввры верхней и нижней половин секций дефлектора уси-
лены по сравнению с остальными, при этом нервюры верхней половины имеют местное у*1-
рэние, доходящее до обшивки нижней половины. Соединяются половины секций между собой
по лобовой части посредством петли/18/и вомпола, по хвостовой частя по законповочзому
стрингеру/22/- заклепками и по усиленным нервюрам - вянтамя/21/яа самокоятряшсх
анкерных гайках.

Дефлектор с закрыяхом соединяется посредством диафрагм/254 которые крепя«*
к профилям/23/ установленным на носовой части закрылка, болтами/24/и х профилям/2$
установленным на дефлекторе ,- заклепками/26^



-82 -

X/ Каретах закрылков.
Для навески закрылков и движения их по направляющим монорельсов служат каретка {фисВ43

Каждая каретка состоит из двух штампованных из А(иб рам/2/ж связывающих их рас-
порок/5/, К рамам на полуосях/161 в передней части укреплены две тележки/Ь( на оси/13/
два ролика/18/, в средней части на полу осях /20/ два ролика/21/и на оси/8/те лежки/9(

Тележка/1,9/представляет собой корпус/23,26^ в котором на осях установлены по два
подшипника/24,28/к в средней части запрессован шарнирный подшипник/17»22{

Наличие шарнирных подшипников в корпусах тележек позволяет их вместе с находящи-
мися в них роликами ориентироваться относительно полоза монорельса, чей устраняются
перекосы между роликами я рабочими поверхностями монорельсов. Расстояния между осями
крепления тележек в осями крепления роликов к рамам взяты из расчета обеспечения ходо
вых зазоров между роликами и рабочими поверхностями монорельсов в пределах от 0,25 мм
до 0,65 им.

Полусои/16/крепления тележек/I/проходят через эксцентричные втулки/15/,лозволя-
шие производить регулировку ходовых зазоров, а также получение одинаковых зазоров
справа н слева. Регулировка зазоров производится путем поворота эксцентричной втулка
/15/при помощи шайбы-звездочки/14/с последующей ее контровкой болт ем/121 Поперечные
перемещения кареток ограничиваются боковыми роликами/10/.

Ролики каретки, кроме боковых, защищены литыми из сплава АЛ-4 кслухами/3,10/
В канавках кскухов и корпусов тележек со стороны рабочих поверхностей монорельса на
клее 88 закреплены фетровые вкладыши/27,4,254 очищающие рабочие поверхности монорелв"
са.

Все оси роликов и тележек, кроме боковых роликов, имеют масленки/29/для смазки
роликов. Подход к масленкам для смазки роликов тележек в рамах осуществляется через
отверстия/II н 7/. В корневой части рамы каретки имеют две пары отверстий/б^ по кото-
рым дни крепятся с ушками, установленными на носках закрылка, болтами диаметром 12мм
из стали ЗОХГСА, термически обработанными до (ув<=120+10 кг/мм «•

Корпуса тележек выполнены из стали Э5ХГСЛ н термически обработаны до
С^>ЮО кг/мм . В качестве основных роликов/28/использованы -игольчатые роликопод-

шипники Н884904К1, роликов/18,21»24/- игольчатые роликоподшипники Н91470ЭК и боковых
роликов/10/- игольчатые роликоподшипники 914900.

В качестве шарнирных подшипников/17/в тележках/1/применены подшипники ШС-1? н
подшипник ш/28/в те лежках/9/применены подшипники ШС-25.

В конструкции предусмотрена принудительная смазка игольчатых подшипников и ШС,
для чего во внутренних кольцах подшипников предусмотрены отверстия и канавки.

Для осмотра состояния роликов в корпусе тележки предусмотрены кршкзСна торцах).
Две последние каретки (считая от нервюры Л 2 крыла) отличаются от описанных вы-

ше кареток тем, что в них вместо тележек/9/установлено на оси по одному роликоподаип-
нику Н884904К1. При выпуске и уборке закрылков на земле передвижение кареток происхо-
дит на нижних передних/18/*и верхних задних/21/роликах, а в условиях работы закрылков
в воздушном потоке с рельсами соприкасаются ролики те лежек/Г/и/9^

е/ Монотзельсы закташсов и их крепление
Для установки монорельсов (фиг.85) на задней стороне второго лонжерона по нервю-

рам Ли 3,5,8,11 и 13 каждой средней части крала установлены штампованные из материала
АКб фитинги/Ц Крепление фитингов/1/с ответными,расположенными внутри кессона произ-
водится через подошвы фитингов болтами из материала ЗОХГСА.

В нижней части фитинги имеют вилку, а в верхней части - уяко. Передняя часть рель
са ушком крепится к вилке фитингаЩ а средняя часть поддерживается силовым подкосом,
чтобы рельс йог противостоять боковым нагрузкам, его заднее крепление имеет боковой
раскос. ЗЗаким образом, ктзэплекие тзельсз п'пез(Г''эт>'*ств''' п



Фиг.84. Каретки закрылков.
1,9 - тележки; 2 - рамы; 3,13 - кожухи; 4,25,27 - фетровые вкладыши; 5- распорка;
б - отверстия крепления каретки; 7 и II - отверстия для подхода к масленкам теле-
жек; 8 - ось тележки; 10,18,21,24,28 - игольчатые роликоподшипники; 12 - коятрово*
ный болт; 13 - ось роликов; 14 - шайба-звездочка; 15 - эксцентричная втулка;
16 - полуоси тележек; 17,22 - шарнирные подшипники; 20 - полуоси роликов;23,26 -
корпусы тележек; 29 - масленки.

Рельсы/2/изготовлены из материала 40ХНМА и термически обработаны до
<^8 в140+10 кгДгм2. Сечение рельса двутавровое. Рабочими поверхностями рельса является

верхняя и нижняя сторона нижней полки двутавра,которые шлифуются и подвергаются твер-
дому хромированию. Силовой подкос рзльса представляет собой трубу/5/сечением 54x2 яз
стали ЗОХГСА,термически обработанную до (?а=120+Ю кг/мм2. Один конец трубы сваривается
электродугозой сваркой с вилкой/4^ которой подкос крепится к ушку рельса, а другой
конец соединяется болтами с вилкой/6/, которой подкос крепится к уику фитинга/1^

Вилка А/изготавливается из материала ЗОХГСА и термически обрабатывается до
(2 =120+10 кг/мм2, а видка/б/- из материала Д16АТ.

Боковой раскос/8/изготавлквается из трубы Д16АТ сечением 34x1. Одним кояпом рас-
кос крепится к кронштейну/7^ а другим концом - к кронштейн у/3^ Кронштейн/Т/изготавли-
вается из прессованного профиля материала Д16АТ и крепится болтами к верхнему поясу
лонжерона. Кронштейн/3/ изготавливается из листового материала Д16АТ и крепится болта-
ми к вилке силового подкоса.

Монорельсы и силовые подкосы, установленные по нервюрам Я II и 13, имеют некоторые
отличия от описанных. Ушки в средней части рельса имеют вид ребра, а вилка силового
подкоса .подходящая к указанному ушку, изготавливается из материала Д16АТ и соединяет-
ся с трубой болтами.

Для построения монорельсов принята конусная поверхность, вследствие чего нижние
тавры монорельсов изогнута по дугам переменного радиуса, что обеспечивает выдвижение
закрылков по конусной поверхности.
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Фиг«'85. Монорельсы закрылков.
I - фитинг на заднем лонжероне; 2 - монорельс; 3 - кронштейн; 4 - вилка подкоса;
5 - труба подкоса; б - вилка подкоса; 7 - кронштейн; 8 . боковой раскос.

ж/ Пластинчатые элероны

Для улучшения поперечной управляемости самолетом в хвостовых частях средних
частей крыла в районах между нервсрани крыла Л 12 и 14 установлены пластинчатые элеро-
ны (фиг.86).

Каждый пластинчатый элерон состоит из двух секций, установленных отдельно друг
от друга,, но работающих синхронно.

Каждая секция пластинчатого элерона состоит из пластины/1^ двух рычагов/2/двух
ушков/3(двух кронштейнов/^установленных на лонжероне крыла, оси вращения/^/и двух
кронштейнов/б{ установленных на пластинах. К у злам А /не подвижно на болтах присоединены
ушкя/31 являвшиеся опорой оси вращения пластины элерона. Ось вращенляЫсостоит из ду-
ралшиновой трубы сечением 20x2 им, заканчивающейся с обеих концов цапфами, которыми
она входит в гнезда шарикоподшипников^запрессованных в ушках/3/ К оси вращения/5/
болтами присоединены рычаги/2/ которые другими своими концами соединяется болтами с

кронштейнами/6/ прикрепленными к пластине элерона. Пластины элерона/I/ изготавливается
жз магниевого яитья МЛ5.

Пластинчатые элероны подключены к системе управления элеронами через систему
тяг и качалок и работают таким образом, что при отклонении элерона вверх на 3-4° пласти
ны элерона начинают выходить из контура хвостовой части со стороны отклоненного элеро-
на вверх.

Одновременно с противоположной стороны крыла, где элероны отклонены вниз,пластины
мерена находятся внутри контура хвостовой части крыла.

Максимальный выход пластин из крьгла составляет 140+5 мм.
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Кип

Фиг.86. Пластинчатые элероны:
I - пластины элерояа; 2- рычаги; 3 - ?вкя; 4 - кронштейны; 5 - ось,
б - кронштейны.

Фиг.87. Стыковка средней части крыла с центроплана!.
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4. СТЫКОВКА СРЕДНЕЙ ЧАСТИ КРЫЛА С ЦЕЯТРШЛАНСМ.

Средняя часть крыла стыкуется с центропланом по нерввре Л 2» Кессон средней
части крыла стнтсуется с кессоном центроплана по фатянгам I стойкам лонжерона и по
профилям разъема панелей (фиг. 87).

Для обеспечения плотного прилегания стыковочные плоскости после сборка
агрегатов фрезеруется, а поверхности в колодцах под головки болтов и гайки пекувтся,
тем достигается нормальная постановка стыковых болтов.

Стыковка осуществляется как фланцевое соединение болтами с самоконтряшшися
гайками.

Стыковочные болты изготовлены из стали 40ХНМА, термически обработаны до
в̂»100-125 кг/им , В качестве покрытия применяется кадмирование, кроме болтов,уста-

навливаемых по стойкам лонжеронов, которые изготовлены из стали ЗОХГСА с термической
обработкой до (?а«120+Ю кг/мм , с покрытием кадмием.

Диаметры и количество устанавливаемых в одном разъеме болтов (фиг.87).
а/ по верхним фитингам переднего лонжерона - один болт/I/диаметр ом 22 мм,
б/ по стойкам переднего лонжерона - девять болтов /9/ди'аиетром 12 мм,
в/по нижний фитингам переднего лонжерона - два болта/б/диаметром 27 мы,
г/по верхним фитингам заднего лонжерона - один болт/б/диаметром 27 им,
д/ по нижним фитингам заднего лонжерона - два болта /б/диаыетроы 27 мм,
е/ по стойкам заднего лонжерона - десять болтов /9/диаметром 12 мм,
ж/ по профилям разъема сверху - 16 болтов/2/диаметром 16 мм,
а/по профилям разъема сверху восемь болтов/3/ диаметром 16 мм,
ж/ по профилям разъема снизу три болта /ТО/диаметром 20 мм,
к/ по профилям разъема снизу восемнадцать болтов/11/диаметром 22 мм.
После стнковк! колодпы стыковых болтов снизу и сверху закрываются дуралшино-

вой лентой/4^ изготовленной из листа толщиной 2 мм, которая крепится к профилям
разъема винтами/5/диаметром 4 мм.

Носовая часть средней части крыла стыкуется со съемной частью зализа посред-
ством винтов/В/диаметром 5 мм и анкерных гаек, установленных на тавровых профилях
торцевой диафрагмы носка.

Хвостовая часть средней части крыла стыкуется с зализом центроплана посредствен,
винтов/7/диаметром 5 мм и винтов/12/диаметром 4 и 5 мм и анкерных гаек, установленных
на профилях хвостика нервюры средней части крыла.

5.- СТЫКОВКА СРЕДНЕЙ ЧАСТИ КРЫЛА С КШСОЛШОЙ

Средняя часть крыла стыкуется с консольной по нервюре * 14. Кессон средней
части крыла стыкуется с кессоном консольной части крыла по фитингам в стойкам лонже-
ронов и по профилям разъема панелей (фиг.88).

Для обеспечения плотного прилегания стыковочные плоскости после сборки агрега-
тов фрезеруются, а поверхности в колодцах под головки болтов и гайки пекуютоя, чем
достигается нормальная постановка болтов»

Стыковка осуавствляется как фланцевое соединение болтами и самоконтрящимися
гайками.

Диаметры я количество применяемых болтов на разъем (фиг.88):
а/ по верхним фитингам переднего лонжерона - один болт/3/диаметроы 12 мм,
б/по профилю разъема сверху - четыре болта /4/диаметроы 10мм, восемь болтов

/б/диаметром 12 мм,
в/ по верхним фитингам заднего лонжерона один болт /7/диаметром 16 мм,
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Фиг.88, Стыковка средней част» крыла с консольной.

г/ по стойкам переднего лонжерона - весть болтов/12/диаметроц & им;
д/ по нижним фитингам переднего лонжерона - два болта/13/диаметром 16 ми,
е/ по профилям разъема снизу - тринадцать болтов/14/диаметром 14 им,
ж/ по стойкам заднего лонжерона семь болтов /16/диаметром 6 мм.
После стыковки колодцы стыковых болтов снизу и сверху закрываются дуралвиино-

выии лентами/8/толщиной 2 им, которые крепятся к профяляи и фитингам разъема винтзыж
/9/диаметром 4 мм.

Для обеспечения герметичности колодцев от попадания в них атмосферных осадков
верхние ленты А/Сфиг.87) и/8/(фиг,88) ставятся на герметике ВПС-18:

Носовая часть средней части крыла стыкуется с носовой частью консольной
части крыла лентой/1/посредством винтов /2/диаметром 5 им и анкерных гаек, установлен-
ных яа тавровых профилях торцевых диафрагм носков.

Хвостовая часть средней части крыла стыкуется с хвостовой частью консольной
части крыла по верхнему и нижнему контуру и по завивке щели лентами/И/с помощью
винтов/Ю/диаметром 4 мы я анкерных гаек.

б. СТЫК ДЕНТРОШНА С ФРЗЕШЕЯ

Стык центроплана с фюзеляжем (фиг.89) осуществляется^о переднему и заднему
лонжеронам центроплана со впангоутами А* 25 и 30 фюзеляжа, по нижней панели центропла-
на по нервюрам Л I с центральными панелями фюзеляжа и по контурным уголковым профилям
с обшивкой фюзеляжа. На фиг.89 показана стыковка левой стороны.

3 местах стыка лонжерона центроплана со шпангоутами фюзеляжа на лонжеронах
установлены фитинги/I/и /10/, которые стыкуется с ответными фитингами Мя1б1, установ-
ленными на шпангоутах фюзеляжа, посредством болтов я самокоятряшхся гаек:

По стыку переднего лонжерона со шпангоутом Л 25 установлено четыре болта/2
диаметром 16 мм и четыре б ол т а /3/ диаметр см 1В мм, по стыку второго лонжерона по
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«шг.89. Стыковка центроплана е фпеляжем:
I - фкннп на лонжеронах; 2,3.7.8 . стыковые болты; 4,6 - фитинги на шпангоута*
5 - усиливавшая лента нижней панели пентроолана; 9 - фитинги; 10 - кронштейны;
II - уголковые профкм; 12 - уголковый профиль центральной панели; 13,14 - болты
крепления центральной панели фюзеляжа к центроплану; 15 - хоипенсаторы; 16 - гер
метвчаые гаЯкк.

Фнг.90. Крепление ферм гондол двигателей к крылу.
1,2 - подошвы фермы; 3,4,5 - болты крепления ферм к лонжерону; 6 - болы
крепления подкосов ферм.
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шаягоутам Л 30 - четыре болта 8 диаметром 18 ии в четыре болта 7 диаметром 22 ли.

Стыковые болты изготавливается жз стали 40ХНМА я термически обрабатываются до
6-8 .110-125 кг/мы2.

Нижняя панель центроплана стыкуется с центральной панелью фюзеляжа по нервюре
I центроплана по компенсаторам/15/, установленным на нервюре, и уголковому профили

[2/центральной паяеля. На участке между лонжеронами центральная панель фюзеляжа кре-
1ИТСЯ х нижней панели центроплана пятждесятьв восемью болтами/13/дяаметром б мм из
материала ЗОХГСА, термически обработанными до ба=»120+Ю кг/мм , и занлепкамн/14/
хиаметрсм б им из материала В65.
местах пересечения центральной панели фюзеляжа со стрингерам» корытообразного сечения

сижней панели центроплана, под стрингерами на обшивке панели установлены самоконтря-
(иеся герметичные гайки/16/, в которые ввинчиваются болты/17/ диаметром б мм, крепящие
(анель с обо ив кой центроплана.

По месту соединения центральной панели с панелью центроплана обшивка панели фвзе-
яяжа усилена лентой /5/из материала Д16АТШ толщиной 3 мм.

Кроме того , центральная панель стыкуется с центропланом по фитингам/9( которы-
» заканчиваются контурные уголковые профнли/П/, четырьмя болтами диаметром б мм
ю каждому фитингу.

По уголковым профилям/II/обшивка фюзеляжа стыкуется посредством заклепок/18/из
итериала 365.

7. КРЕПЛЕНИЕ ФЕРМ ГОНДОЛ ДВИГАТЕЛЕЙ К КРЫД7

Фермы гондол двигателей нрепятся к средней части крыла по переднему лонжерону
фяг.90). Крепление ферм гондол внутренних двигателей проходит по нервюрам &» 4 и 5
I гондол внешних двигателей по нервюрам Л* 9а и Ю С фиг.80). Крепятся фермы к лонжеро-
ам и узлам нервюр подошвами/I/и /2/посредством болтов я гаек.

Каждая подошва верхних раскосов ферм крепится четырьмя болтами/3/дяаиетром
4 мм и двумя болтами/4/диаметром Ю мм.

Подоввн нижних раскосоз крепятся четырьмя болтами/5/диаметром 12 им каждая.
Подкосы ферм крепятся с ушками узлов болтами /б/диаметром 25 мм, проходящими через

арнирные подшипники, запрессованные в ушки.
Болты/3,4,5/изготавливаются из стали ЧОХНМА я термически обрабатываются до

в»ПО-125 кг/мм , болты/б/из стали ЗОХГСА и термически обрабатываются до
а»120ЛО хг/ии 2.

В качестве антикоррозийной защиты болтов применено кадмироваяж.

8. КОНСОЛЬНАЯ ЧАСТЬ КРЫЛА

Консольная часть крыла (фиг.91) состоит из кессона, носовой/4/н хвостовой/18/
астей, конпевого о бте кат ел я/17/я элеронов/19/- концевого и корневого. Корневой але-
он имеет триммер- сервокомпенсатор /20/

Кессонная часть крыла выполнена герметичной и является емкостью под наполнение
опливом. Герметичность кессона достигается путем нанесения герметика УЗОМЭС-Й в
эстах есединення элементов конструкции кессона с последующим покрытием всей внут-
еяней полости кессона этим же герметикой.

По нервюрам ЯЯ 15 я 20 на переднем и заднем лонжеронах предусмотрены гнезда для
решения такелажных узлов. При снятых узлах в гнездах установлены винты с потайной
оловкой.
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В пестах прохождения -злеггрожгутов топлигомчров по верхней панели установлены
кожуха/5/ I в месте выступанкя штуцеров трубопровода дреяаза кегсон-йзкз тстзясз
дев обтекатель 12!.

Кессон (фиг.91) состокт из переднего/б/» заднего /II/лонжеронов, ?егхнеЯ/12'и
нижней/7/ панелей • тринадцати нервюр/9( На верхней панели между отрлкге-са«и #Л 2 и»
5 от разъема до нервсры Я 23 проходит съемный люк/13/^ который крепггся к стрингерам
I нервюрам вкяташГ посредством герметичных анкерных гаек.

У нервиры * 24, между стрингерами .?* 3 ж 5, расположен съемный лвчок/1б{ причем
в а правой консоли лвчок выполнен под установку датчика кошаса, а аа левой кекс ми
вахте лючка вызвано технологией сборки консоли.

Кроме того, на верхней панелх кессона, между стрингерами ** I и 2 и нерзсрами
Я 1*а в 15, установлен корпус, в котором установлены заливная гордовичз, топлнвомер
в дренаж топливной системы, а между стрингерами .« 3 и 4 я яервсрами ЛД 19 я 20 на
съемном люке установлен корпус под монтаж топливомера и дренажа топливной системы .
Вьрезы в ойинвке под топливомеры закрыты крышками/3/ яа винтах.

На ннжаеЯ панели кессона по оси стрингера Я 5 между нерв грани яя 14 и 15, с
внутренней стороны установлен на болтах литой из материала АЛ9 корпус. Под корпусом в
навели сдавав вырез диаметром 190 мм, в который вставлен подкачивавший насос. Насос
крепится к корпусу винтами посредством футорок, ввинченных в корпус.

По стрингеру Л 5 у нервюры Я 23 в панели имеется вырез диаметром 99 мм» оканто-
ванный накладкой, на которую установлены анкерные гайки для крепления сливного крана.

Верхняя панель кгссона/Г2/, включая и съемный люк/13/, состоит из обшивки, профи-
ля разьема/1/н шести стривгеров/Ю/двутаврового сечения. Обшивка панели выполнена из
листа В95АТНВ толщиной 3 мм и съемного люка хз стали В95АТНЗ толщиной 3,5 мм.

Фиг.91. Консольная часть крыла:
1.25 - профиле разъема; 2 - обтекатель; 3 - лочкн топливоыеров;4 - носовая часть;
5. кокухн ажектроктутав; б - передний лонжерон; 7 - нижняя панель кессона; 8- стрин-
гере нижней панели; 9 - нервюры кессона; 10 - стрингеры верхней панели;!!- задний
лонжерон; 12 - верхняя панель; 13- съемный лвк; 16 - люк под датчик компаса;!? - кон-
певой обтекатель;18 - хвостовая часть;19 - здероны; 20 - триммер элетшов; 21 - т-
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Стрингеры паяелн проходят по всему ее размаху * соединяются с обиизкой я профилей
разъема закдепкзия; стрингеры съемного хека, соединяются с профилей разъема болтами.

Нижняя панель кессона /7/ с ос той т из обшивки ИбАТЕВ толщиной 3 мм, шести стрингеров
/б/двутазрового сечен ил я профиля разъеиа/25/. Крепятся стрингеры с обшивкой и профилем
разъема заклепками. Указанная выше толщина обннвки панелей сохраняется только на
участках профилей разъема.' Начиная от профилей разъема к концу крыла тошина общнв-
кя по утастая уменьшена до 2 мм и 1,5 ым, что достигается путем химического фрезе-
рования листа обливки.

Лонжероны кессона (фиг.91) передний/б/и задний /II/конструктивно выполнены одинако-
во и состоят каждый из верхнего и нижнего поясов таврового сечения, соединенных
между собой стенкой, подкрепленной стойками уголкового и таврового сечеяля. У разъема
лонжероны заканчиваются стойками/2б7 я /22/под стыковку с ответными стойками средней
части крыла.

Нервгра крыла/^/конструктивно выполнены однотипно я состоят каждая из верхнего и
нижнего поясов и стенки, подкрепленной стойками. Соединяются нервюры с панелями ком-
пенсаторами, приклепанными к нервюрам, а в местах вырезов под стрингеры - уголками,
устаяовлеяЕУмя на стрингерах.

Нервюры -?Л 14 и 23 конструктивно отличны от описанных выше нервюр. Нервюра Л 14
представляет собой стенку, изготовленную из листа Д16АТН толщиной 1,5 УМ,подкреплен-
ную ствйками. По стенке нервюра соединена с рзбраш профилей разъема и стойками лонже,
рона заклгпкамя. За нервюре имеется два окантованных люка/24-,23/, обусловленных тех-
нологией сборка кессона.

Нерзсра ,1 23 представляет собоЗ отбортованную стенку, подкрепленную стойками.
Стенка изготовлена из листа А.Т6И толщиной 2 мм. На стенке, как и на яервюре X 14
установлен технологически,! ЛЕЧОК, конструктивно выполненный как я на нервюре .1 14.

Хвост свая часть консольной частя крыла (фиг.91) состоит из каркаса, верхней и
щелевой об-'зсг: и двух откидных панелей /2Ц Откидные панели состоят из обшивки и
втаилованяого аз ласта каркаса, сззреыных между собой точечной электросзаркой.
Креллтся откидные паяелн к нижнему поясу заднего лонжерона на петлях и к каркасу
хвостовой частя винтовыми замками.

По нервюрам Я& 14а,17,19 и 23 и на расстоянии 175 мм от нервюр 14а и 19 установле.
но по одному штампованному аз АХб кронштейну. На кронштейнах, установленных по
н^тзврам, закреплены стальные узлы с запрессованными в них шарикоподшипниками под
назеску элеронов. Но кронштейнам, установленным волизи нервюр ** 14а,19 и к ребрам
крокзтеЛнов, установленным по нервюрам ЯЯ 14а и 19, прикреплены плиты с запрессовав-
ЕЫМЯ в них шарикоподшипниками под валы управления элеронами.

Для усиления хесткостя крепления алеронов по 17 и 23 нервюрам установлены раскосы
хз дуралевых труб.

б/ Съемный носок отъемной частя крыла

Съемный носок (фиг.92) расположен между нервюрами Л» 14-24. Конструкпзгя
и движение теплого воздуха такое же, как у носка средяей частя крыла.

Наружная ойвивка носка 13 состоит из двух листов из материала Д16АТВ толщиной
I мм, которые стыкуются меяду собой накладкой. Внутренняя гофрированная оошивка 10
состоит из четырех верхних и четырех листов материала Д16АИУП толщиной" 0,5 \»м, между
верхними и нижними листами в лобовой частя имеется зазор 10 мм. По размаху гофриро-
ванная обшивка стыкуется внахлест.

Носовая балочка/5/делит носок на две камеры. Для герметизации передней камеры/2/
по впадинам гофрированной обшивки установлены магниевые вкладышяЛ2( которые крепят-
ся к обшивке заклепками диаметром 4 им.



Фиг~:92. Съемный носок отъемной части крыла.
I - плавающие гайки; 2 - передняя камера; 3 - пояс; 4 - торцевая нервюра;
5 - носовая балочка; б - стойка; 7 - диафрагыа; 8 - верхний пояс; 9 - низший
пояс; 10 - гофрированная обшивка; II - стекдотекстолитовая стенка; 12 - вкладш.
13 - нарушая обшивка; 14 - книги; 15 - лток; 16 - леток.

Все зазоры и щели в каиере подвода воздуха загерметизированы стеклогканью;при-
клепанной к деталям клееи Е&-2. Между гофрами и вкладшаыи также прикладывается
стеклоткань на клее ВБ-2. Для создания щели ыежду обшивкой и стеклотекстолитовой
стенкой/II/установлены фланцевые втулки, через которые стенка крепится к обшивке за-
клепками диаметром 4 мм.

В носовой йалозке между нервюрами 16-17 имеется вырез для прохождения тешого
воздуха , поступающего по трубам противообледенительной систеш. Носовая балочка в
районе выреза усилена накладкой из материала Д16АТ толщиной 1,2 мм , к которой кре-
пится патрубок противообледенительной систеш.

Поперечный набор носка состоит из пятнадцати диафрагм/7/, которые крепятся к
носовой б ал очке при помощи стоек 7б1

В верхнем/8/и нижнем/9/пояс ах таврового сечения, на участках установки диафраг-
мы, вертикальные полки имеют уширение для постановки книц /1Ы

Кницы изготовлены из прессованного профиля таврового сечения, к вертикальный
полкам которых крепятся диафрагмы носка.

Для удобства стыковки с носком средней части крыла часть носка у нервюры и 14
выполнена съемной, Для чего по торцевой нервюре/4/на поясах/3/ таврового сечения
установлены плавающие гайки/II На нижней поверхности носка между нервюрами крыла
X 14 и № 14а установлен лючок/15/для подхода к крану заправки 0 группы; между нервю-
рами крыла Л 22 и Л 23 установлен лшок/16/к гибкому соединению дренажного трубоппо-
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в/ пднцевои оотекатедь

Концевой обтекатель крыла (фиг.93) сземный, Он крепится винтами и плавающими
гайнаыи к поясам нервюры $ 24. Обшивка/4/носовой части обтекателя выполнена из иате-
рязла АМЦА-!я толщиной 1,2 мм. Два листа обшивки/14,б/и один л ист/7/из гот озлены из
материала Д16АТ толщиной 0,8 ш. От переднего лонжерона до хвостовой нервюры обшивка
окантована лентой/124 соединенной с обшивкой точечной сваркой. Каркас концевого обте-
кателя состоит из шести диафрагм/П/, носовой нервюры/1/, хвостовой нервюры/10/и двух
обтекателе и/13/и/15/. №жд у диафрагм ой/16/, установленной у переднего лонжерона, и об-
текателями образованы две профилированные щели для отсасывания охлаждающего воздуха
из носка крыла. В носовой и хвостовой частях концевого обтекателя имеются вырезы,
окантованные на кладкам и/3,8( под установку антенны радиостанции. В носовой части уста-
новлена балочка для крепления бортового огня, который на правом крыле закрыт зеленым
силикатным стеклом/5/, на левом крыле красным.

Носовая нервюра концевого обтекателя имеет отбортованную стенку для крепле'ния
с обшивкой. Со стороны носка к стенке крепятся профили/2/с установленными анкерными
гайками.

К стенке и профилям крепится уголок /17/с приклепанной на клее 88 резиной тол-
щиной 3 мы для устранения прохождения теплого воздуха в образующуюся щель между баяоч-
кой носка и носовой нервюрой. Хвостовая нервюра обтекателя представляет собой глухую
стенку с отбортовками для крепления с обшивкой и зашивкой. Со стороны хвоста концевой
обтекатель заканчивается магниевой задней кромкой/9(

д/ Э д е р о я

Элерон крыла (фиг.94) разрезной, состоит из двух секций: корневой /2/и конпе-
вой /204 Каждая секция подвешена в двух тиках. К корневому элерону на четырех узлах
подвешен триммер/274

Теоретический контур элерона является продолжением теоретического контура кры-
ла. Осевая компенсация элерона равна 29#.

Весовая балансировка элеронов обеспечивается грузами, закрепленными на носках
элерона. Элерон динамически сбалансирован. Между хвостовой зашивкой и носком элеро-
на обеспечивается зазор 6+2/1 мм.

Конструктивно обе секции выполнены и состоят из съемных носков/17/, лонжеронов
'7/, верхних панелей/12( нижних панелей/19/и нервюр.

Носяи на каждой секции элерона выполнены из трех отдельных отсеков. Обшивка
носков изготовлена из материала Д16АТ толщиной 0,8 им. Но всему размаху обшнвка
окантована профилями/?!/уголкового сечения.

Диафрагмы носка/15/представляют собой штампованные из листа Д16АТ толщиной (}8ум
стенки с отбортовками для крепления с обшивкой и профилями. Торцевые диафрагмы

18/крепятся к окантовочным профилям уголками, гнутыми из листа Д16АТ толщиной I мм.
На диафрагмах/10/, через которые проходят балансировочные грузы/18^ установлены

по два уголка/91 X уголкам крепятся грузы двумя болтами диаметром 5 мм, коятровка
стальных болтов крепления грузов произведена керновкой гаек. В оошивке под болты

крепленга грузов просверлены отверстия диаметром 12 мм, заклеенные перкалевыми звез-
дочками.

На носках корневой секции элерона установлены три стальных груза, на носках
концевой секции элерона - четыре стальных груза, из них один - у нервюры Л 24 кры-
ла, - из немагнитного чугуна. Груз из немагнитного чугуна крепится к уголкам дуралс-
миновыми болтами дшметром б им и гайками, что исклшает влияние на работу индук-
ционного датчика компаса ГИК-1.

3 районах нервюр крыла ЛВ 14а и 19 в носках элерона имеются окантованные вырезы
под качалки управления элеронами. На первом отсеке носка корневого элерона в нижней
части на петлях подвешен лпк/30/для подхода к электромотору управления триммером.



Фиг.93. Концевой обтекатель.
I - носовая нервюра; 2 - профиль; 3 - накладка; 4 - обшивка; 5 - стекло;
б - обшивка; 7 - обшивка; 8 - накладка; 9 - задняя кройка; 10 - хвостовая
нервгра; II - диафрагма; 12 - лента; 13 - обтекатель; 14 - обшивка; 15 -
обтекатель; 16 -диафрагма; IV- уголок.

Фнг.94, Элерон крыла.
I - отойаа; 2 - лонжерон триммера; 3 - узел навески триммера; * - накладка;
5 - дополнительный лонжерон; 6 - узел навески элерона; 7 - лонжерон элерона;
8 - груз: 9 - уголок; 10 - диафрагма; II - стойка: 12 - верхняя панель;13 -на-
кладка; 14 - верхний пояс: 15 - диафрагма носка; 16 - нервюра; 17 - съемный ноносо«ломла* в&^/лиии мил\*д *^ — д«си^^а*лво ич/^дъау , —_ с_._„^_„ _ _ — ——— __
18 - торцевая диафрагма; 19 - нижняя панель: 20 - концевой элерон; 21 - корневой
элерон; 22 - законцовка; 24 - нижний пояс; 25 - хвостовая диафрагма;26 - носовая

агиа; 27 - триммер; 28 - загонповка; 29 - верхняя обшивка; 30 - люк; 31 -видь.



Носки крепятся к лонжерону болтами диаметром 4 мм плававшими гайками. Каждая
секция носка может сниматься независимо от остальных секцжй. В местах соприкосно-
вения тораевнх диафрагм с лонжероном к стеяке лонжерона приклеивается уплотнитель-
нал резина толщиной 5,5 им на клее 88.

Лонжероны корневого и концевого алерона состоят из стенки, верхнего/14/и ниж-
него/24/поясов уголкового сечения. ЬЬжду нервюрами крыла ЛИ 14а и 17,19 и 23 на
верхних и нижних поясах со стороны хвостовой части установлены усаливающие конус-
ные накладки. В районах узлов навески элерона по нервврам крыла Ш 14а и 19 верхяж
и нижние пояса подкреплены прессованными профилями уголкового сечения.

В стенках лонжеронов по всему размаху имеются отбортованные отверстия, через
которые осуществляется клепка хвостовых нервюр эаерона к лонжерону. По всему раз-
маху стенка подкреплена стойками.

На корневом и концевом лонжеронах установлены по два узла/б/навески алерона и
кронштейны крепления качалок управления элероном. Хвостовая часть корневого элеро-
на состоит из верхней и нижней обшивок материала Д16АТ толщиной 0,8 мм и нервюр/16[
Обшивка по всему размаху подкреплена стрингерами , со стороны лонжерона обшивка поз»
креплена на кладкой /131 из Д16АТ толщиной I ми с фестонами в местах крепления нервюр.
Со стороны кромки алерона нервюры крепятся к заксвцовке /22( изготовленной из прес-
сованного профиля магниевого сплава Ш8. К лонжерону нервюры крепятся стойкими/II/.
На участках узлов навески алерона обшивка подкреплена раскосами*

В районе постановки триммера на корневом элероне установлен дополнительный
лонжерш/5/, представляющий собой швеллер, гнутый из материала Д16ДГ толщиной I мм.
По четырем узлам навески триммера на верхних и нижних полках швеллера установлены
накладки/4( Панели в этих местах подкреплены каинами.

На нижней панели корневого элерона у нервюры крыла & 14а имеется окантованный
вырез под тягу управления триммером. Тяга выходит за обвод элерона и покрыта съем-
выи обтекателем. 3 этой же месте, ближе к элерону, на нижней панели имеется лючок
для подхода к узлам управления. Для подхода к болтам крепления рычагов управления в
панелях делаются вырезы 4 25 мм, с последующей заклейкой аз полотна. В нижних пане-
лях имеются отверстия ^ 5 мм для стока воды. Конструкция панели концевой частя
элерона аналогична конструкции панели корневой части элерона.

е/ Триммер здетзона

Обшивка триммера изготовлена из листа Д16АТ толщиной 0,8 мм с доведением толщины
между нервюрами до 0,35 мм химическим фрезерованием.

Верхняя обшивка/29/расположена между законцовкой/28^ изготовленной из магниевого
сплава МА8,и нижней полкой лонжерона/2/триммера. На участках узлов навески триммера
обшивка вырезана и установлены съемные носочки, изготовленные из листа Д16АТ толщи-
ной 0,8 мм." Съемные носочки крепятся к носовым диафрагмам винтами диаметром 4 мм
с анкерными гайками*

Нижняя обшивка также изготовлена химическим фрезерованием. Стыкуется она с
верхней обшивкой внахлест по нижней полке лонжерона. На нижней осаивке имеются
отверстия диаметром 5 мм для стока воды.

Каркас триммера состоит из лонжерона /2^ носовых /26/и хвостовых дяафрап*/25/.
Лонжерон представляет собой швеллер, гнутый нз листа Д16АТ толщиной 0,8'юпг

К лонжерону крепятся четыре узла/Занавески триммера, лонжерон на этих участках под-
креплен стойками1Ц В месте крепления кабанчика, к которому крепится тяга управления
триммером, лонжерон подкреплен двумя кронштейнами.

Носовые диафрагмы, штампованные из листа Д16АТ толщиной 0,4 мм, представляют
собой стенку с отбортовкамя для крепления с обшивкой; со стороны лонжерона высота
борта равна б мм.

Диафрагмы к лонжерону не крепятся и установлены на расстоянии 3-х мм от стевпя
лонжерона.
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Хвостогые нервюры 2-обрззюго сечзния изготовлены из листа Д6АТ толщиной

0,4 мм. Со стороны лонжерона они имеют бортики, которыми крепятся к лонжерону. На
полки лонжерона нервюры подсекаются и крепятся с поясом и облизкой заклепками диамет-
ром 2,6 Ш.

Снизу к триммеру болтами диаметром 5 им крепится кабанчик управления триммером
с анкерными гайками. Для большей надежности контровки болты дополнительно соединяются
проволокой. По конструкции кабанчик выполнен регулируемым для обеспечения изменения
передаточного отношения от элерона к тришеру.

ХВОСТОВОЕ ОПЕРЕНИЕ
Оперение самолета - свободнонесущее, однокилевое с выступающим вперед форки-

лем (фиг.35). Горизонтальное оперение без поперечного V с углом установки стаби-
лизатора 0°.

Профиль дужек вертикального и горизонтального оперэния симметричный. Относитель-
ная толщина профиля дукки для горизонтального оперения постоянно равна 12/Е, а для
вертикального оперения по корневому и концевому С нервюры & 15) сечением разъема со-
ответственно 12 и 10$.

Вся обшивка закреплена заклепками с потайными головками.
Рули поворота и высоты имеют стопроцектнуп весовую компенсацию. Кроме того,

руль высоты имеет весовую перебалансировку, осуществдяеыуш с помощью грузов. На каж-
дой половине руля высоты установлен триммер, на руле поворота - триммер и пружинный
сервокомпенсатор. Триммеры имеют весовую и аэродинамическую компенсацию.

Обледенение предотвращается посредством нагрева электроэлементов, заложенных
в носках киля и стабилизатора.

Между всеми частями оперения, а также межту килем и фюзеляжем проведена метал-
лизация.

ГОРИЗОНТАЛЬНОЕ ОПЕРЕНИЕ

Стабилизатор

Стабилизатор состоит из двух консолей (фиг.И). Каждая консоль - из силовой
частя, съемных носков, залонжеронной части и концевых обтекателей. Продольный набор
консолей стабилизатора состоит из двух лонжеронов и стрингеров. Лонжероны состоят
}'.з полок Т-образного сечения и стенок из листового дуралюмива, подкрепленных стойкам
из прессованных бульбовых профилей.

В поперечный набор каждой консоли стабилизатора входят восемь типовых (фиг.96)
три силовых, корневая и концевая нервюры. Типовые нервюры - штампованные из листово-
го дуралюмина. Силовые нервюры, воспринимающие нагрузки от узлов подвески руля, уси-
лены по бортам прессованными профилями. Залонжеронный поперечный набор состоит из
штампованных диафрагм, имеющих отверстия облегчения.

Мембраны съемного носка штампуются из листового дуралюмина, имеют отверстия и
усилены у корневой части прессованными уголками.

Обшивка стабилизатора приклепана к стрингерам, образуя отдельдае панели.
Нижняя и верхняя обшивка состоит из двух листов, состыкованных у нервюры № 9.

Первый лист обшивки от корневой нервюры до стыка изготовлен из материала толщиной
1,2 мм^от стака до. нервюры № 15 - толщиной I мм. На нижней панели стабилизатора у
за.-.него лонжерона в районе силовых нервюр имеются лючки для подхода к болтам креп-
ления кронштейнов навески рулей высоты.
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Для соединения консолей стабилизатора с фюзеляжем лонжероны консолей имеют

фитинги, выфрезерсвэнные из стали ЗОХГСНА и термически обработанные до крепости
160-180 кг/мм . Каждая консоль стабилизатора состыкована с фюзеляжем четырьмя хронан-
силевьши болтами. На каждой консоли стабилизатора установлены три кронштейна шдвески
руля высоты. Кронштейны закреплены к задним лонжеронам консолей восемью болтами ааж-
дый. Все кронштейны изготовлены штамповкой из АКб.

Съемные концевые обтекатели стабилизатора выштампованы из листового дуралвмияа
и усилены продольной бадочкой и мембранами. Обтекатели закреплены к конпевыы нервю-
рам винтами и анкерными гайками.

Для нагрева обшивки при обледенении в носках обеих консолей стабилизатора вмон-
тированы'по три раздельные секции электрического термоадемен та, одна лента вдоль все-
го носка и четыре ленты по нервюрам. Пакет носка состоит из наружной дуралшиновой
обшивки, слоев изоляции, между которыми находятся термоэлелент и ленты, и внутренней
дуралшиновой обшивки (фиг.97). Съемная конструкция носка обеспечивает возможность
его замены в случае выхода из строя противообледенительного устройства. Щель между
стабилизатором и фюзеляжем закрыта зализом*

На нижней панели стабилизатора между стрингерами Л 2 и Л 3 в зоне нервюры № 8
установлена антенна станции РВ-2 и люк для подхода к штепсельному разъему антенны.

Рудь высоты
?уль высоты /фиг.95/ состоит нз двух отдельных половин. Каждая половина имеет

весовую перебалансировку 3 кг, для чего к балочке , идущей вдоль всего носка руля,
закреплены чугунные грузы. Осевая компенсация руля высоты равна 32$.

Продольный набор каждой половины руля состоит из лонжерона, триммернои балочки
и законцовочного профиля. Лонжерон изготовлен из двух прессованных уголков, связан-
ных дуралюыиновой стенкой, имеющей отверстия облегчения и подкрепленной прессованны-
ми уголками.

Обшивка руля изготовлена из листового дуралюмина толщиной 0,8 мм, химически
подфрезерована до толщины 0,4 мм.

К торцу руля с помощью фланца и шести болтов закреплена труба с рычагом управ-
ления рулем высоты . Второй конец трубы входит в шариковый подшипник, запрессованный
в кронштейн , установленный на стенке 65 шпангоута фюзеляжа. На лонжероне руля
закреплены болтами три опорных узла (фиг.98), служащие для подвески руля высоты на
кронштейнах стабилизатора.

Поперечный набор руля высоты состоит из типовых штампованных нервюр с отвер-
стиями облегчения, усиленных у корневой части вдоль бортиков прессованными уголками,
трех усиленных нервюр в местах установки узлов подвески руля, кошевой и корневой
нервюр. Последняя усилена прессованный Т-образным профилем по всему контуру.

Носок руля состоит из дуралшиновой обшивки, подкрепленной мембранами. Носок
руля высоты съемный я закреплен к лонжерону винтами.

На верхней поверхности руля между нервюрами Я 4 и и 4а имеется люк для подхода
к креплению тяги триммера руля. Около первого узла навески на носке руля имеется
съемный люк для подхода к механизму триммера. Кроме того, на этом лике установлен
груз, за счет которого производится балансировка руля. На носке же руля между
нервюрами Я 3 и 4 установлен лис для подхода к перебалансировочному грузу (фиг. 99 )

Триммер руля высоты имеет 25# осевую компенсацию и 100# весовую балансировку!
Триммер подвешивается к рулю на трех шарнирных узлах.

Подвеска осуществляется
при помощи специальных хромированных болтов .Углы отклонения триммера вверх х вниз
по 12°;

Твиммер состоит из лонжерона, штампованных нервюр, мембран, подкрепляющих



Фиг.95» Общий вид хвостового оперения о рвзьемаии.
I - форкиль; 2 - узел стыковки кидя$ 3 - концевой обтекатель; 4 - триммер
руля направления; 5 - триииер-сервокоыпенсагор руля направления; б -кронштейн
подвески руля направления; 7 - гряимер руля высота; 8 - кронштейн подвески
руля высоте; 9 - концевой обтекатель стабилизатора; Ю - узлы стыковки стаби-
лизатора;; Ц - проб лес ко вый маяк.

Фиг .'96. Типовая нервюра.
I - восковая мембрана; 2 - пояс нервюры; 3 - стенка нерворы;
залонмеронная .

- мембрана



Фат.-97, Носок стабилизатора.
- перемычка; 2 - шины; 3 - константановая проволока; 4 - контактный болт

зяектропровода; 5 -бобышка крепления термовыклотателя; б - мембрана носка;
7 - переходной лист; 8 - наружная обшивка носка; 9 - электроизоляционный слой;

12. - внутренняя обшивка носка; 13 - стрингер носка; 14 - стыковочный таврик
носка; 15 - восковая мембрана.

Фиг.98, Узел подвески рудя высоты.
I - рычаг управления рулем высота; 2 - опорный кронштейн.
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носок, закошоЕочного профиля из 1ЛА.8 и стальных стеряней - балансиров, установленных в
носке.

Каркас триммера обмотан перкалевой лентой, к которой крепится наружная обшивка из
полотна А1Л-100.

В Е Р Т И К А Л Ь Н О Е О П Е Р Н Е И Е

К и д . ь

Киль ("Ьиг. 55) состоит из продольного и поперечного набора, дуралюыиноЕой обшивки,
съемного носка и ко наевого обтекателя.

Продольный набор включает в себя два лонжерона и стрингеры, изготовленные из прес-
сованных 0"льбоугельников. Поперечный набор киля состоит из 11-ти штампованных нер-
р-р, ттзех СКЮЕЫХ нервюр в местах подвески руля поворота, корневой усиленной нервюры,
концевой неррюры, мембран, съемного носка и диафрагм залончегонной части.

Об'нкЕка киля состоит из лерой и правой панелей, крзпотся к каркасу на заклепках и
стачьных рингах. Обтмвка панели состоит из двух листов, состыкованных мезгу нервюрами
Г 8 я 5.

Обшивка луралкшновая имеет толщину I мм мекду нервюрами и I и 8 и 0,8 - за
не ПРОРОЙ .'.' 6. На левой панели киля у загнего лонжерона в районе силовых нервюр имеются
лачкк для подхода к боятаы крепления кронштейнов навески руля направления

Ча левой и прзвол сторонах обшивки киля имеются лючки зля подхода к агрегатам
радиооборудования.

Противообледенителъное устройство, аналогичное протнвообледенительному устройст-
ву стабилизатора, вмонтировано в съемный носок киля.

ПР'ЗЖЧАНИЕ: На съемных носках киля и стабилизатора изготовленных по улучшенной
технологии на нар'/жной обливке корневой части в районе первого лонжерона нанесены
три красных полоски.

Лонжероны киля аналогичны лонжеронам стабилизатора, изготовлены из Т-образных
пропади к дуралюминовых стенок, подкрепленных стойками из прессованных уголков. На
корневой части каждого лонкерона смонтированы по два узла из стали ЗОХГСНА,термически
обработанных до крепости 160-180 кг/мы . Посредством узлов киль состыкован с фюзеляжем
по ппангоутам # 59 и 62 четырьмя хромансилевыми болтами.

Съемный кониерон обтекатель закреплен к кошевой нервюре киля винтами и плаваю-
н'иыи анкерными гайками. На верхней части концевого обтекателя имеется окантованны/
рырез под установку "Проблесковый мата". А в остальном его конструкция аналогична
констр/кпии кошевого обтектгеля стабилизатора.

Р у л ь п о в о р о т а
Руль полорота (йиг. 95"> состоэт из обшивки, лонжерона (и^готовченного из двух

прессованных уголков, соединенных усиленной прессованными уголками стенкой),стрин-
геров швеллерного сечения, типовых и усиленных нервюр, подтриммерной балочки и носка,
подкрепленного по контуру прессованными профилями и мембранами. Снизу по задней кромке
руля установлен пружинный сервокомпенсатор, сгерху - триммер. Осевая компенсация руля
поворота равна 32^.

В корневой нервюре руля поворота закреплена обойма с конусным отгерстиеы для
управляемого из кабины штыря, стопоряшего руяь на стоянке, и вырезом ^ля штыря,

ограничивающего угол отклонения руля.
Весовая балансировка руля обеспечивается чугунными грузали, укрепленными на

балочке, идущей вдоль оси носка руля (йиг.100).
На носке руля между никней и торцевой нервюрой и вырезом под первый узел навески
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еется съемный лючок для подхода к балансирогочному грузу за счет которою провзво-
тся регулировка веса при балансировке руля^;

Обшивка руля и носок около лонжерона имеют лючки для подхода к пружинной тяге
рвотришера в зоне нервюры Л 3 и для подхода к механизму ттжымера в зоне нервюры
9 РУЛЯ.

Фиг:99, Установка балансировочных грузов на руде высоты.
I - груз балансировочный несъемный; 2 - груз балансировочный съемный;
3 - груз съемный перебалансировочный (устанавливается после проведенной

балансировки).

По 5-6

Фиг.100. Установка балансировочных грузов на руле поворота.
I - груз балансировочшй несъемный; 2 - груз балансировочный съемный,



Фиг.101. Опорный узел руля направления.

Фиг.102. Стык хвостового оперения с фюзеляжем.
I - стыковочные узлы на шпангоуте Я 59; 2 - стыковочные узлы на лонжероне Я I
киля; 3 - стыковочные узлы на лонжероне № 2 киля; 4- стыковочные узлы на шпангоуте
Л 62; 5 - стыковочные узлы на шпангоуте Л 65; 6 - стыковочные узлы на лонжероне
№ 2 стабилизатора; 7 - стыковочные узлы на лонжероне № I стабилизатора, 8 - стыко-
вочные узлы на шпангоуте * 62.
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нервр* Я 9 руля.

Руль поворота закрашен на двух узлах, установленных на заднем лонжероне киля я
на узле (фиг. 101).укрепленном на фюзеляже. Узлы подвески руля поворота представляет
зобой-кронштейны, изготовленные штамповкой из АКб, с запрессованными в их головки па-
ряковыии подшипниками.

Сервокомпенсатор руля поворота имеет 25$ осевую компенсацию, 10035 весовую балан-
сировку и закреплен к рули на четырех узлах. Подвеска осуществляется при помощи спе-
циальных хромированных долгов.

Для обеспечения балансировки в носке сервокомпенсатора с торцов вворачиваются
стальные грузики. Лонжерон сервокомпенсатора, штампованный из листового дурадюмина,
собран в одно целое из пяти частей. Нервюры штампованные, 2-образного сечения.
Носок сервокомпенсатора подкреплен мембранами.

Триммер руля имеет аналогичную конструкцию с сервокомпенсатором; имеет 25# осе-
вую компенсацию, 1СО& весовую балансировку и закреплен к рулю на пяти узлах.
Подвеска осуществляется при помощи специальных хромированных болтов.

Обшивка триммера и сервокомпенсатора выполнена из полотна АМ-100.

СТЫКОВКА ХВОСТОВОГО ОПЕРЕНИЯ (фиг.102)

Стыковка каждой половины стабилизатора к фюзеляжу произведена с помошыскчеты-
рех стальных узлов, установленных на верхнем и нижнем поясах лонжеронов Л I и $2,
на фюзеляже, на шпангоутах № 62 и № 65 установлены ответные узлы. Узлы фюзеляжа и
стабилизатора соединены между собой болтами диаметром 22 мм по переднему лонжерону и
диаметром 20 мм - по заднему.

Стыковка киля с фюзеляжем произведена с помощью четырех узлов, установленных
на лонжеронах $ I ъ * 2. Ответные узлы фюзеляжа расположены на верхних частях шпангоу-
тов * 59 и * 62. По переднему и заднему лонжеронам установлены болты диаметрсы 2С им.

Стыковочные болты изготовлены из материала ЗОХГСНА и термически обработаны до
крепости 160Л80 кг/мм . Болтовые соединения затянуты тарированными ключами. СТУК;:
стабилизатора я киля с фюзеляжем закрыты съемными лентами. Стыковка руля высоты со
стабилизатором я руля поворота с килем выполнена легкосъемной.
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Ф Ю З Е Л Я Ж

56555 На стр. 56 предложение: "Между шпангоутами 41ЛЗ тзас-
положен наклонный грузовой пол и т.д. изменить на: "Между
шп. 41-43 расположен наклонный грузовой пол, который является
ар одолжен нем грузового пола Ф2 к в которой имеются два л ска,
закрываемые съемными крышками.

Уежду грузовым полом и обшивкой фвзеляка имеется про-
межуточный настил пола» который вместе с яиэяикашг шпангоу-
та 41, 42* 43 образует багажник, служащий для хранения
вварт,-погруз, оборудования и приспособлений транспортера.

Грузовой полно конструкции аналогичен с полон Ф2«
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РАЯДМ "

Г.Л-2С891 I» На стр.5, з раз-згз лСбзпе
Я-2Г-20733 сюзаяляе и его хоап^псзка".

а) в 6-ой строке сверг;/ к^е^ш-ть И32ЮО амя

на «32366 мм".
6} Б II строке сверху изы'зсигъ и*-8 зпангсугоз"

на: "67 шпаягоутсз8

з) 18 отроку сверху чН^агь: "Ф-5 между
шпангоутами 65~6?й.

г) з 19 строке сверит-?. 5азстс:ас^;зкл С~1 н Ф-5
гвризтизгрозачь-4 чигзть: "стсез ?-1 ггргетгзлсззйз".

д) 2 13 стсоке. сайг,?, слягь Ц3 озсеке Ф-5
расположен КС&ШБОЙ лрелск".
2. На стр.5, а) 1С отроку авзрз;-/ со слов:

«Между шпангоутами б5-оЗа ж дс слоз зклэчзхадьао:...
"мажду штангозгаыл ь5г~ос" иззлзь. З^ес*- н^г: дагь
текст з новой редакция: "Мегду шланге: гаки, 65~с7
располсген негерле^ичный ^зостс^ой ог-зек С-5 - ззь'он

*"" *~*«Г "*• *•

гсегу Ф-5 лролззод^гоз стьн^^
рам 53 1 62. КлбЛла а^ г^сй^г^чза,
швом шатен 30 мм з шагматнсм "с^^ захлзиками жз

3. На стр. 6 азменлть г
ЭСКИЗУ )Ё 1,

»"»*•/ / ?
V Ч, Л %«. «17 '

* аг1 ч

<5 \





*». Еа с'Ер.б, з 26 строке сверху сяяжь текст:
п Ло отсеку Ф-5 стридгеры выполнены из бульйоасзедлвроз,
угольников и Л2С2020ГО матвршла3 и БВ8021 текст;
"По отсеку Ф-5 стрингера выполнены из преооозакнщ:
профилей Пр. 10 1-50",

5. На стр.ГО, з 4~ой строке снизу сня^ь слова:.,..
18 „ „ каркас кормового фонаря*1,,.

6. На сзф.12, з 13-ой свроке сверху, сзязь с^оза:
и и для оовеклеяня фонаря кормовой кабжжы".,.

7.. На огр,58 29К02 раздела йЕормозая као'жна Ф-5"
до раз дежа :яКршюя и фигуры К» 60,61,62,63,64,65,65
изъять. Дазь новый

02 сек Ф-5

Негернезичнмй хвостовой о^сек расположен м
шпангоузааи 65-ъ? и заканчивается обтекателем, кс-оркй
клепается зназлезт о об казной по б? шд-ту^

Обзшзка Ф-5 знполнэна из лжоэового длражюмжн^я*
Каркас хзозговато отсека состой? жз яро дольнего

а поперечного набора.
Продольный набор оостожт жз 26 с»ржш?Фроз уголксзсго

сечения, балок, оаантовызажашх проем*
Балки( бимсы) , окантовываэшие проем между еп-ми

65-67, трапе цаодальжого сечения, набранного из продольных
уголжоз - прессованного и дистозы!* сзязанЕнх "та^а
из ластозого дуралмшния.

Между шп~тами 65 и 67 и шэоемом люка у
Ъ продольные балкя, поедсхаБляюаие собой набор диафрага
и уголков.

Поперечный иабор ГЗОСТОБОГО огсэха состоит жз
шпангоутов 65а, 66,67.

Проем люка окантозьшаетсч Салками, состояжнма жз
стенки ж прессованного про<рля уголкового сечення.
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т 65а является передней перегородкой
20 шл-э 65а прзлс

зсо с и идоекуш стевн7 СОЛЩКЕОЯ I ам с набором
аертаналъаых ж горизонтальных ззс-эдеа* По
ГЛЮЛМОТБ? а^-ЗЕ^а ап-2а окантована прессованным уголком,
20 ПЛОСКОСТИ КОТОООГО ГфОйЗ ВОДИТСЯ СЭЫКОЗЕД 2БОС2020ГО
с^еэка Ф-5 с огсвкоа Ф-3»

Б сяэнкэ шп-та имеется проем, з Бвргзей часзя
'-'т^нжи имеюззя вырезы для прохода злемекзов
оборудования.

^пааго^з 66 выг-оиден из з-'змяозанзсй дэралкшшкеэой
аг-энки 5СЛЩННОЙ 1,5 мм ж исассевашшго уголка.

К яп-»у аагэяакся явелл век, выполненные из сталь-
ного листа толдиной 3 зам, к кетовым крепятся шшзы
балданоирозанного груза, обоиш весом 448 зг» Шпангоут
6? выполнен згз плоской 13ерзднж1::2ЭЕой сменки толщиной
12 мм» с продольным 2 попе ре -ш^а аабором из аресосзанных:
профилей»

Дс язриметру окайаляется обедом из листового материала,
а в верхней час^н обоза уста^сллана знафрагаа иь Ай~6,

На шп.67 .тсгаказлззаются ^д^зы баялансирозаззого
груза общьш Б«ООМ 90 кг,

Обтекахсль лредотавляв^ ::ссй пслуаокоЕОЕ щз
дэралаэминлазого листа юлнлной I ан, лсдкпеплвЕНый 10-ю
стрингерами и 3-мя поперечными лесткосогяаг.

Проем между жд-гами 65-»57 закрщаезол със-м"-'^ заглуж-
20 и» фиксирующейся на ззошх*

Для уплотнения заглушки з лрсзае амеется С
казз,
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СФГ-18300 На стр.44 строки с 19 по 26 изменить
СФТ-20789 соответственно на: "Механизм открытия крышек
На машины ликов имеет ручку дня открытия люка изнутри
МГА 1971г. кабины 8, Ручка качалкой 9 связана с

осыз П. Ось качалкой связана со штырями 13,
которые при закрытии люка заходят в гнезда
на окантовка люка.

В закрытой положении атыри удерживаются
пругсинами 12, Низшими точками "крепления люка
являются кронштейны 4, которые залэдязг
в пазы, пршслвпанныз аа оканзозке лака.

Аварийные люки дополнительно имеюз ручку
наружного огкршсия б, которая посредством
тяг 7 и качалок 9 связана с осью II.
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ТОЗ-61716 На стр.5, во 2-ой строке сверху информацию
с 7809 "41" изменить на "39".

На стр.44, в 1-й строке сверху слова
" II окон " изменить на м 5 окон ".

На фиг.2,3 и 32 снять б окон - 3 по право-
Ц5Г борту и 3 по левоцу борту через одно.
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