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«Инструкция по технической эксплуатации» содержит сведения, необходимые
для проведения работ по техническому обслуживанию и наземной эксплуатации
самолетных систем и агрегатов.

Настоящая инструкция содержит информацию по описанию и работе, а также ука-
зания по устранению неисправностей и техническому обслуживанию систем самолета.

Указания по эксплуатации систем самолета в полете изложены в «Инструкции по
летной эксплуатации».

Перечень работ, проводимых при каждом конкретном виде подготовки самолета, и
срони проведения этих работ приведены в «Регламенте технического обслуживания

самолета».

При пользовании главами инструкции по технической эксплуатации следует иметь
в виду изменения состава и наименований членов экипажа самолета, т. е. вместо
«Командир экипажа» следует читать «Командир корабля», и соответственно: «помощ-
ник командира экипажа» — «второй пилот», «старший борттехник» — «бортинженер»,
«борттехник по АДО» — «старший бортоператор».

Все изменения и дополнения вносятся в книги, инструкции путем замены устарев-
ши! листов или добавления новых.

Измененные и вновь выпущенные листы рассылаются заводом эксплуатирующим
организациям вместе с новыми перечнями действующих страниц после выпуска бюл-
летеня. Все измененные места страницы отмечаются вертикальной чертой на ее внеш-
нем поле. Номера всех измененных страниц отмечаются в перечне действующих
страниц черточкой.

Замена устаревших листов и введение в книгу новых листов производится силами
эксплуатирующей организации с обязательной отметкой в листе учета изменении.

10 июля 1978 г.
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Ил-76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 732

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
ГЛАВА 46 - ПРОТИВОПОЖАРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Глава,
Раздел,

Подраздел

Титульный

Стр.

-

НОМЕР

ИЗМЕ-

НЕНИЯ
Дата

лист

Оборот титуль-
ного липа

Оглавление

Лист учета
изменений

Перечень дей-
ствующих
страниц

Содержание

46-00

46-10-0

А(т)
Б(т)
В(т)

'2(т)

1(т)
2(т)

2(т)
3

4(т)
5(т)
6(т)
7(т)
8(т)
9(т)
10(т)
10А(т)
П(т)
12

13(т)
14
15
16
17
18
19
20

21(т)
22(т)
201(т)

732
732

732
732
732
527
527

350
732
732
732
732
350
732
20
20
732
350
732
527
350
721
721

350
350
732
732
20

10 шоля 1978

10 шоля 1978
10 июля 1978
10 июля 1978

10 июня 1993
10 июня 1993

10 июня 1993
10 июня 1993
10 июня 1993
15 января 1988
15 января 1988
25 марта 1977
1 марта 1985
10 июня 1993
10 июня 1993
10 июня 1993
10 июня 1993
1 марта 1985
10 июня 1993
10 шоля 1978
10 июля 1978
10 июня 1993
1 марта 1985
10 июня 1993
15 января 1988
1 марта 1985
5 марта 1993
5 марта 1993
5 сентября 1974
1 марта 1985
1 марта 1985
10 июня 1993
10 июня 1993
10 июля 1978

Глава,
Раздал,

Подраздас

46-20-0

46-21-0

46-21-1

46-21-2

46-21-3

46-22-0

46-23-0

Стр.

202
203(т)
204(т)

1(т)
2(т)
201

Дт)

2
3
4
5
6

1

2
3

201
202
203
204

1

2
201
202

1

201
202
203

1

2
3
4
5
6
7
8

201
202

1(т)

2
3
4

Номер
изме-
нении

732
732

732
732
663

7.32
68

2

1

527

732

732

Дата

20 мая 1972 '
10 июня 1993
10 июня 1993

10 июня 1993
10 июня .1.99?
10 января 1991

10 июня 199.;

10 сентября 197ч
21. октября 1У'/'о
20 мим 1972
5 оентяйря 1974
29 декабря 1986

29 декабря 1986
29 декабря 1986
29 декабря 1986
20 мая 1972
21 октября 1976
20 мая 1972
20 мая ]972

29 декабря 198п
29 декабря 1980
15 февраля 1.978
20 мая 1.972

20 мая 1972
15 января 1988
20 мая 1972
20 мая 1972

15 января 1987
10 нюня 1993
15 января 1987
15 января 1987
.15 января 1987
15 января 1987
15 января 1987
15 января 1987
15 января 1987
15 января 1987

10 июня 1993
20 мая 1972
20 мая \ 972
5 сентября 1974

10 июня 1993

ГЛАВА 46
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

СтрЛ(т)



Ил- 76
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
Изменение № 732

ГЛАВА 46 -
Глава,
Раздел,

Подраздел

46-24-0

46-25-0

46-25-1

46-30-0

46-30-1

46-31-0

46-31-1

ПРОТИВОПОЖАРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

Стр.

Кт)
2(т)
3(т)
4(т)

Кт)
2(т)
3{т)
4(т)
5(т)
6(т)

201(т)

201(т)
202(т)

Кт)
2(т)
3(т)
4(т)

5
201
202
203

204(т)
205(т)

206

1
201

1
2

3(т)
4(т)

5
6

201

1
2
3

4
201
202
203
204
205

Нем?

иае-
дамя

732
732
732
732

20

732
732
732
732
350
205
205
527
732
732
350

2
732
732
527

2

527
527

205
527

205

Дата
Глава,

Подходя
46-31-1

10 июня 1993
10 июня 1993
10 июня 1993
10 июня 1993 46-31-2

10 июля 1978
25 марта 1977
25 марта 1977
25 марта 1977 46-32-2
25 марта 1977
25 марта 1977
25 марта 1977

25 марта 1977 46-33-0
25 марта 1977

10 июня 1993
10 июня 1993
10 июня 1993
10 июня 1993
1 марта 1985
10 августа 1982 46-34-0'
10 августа 1982
15 января 1988
10 июня 1993
10 июня 1993
1 марта 1985

20 мая 1972
20 мая 1972 46-35-0

5 сентября 1974 46-35-2
21 октября 1976
10 июня 1993
10 июня 1993
15 января 1988
21 октября 1976 46-36-0
20 мая 1972

15 января 1988 46-Ъб-Х
15 января 1988
5 сентября 1974

10 августа 1982
15 января 1988 46-37-0
20 мая 1972
20 мая 1972
20 мая 1972
10 августа 1982

46-37-1

Стр.

206
207
208
209

Кт)
2

201
202

1
2

201
202

1
2(т)
3(т)

4
5
6

201

1(т^
2(т)
3(т)
4(т)
5(т)

201(т)
202

1

1
2
3
4

1(т)
201

1
2

201
.202

1(т)
2(т)
3(т)
201

1
201
202

Номер
изме-
нения

205

527

732

350
350

350

527
732
732
68

732
732
732
732
732
732

452

328
328
328
328

452
255

255
255
255
255

732
732
732
732

Дата

10 августа 1982
20 мая 1972
20 мая 1972
15 января 1988

10 июня 1993
20 мая 1972
20 мая 1972
20 мая 1972

1 марта 1985
1 марта 1985
20 мая 1972
1 марта 1985

15 января 1988
10 июня 1993
10 июня 1993
10 сентября 1979
5 сентября 1974
5 сентября 1974
20 мая 1972

10 июня 1993
10 июня 1993
10 июня 1993
10 июня 1993
10 июня 1993
10 июня 1993
20 мая 1972

30 сентября 1986

25 октября 1984
25 октября 1984
25 октября 1984
25 октября 1984

30 сентября 1986
20 июля 1983

20 июля 1983
20 июля 1983
20 июля 1983
20 июля 1983

10 июня 1993
10 июня 1993
10 июня 1993
10 июля 1993

20 мая 1972
30 мая 1987
20 мая 1972

ГЛАВА 46
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ
Сгр.2(т) 10 июня 1993
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46-00

46-10-0

4Б-20-0

46-21-0

46-21-1

46-21-2

46-21-Э

46-22-0

46-23-0

46-24-0

46-25-0

46-30-0

46-30-1

46-31-0

46-31-1

46-31-2

46-32-0

46-33-0

46-34-0
с

46-35-0

46-35-2

46-36-0

ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л6 7 3 2

Г л а в а 46

ПРОТИВОПОЖАРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

СОДЕРЖАНИЕ

ОБЩЕЕ

СИГНАЛИЗАЦИЯ О ПОЖАРЕ К ДШЕ, УПРАВЛЕНИЕ ПОЖАРОТУШЕНИЕМ

ОБЫАРУШОДЕ 1ШАРА И ДША

Обнаружение пожара в гондолах двигателей

Исполнительный блок. Тип ЕИ-2А серии 2 й *

Датчик обнаружения пожара. Тип ДШ394

Розетка дитчика обнаружения пожара. Тип ССП-Ш-Р?^01

Обнаружение перегрева в гондолах двигателей

Обнаружение пожара в носовых частях центроплана и СЧК ("Техническая
эксплуатация" см. 46-21-0)

Обнаружение покара ь отсеках вспомогательной силовой установки
("Техническая эксплуатация" ал. 46-21-0 )

Обнаружение дшла

Сигналышй даек саморазряда

Пожаротушение в гондолах двигателей

Огнетушитель. Тип УТд-16-7 (2-16-7)*

Обратный клапан 6610.900

Елок распределительных кранов. Тип 7ЫЮ0

Пожаротушение в носовых частях СЧК и центроплана ("Техническая
эксплуатация" см. 46-31-0)

Пожаротушение в отсеках вспомогательно»! силовой установки
("Техническая эксплуатация " см. 46-32-0)

Пожаротушение в грузовой кабине

Огнетушитель. Тип 0Р2-6

Пожаротушение в кабинах экипажа

- С самолета 0023438127 по всег.у тексту УЩ-16-7 следует читать
2-16-7 хладон 114Б2

- В тексте всех разделов, подраьделов, в заголовках и на
позиции ССП-2А, ДПС-1АГ и Ш-2Ах изменить соответственно на
ССП-2А серии 2 е ДШ и Е1-2А серии 2: кроме 0013434013.

10 июня 1993 17569 Глава 46
Содержание, Стр. X



,, | ь _ ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Л 732

46-36-1 Огнезушгаелъ. йш 0Р1-2

46-37-0 Аварийное включение пожаротушения

46-37-1 Механизм аварийного включения пожаротушения

\ Стр.2 С 17569 10 ишя 1993



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 732

О Б Ш Е Е

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая часть

К противопожарному оборудованию самолета относятся следующие системы активной
защиты от пожара :

системы сигнализации о возникновении пожара и дыма;
системы обнаружения пожара и дыма, системы пожаротушения.

Члены экипажа извещаются о покаре на самолете с помощью мигащего красного табло

"Пожар", мнемонического светового табло на панели управления и сигнализации проти-

вопожарной системы и сигналами речевой информации, поступающими в телефоны членов

экипажа в форме сообщения женским голосом "Пожар! Инимшшо!". Возникновение

пожара на самолете фиксируется также системой регистрации режимов полета МСРП

(см. гл.54).

Возникновение пожара контролируется термоэлектрическими системами обнаружения по-

жара. Для обнаружения пожара в пожароопасных зонах (гондолы двигателей, носки

крыла и отсек ВСУ) - применены системы ССП-2А серии 2.

В дополнение к системе сигнализации о пожаре установлена система сигнализации о

перегреве в гондолах двигателей при возможном разрушении труб отбора горячего воз-

духа от двигателей с использованием датчиков П-77 вар.2 в комплекте с сигнализа-

торами повышения температуры 5747Т.

Система сигнализации дыма обеспечивает членов экипажа информацией о появлении дыма

в грузовой кабине. Эту информацию члены экипажа получают с помощью сигнального

табло "Дым в груз.каб." и сигнала системы речевой информации.в виде сообщения

"Дым в грузовой кабине". В системе сигнализации дыма применены фотоэлектрические

датчики дыма ДС-ЗМ (ДС-ЗМ2).

Системы пожаротушения предусматривают возможность ликвидации пожара в гондолах,

в носовых частях СЧК и центроплана крыла, в отсеке ВСУ, в кабинах экипажа и в

грузовой кабине самолета.

Для ликвидации пожара в гондолах, носовых частях крыла'и отсеке ВСУ предназначены

три огнетушителя УБЦ-16-7 с общим запасом огнегасящего состава 67,8 кг (72 кг)

хладона П4В>>. Огнетушители разряжаются последовательно в три очереди, по одному

огнетушителю в очередь.

10 июня 1993 с 17569 46-00
Стр.1
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В стационарных системах пожаротушения огнетушители первой очереди включаются авто-

матически по сигналам от соответствующих систем обнаружения пожара. При необходи-

мости огнетушители первой очереди в указанных системах могут быть включены и вруч-

ную из кабины летчиков. Управление огнетушителями второй и третьей очереди в этих

системах ручное. Ручное включение огнетушителей всех систем производится с помощью

переключателей с панели управления и сигнализации противопожарной системы (панель

УСПС), установленной на верхнем электрощитке кабины летчиков. На случай посадки са-

молета с убранным шасси предусмотрено автоматическое аварийное включение подачи ог-

негасящего состава в наиболее пожароопасные места.

Контроль исправности элементов сигнализации, систем обнаружения пожара и систем по-

жаротушения осуществляется из кабины летчиков. Степень зараженности огнетушителей

2-16-7 хладон 114^ проверяется по показаниям манометров, установленных на каждом

огнетушителе. При наружном осмотре самолета для контроля за возможным саморазрядом

этих огнетушителей в обшивке правого и левого бортов фюзеляжа установлены сигнальные

диски. Система нейтрального газа предназначена для предохранения топливных баков

самолета от взрыва. Выработка, охлаждение, отделение механических примесей и

осушка газа производится в генераторе нейтрального газа, установленном в спе-

циальном отсеке в правом обтекателе шасси. Воздух, необходимый для выработки нейт-

рального газа, подается к генератору от компрессоров двигателей самолета через

систему кондиционирования. Топливо подводится от самолетной топливной системы.

Управление выработкой и распределением нейтрального газа осуществляется с панели,

установленной на левом борту кабины летчиков. Запуск и останов генератора произво-

дится вручную. Распределительные краны подачи нейтрального газа в топливные баки

открываются и закрываются автоматически* На случай отказа автоматики предусмотрено

ручное управление распределительными кранами.

Для продува генератора нейтрального газа охлаждающим воздухом при его запуске, рабо-

те на земле без ограничения по времени и исключения случаев его отключения на малых

скоростях полета и при затенении воздухезаборного канала на самолетах установлены

вентилятор 5716Т с обратными клапанами в патрубке отвода воздуха от вентилятора и

в воздухозаборном канале охлаждения ГНГ.

В целях обеспечения необходимой концентрации нейтрального газа в топливных баках

в условиях снижения самолета в дополнение к генератору нейтрального газа самолет

оборудован азотной системой НГ.

В азотную систему НГ входит 16 баллонов, заряжаемых от наземного источника азотом,

который в случае необходимости и на земле подается в надтошшвное пространство

топливных баков. Управление этой системой производится с панели управления системой

НГ, а зарядка со щитка, размещенного в переднем багажнике самолета.

с 0083482481
1 5
 « « « «
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение & 5 2 7

СИГНАЛИЗАЦИЯ О ПОЖАРЕ И )(ЫМЯ. УПРАВЛЕНИЕ ПОЖАРОТУШЕНИЕМ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1 . Общая ч а с т ь

Члены экипажа извещаются о возникшем на самолете пожаре мигающим табло красного цве-

та с надписью "Пожар", мнемоническим световым табло на панели управления и сигнали-

зации противопожарной системы (панели УСПС) и речевой информацией.

Сигналы о появлении дыма в грузовой кабине члены экипажа получают с помощью табло

"Дым в груз.каб." и системы речевой информации, которая выдает сообщение "Дым в

грузовой кабине". Табло сигнализации дыма установлено на средней панели приборной

доски пилотов.

Указанные элементы сигнализации работают во взаимосвязи с системами обнаружения по-

жара ССП-2А. Передача сигналов о пожаре от систем обнаружения к элементам

сигнализации и в систему пожаротушения производится самолетной коммутационной аппара-

турой, смонтированной в двух блок-реле управления. Управление подачей огнегасящего

( состава к месту пожара осуществляется как автоматически от сигнала систе-

мы обнаружения пожара, так и вручную с помощью переключателей, установленных на пане-

ли УСПС.

Контроль исправности элементов сигнализации, систем обнаружения и пожаротушения осу-

ществляется с панелей "Проверка систем сигнализации о пожаре" и "Проверка пиропатро-

нов огнетушителей".

Речевая информация о пожаре поступает от аппаратуры РИ-65 в телефоны членов экипажа

в форме сообщения женским голосом "Пожар! Внимание! Пожар!, которое произносится

один раз в течение цикла продолжительностью 1и-12 сек. (Описание аппаратуры речевой

информации РИ-65 приводится в главе 54).

2. Описание и работа

Главное табло (фит.1,г)

Главное табло "Пожар" служит для предупреждения членов экипажа о" возникновении пожа-

ра на самолете (без указания конкретного места пожара). Табло установлено в верхней

части центральной панели приборной доски пилотов.

В корпусе табло расположены четыре патрона с лампами йМ28-4,8. Сверху табло закрыто

крышкой с окном прямоугольной формы, в которую вмонтированы красный силикатный опти-

ческий светофильтр КС-11 и пленка с надписью "Пожар". В крышке имеется ручка, а в

корпусе табло кнопка проверки исправности ламп (в схеме кнопка не задействована).

15 января 1988

С 0083482481 , \
(т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

35А

Главное табло сигнализации
пожара

Д Ы М В

ГРЫЗ.КЯБ

, Табло
I сигнализации дыма

в систему
Реле включения РИ-65
главного табло I

Г"

АЗС "Пожарная система
1 линия. Сигнал"

Датчик импульсов
/ ДИ-1А

из системы
обнаружения

пожара | Схема включения главного табло

"ЭЛЕМЕНТЫ СИГНАЛИЗАЦИИ О ПОЖАРЕ И ДЫМЕ

фиг.1

Главное табло работает в сочетании с датчиком импульсов ДИ-1А, который предназна-
чен для преобразования постоянного напряжения сигнала о пожаре в пульсирующее.

Он представляет собой электронный ключ, собранный на кристаллических триодах. С

помощью мультивибратора выходной триод датчика периодически отпирается и запирается.

Когда выходной триод открыт, напряжение бортовой сети поступает в цепь питания

сигнальных ламп главного табло. Когда выходной триод закрыт, цепь сигнальных ламп

оказывается обесточенной. Таким образом, главное табло включается с частотой

работы мультивибратора датчика импульсов, которая устанавливается равной

1,3 гц + 15%.

Датчик импульсов ДИ-1А установлен в грузовой кабине самолета на верхней полке в

левом отсеке противопожарного оборудования у шпангоута № 2 5 (фиг.2).

В соответствии с принципиальной электросхемой обнаружения пожара, сигнализации о

пожаре и управления пожаротушением главное табло и датчик импульсов замаркированы

номерами 1 5 8 / 5 и 1 5 9 / 5 (соответственно).

46-10-0
стр.2 25 марта 1977
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Изменение а 350

Устиновк/1 импульсов

ГрпиШ.1
усилителя

Гриилы
мультивибрыткра

Дитчшс импульсов ЛИ-1А

Рис. 2

I марта 1985 ;Оо.'г45У?54. пс Пал. с 035401022 по 005.^453767 46-10-00
Стр. 3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 732

Панель управления и сигнализации противопожарной системы (панель 16Г) (фиг.З)

Панель служит для сигнализации о пожаре на самолете с указанием конкретного места по-

жара (в дополнение к главному табло и аппаратуре речевой информации), а также для

ручного управления подачей огнегасящего состава к месту пожара. На самолетах, обо-

рудованных системой обнаружения перегрева в гондолах двигателей при возможном раз-

рушении труб отбора горячего воздуха от двигателей на панели размещены также четыре

светосигнализатора "Перегрев гондол" с желтыми светофильтрами. Панель установлена

на первой секции верхнего электрощитка кабины пилотов и крепится к ней шестью винтами

с самоконтрящимися гайками. Для управления подачей огнегасящего состава на панели

размещены 8 переключателей ИЗО (по одному на каждую гондсц^ каждое полукрыло,

| на отсек ВСУ).

Над каждым переключателем размещен световой индикатор с желтым светофильтром. Тот

или иной индикатор включается от сигнала системы обнаружения пожара и служит для

того, чтобы облегчить членам экипажа в случае необходимости отыскать тот переклю-

чатель, который управляет подачей огнегасящего состава к фактическому месту пожара.

Каждый индикатор снабжен соответствующей надписью ("Гондола", "Крыло", "ВСУ").

Под переключателями, управляющими подачей огнегасящего состава в двигатели и носо-

вые части крыла, размещены сигнализаторы со светофильтрами зеленого цвета, которые

включаются и выключаются при срабатывании распределительных кранов, установленных в

этих магистралях. Горящий сигнализатор свидетельствует об открытии распределительно-

го крана. Под каждым из них нанесена надпись "Кран открыт".

Для указания конкретного места пожара на верхней части панели имеется мнемоническое

табло. Табло выполнено в виде контура поперечного сечения самолета, в котором (в со-

ответствии с пожарозащищенными местами на самолете) размещены отдельные элементы сиг-

нализации. Контуры сечений двигателей пронумерованы цифрами I, 2, 3 и 4 в соответст-

вии с нумерацией двигателей. В каждом контуре размещены по одному сигнализатору,изве-

щающих о возникновении пожара в гондоле двигателя ("Пож.в гонд."). В контуре крыла

размещены два сигнализатора "Пожар в крыле" - отдельно для правого и левого полу-

крыла. В контуре левого обтекателя главного шасси размещен сигнализатор "Пожар ВСУ".

В случае возникновения пожара тот или иной элемент сигнализации мнемонического табло

включается автоматически от сигнала соответствующей системы обнаружения пожара.

46-10-0 с 1 7 5 6 Э 10 июня 1993
С Т ? 4
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Изменение # 732
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 732

Ручное управление подачей огнегасящего состава осуществляется рукоятками переключателей

ШП. Рукоятки этих переключателей размещены на панели под соответствупцими пожарозащи-

щенными местами, выделенными на световом мнемошческом табло: переключатели подачи огне-

гасящего состава в носовые части крыла - под изображением центральной части крыла само-

лета, переключатель подачи огнегасящего состава в отсек ВСУ - под контуром левого обте-

кателя главного шасси, переключатели подачи огнегасящего состава в гондолы - под конту-

ром каждого двигателя. В исходном состоянии рукоятки переключателей занимают нейтральное

положение и закрыты предохранительными колпачками красного цвета.

Кроме нейтрального, рукоятка каждого переключателя может быть установлена в три рабочих
положения: вверх для включения огнетугателя I очереди; вниз влево для включения огне-
тушителя 2 очереди; вниз вправо для включошш огнетушителя 3 очереди. При установке в
рабочее положение переключателей управления подачей огнегасящего состава и в носовые
части крыла, кроме включения огнетушителей, происходит открытие соответствующего рас-
пределительного крана. (Описание работы систем огнетушения приведено в разделе 46-30-0).

Напряжение постоянного тока, обеспечивающее ручное управление включением огнетушителей,

отбирается от самолетной электросети в левом и правом распределительных устройствах

постоянного тока экипажа (РУ23 и РУ24) через автоматы защиты АЗРГК-2 "Ручн.тушен.пожара".

Напряжение постоянного тока, обеспечивающее срабатывание элементов сигнализации на па-

нели, отбирается от самолетной электросети в центральных распределительных устройствах

постоянного тока первого (ЦРУ35) и четвертого (ЦРУ36) авиадвигателей через автоматы

защиты АЗРЕК-5 и АЗРГК-2 "Пожарная система".

Как сама панель, так и агрегаты, установленные на ней, имеют с тыльной стороны маркиров-

ку в соответствии с принципиальной электросхемой обнаружения пожара, сигнализации о

пожаре и управления пожаротушением. Полный перечень агрегатов, установленных на панели,

их тип и номер в соответствии с электросхемой приведены в таблице I .

Перечень агрегатов, установленных на панели УСПС (панель 16Г)
Таблица I

^ : Наименование агрегатов : Тип : Но»">р по электросхеме

1. Сигнализатор пожара в левом крыле

2. То же в правом крыле

3. Индикатор выключателя тушения пожара в левом
крыле

4. То же в правом крыле

5. Сигнализатор открытого положения распредели-
тельного крана левого крыла

СПП-2

СПП-2

МС-М

мс-м
мс-м

(кр.)
(кр.)

17/5
18/5

19/5

20/5

21/5

с 1 7 5 6 9 1 0 и ш я 1 9 9 3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение № 732

ПП'

6.

7.

8.

9.

10.

I I .

Наименование агрегатов

Сигнализатор открытого положения распредели-
тельного крана правого крыла

Переключатель подачи огнегасящего состава в :

гондолу I
гондолу 2
гондолу 3
гондолу 4

Сигнализатор пожара в :

гондоле I
гондоле 2
гондоле 3
гондоле 4

Индикатор выключателя тушения пожара в :

гондоле 1
гондоле 2
гондоле 3
гондоле 4

Переключатель подачи огнегасящего состава в :

левое крыло
правое крыло

Переключатель подачи огнегасящего состава

: Тип

МС-М

11311

11311

то же

то же

СШ1-2(кр.;

то же

то же
II

МС-М

То же

То же
- " -

11Ы1-

То же

П311

.Номер по электро-
схеме

22/5

7У/Ь
81/5
82/5
80/5

) Ш / 5
113/5
114/5
112/5

115/Ь
117/5
118/5
116/Ь

145/5
146/5

233/5
в отсек ВСУ

12. Сигнализатор пожара в отсеке БСУ

13. Индикатор выключателя тушения пожара в

отсеке ВСУ

14. Сигнализатор перегрева в :

гондоле I

гондоле 2

гондоле 3

гондоле 4

Панель "Проверка системы сигнализации" ($иг. 4)

СПН-2(кр.) 25У/5

МС-М 261/5

СШ-2(к)

То же

То же

То же

479/11

481/11

482/11

480/11

Панель установлена на второй секции верхнего электрощитка кабины пилотов. На ней разме-

щены "Главный выключатель", шесть переключателей проверки системы сигнализации о пожаре,

кнопка и галетный переключатель проверки сигнализации дыма. Рукоятка "Главного выключа-

теля" имеет два положения: вверх - "Проверка", вниз - "Пожаротуш." Б правой верхней

части панели расположены двя. переключателя проверки работы системы сигнализации от дат-

10 июня 40-10-0
стр.7
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Изменение & 350

чиков, установленных в гондолах двигателей. Рукоятки переключателей "Гондолы двигате-

лей" имеют по три положения: "I гр.
и
, "2 гр.

п
, "3 гр." - у левого переключателя и

"4 гр.", "5 гр.", "6 гр.: - у правого. Ниже переключателей "Гондолы двигателей" уста-

новлен переключатель проверки работы системы сигнализации от датчиков. Кнопка и галет-

ный переключатель проверки сигнализации дыма размещены с левой стороны панели под

главным выключателем. Переключатель проверки ("Проверка датчик") имеет десять (по чис-

лу датчиков сигнализации дыма) рабочих положений и одно положение "0ТК1.".

В нижней части панели находятся два переключателя под надписью "Крылья", с помощью

которых проверяется срабатывание системы сигнализации от датчиков, расположенных в

крыле самолета, и от распределительных кранов подачи огнегасящего состава в крыло.

46-10-0 С 0053459764, по бюл. с 033401022 по 0053459757 I марта 1985

°
8



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТКХППЧКГКОЙ .••ЖСМ1ЛУЛТЛЦПЦ

Изменение Х.-732

ПРОВЕРКИ СИСТЕМ ПОХЛРОТЧШЕНИЯ
ГЛАВНЫЙ

ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ
ПРОВЕРИЛ

"ОЖЙРОТЧШ

ПРОВЕРКА И

РАЗБЛОКИРОВКА

сипилиз.

ПРОВЕРКА ШЧНМ

ь

ГОНДОЛЫ ДВИГАТЕЛЕЙ
О 1 ГР

ЗГРО—аггр 5 ГРЙ—«15 ГР

ВИ и гнг
О 1 Г Р

К Р Ь1 Л ,Ь •"• Я
ЗГР <|гр

© ©

|Панель проверки

П О Ж Л Р Н Я Я - С И С Т Е М Я
1 л и н и я

ПОЖЙРнйЯ СИСТЕМЯ
2 л и ния

РУ23

I ПСЖАЗИАР СИСТЕМА
I < Л и' Н Ы Я

О Р н д а спет |
Д.П И Н V. Я |

ВИ| СИГНАЛ " МПИН

ц р у ; •

|Раэмешеи»е АЗС

ПРОВЕРКА СИГНАЛИЗАЦИИ

фиг Л

С ОО53459,(о4, по бюл. с 033401022 по 0053459757

10 июня 1993

46-10-0
стр. 9



Изменение № 20 ИНСТРУКЦИЯ П О ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Панель закрывается крышкой с надписью "Проверка систем сигнализации о пожаре".Крышка па-
нели открывается только на время проверки систем сигнализации. На крышке(с тыльной сторо-
ны) установлен специальный упор,препятствующий закрытию крышки при положении"Главного вы-
ключателя" в позиции

и
Проверка", но позволяющий закрыть ее,если этот выключатель находится

в позиции "Пожаротуш.".
Напряжение, обеспечивающее проверку исправности систем сигнализации о пожаре, отбирается
от самолетной электросети в левом распределительном устройстве постоянного тока экипажа
РУ23 через автомат защиты АЗЕГК-5 "Проверка сист.пож.туш.", напряжение постоянного тока,
обеспечивающее срабатывание элементов, входящих в систему сигнализации о пожаре (датчики,
блоки, реле, сигнальные лампы), отбирается от бортовой электросети в центральных распре-
делительных устройствах постоянного тока авиадвигателей ЦРУ35, ЦРУ36, ЩУ37 и ЦРУ38 через
автоматы защиты АЗРГК-5 и АЗРГК-Ш (фиг.5). Напряжение,обеспечивающее проверку и работу
системы сигнализации дыма, отбирается от самолетной электросети в РУ23 через автоматы за-
щиты "дым в груз.кабине".
Кроме агрегатов, установленных на панели "Проверка систем сигнализации", а систему прозер-
ки входят два реле блокировки и два реле выдержки времени, установленные на панели "Про-
верка пиропатронов огнетушителей", и восемь реле отсечка пиропатронов,смонтирозгиные в
левом и правом блок-реле управления.

4С1ьи



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2 : ,л ^ 7 в Изменение № 20

л:*-.
"Проверки ...ист

по», туш."

воемемш

Репе блокировки

I'еле отсечки
пиропатронов

проверки

От реле автом
включэния
огнетушителя
1 очереди Датчики

хема проверки сигтемы сшчшлтации ножпрн

2'Л А

>Ы 2 3 Л У . >:•.•!; 7 :•* ') .У 10

•на.I»заторам дыма

(нчири.'.мши!.1 аров' гки )

Табло "Дым
в гуул,
хаОшю"

.'.Л1:заторов льма

I С\''м;| щлшорки системм гш'н^.мпгщии дыма

ПРИНЦИПИАЛЬНЫЕ ЭлЫлТРОСКЕМи ПРОВЕРКИ СИСТЕМ СИГНАЛИЗАЦИИ ПОЖАРА И ДЫМА

Ф и г . 5

10 июля 1978 46-10-0
Стр.ЮА
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ИНСТРУКЦИЯ 00 ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ Ш т т т в № ? 32

В соответстши с алектросхемой панель "Проверка систем сигнализации" замаркирована
номером 16И. Маркировка агрегатов, установленных на панели, указана в таблице 2„

Перечень агреге/гов, установленных
на панеда 16И

Таблица 2

*®. Наименование агрегатов : Тип : Й и р о с ' х е м е

1. Главный выключатель проверки ЫМбК-йс 265/5

2. Переключатель проверки I , 2, 3 групп
датчиков гондол ДЗНГ-15К 77/5

3. Переключатель проверки 4, 55 6 групп
датчиков гондол * ПЗНГ-15К 78/5

4. Переключатель проверки групп датчиков
отсеков ВСУ 113НГ-15К 1КЙ/5

5. Переключатель проверки I, 2 групп датчиков
крыла ПНГ-15К ' 197/5

6. Переключатель проверки -3„ 4 гругш. датчиков
крыла ИНГ-15К 198/5

7. Кнопка проверю* и разблокировки сигнализаторов
дымя . НА3604016СП 465/5

8. Переключатель проверки сигнализаторов дыма ПГЗ-11ШН-11Р 466/5

9. Реле сигнализации д ш а • 1КЕ24П1ГА 468/5

В исходном состоянии (до проверки) рукоятка "Главного выключателя" находится в нижнем

положении ("Цожаротуш»"), при этом цепь питания аппаратуры системы проверки сигнализа-

ции пожара разомкнута. При установке рукоятки выключателя в верхнее положение ("Провер-

ка") реле отсечки размыкают цепи подачи напряжения к пиропатронам огнетушителя I очере-

ди, исключая их взрыв в процессе проверки. Напряжение бортовой сети на обмотки реле

отсечки 11ри этом подается через контакты двух реле блокировки, обмотки которых питают-

ся через контакты двух реле выдеркки времени. Реле блокировки, кроме подачи напряжения

на обмотки реле отсечки, соединяют цепи этих обмоток с массой самолета., Таким образом»

установка этих реле обеспечивает полную автономность работы реле отсечки пиропатронов,

чем уменьшается вероятность их непроизвольного срабатывания.

Реле выдержки времени, которые удерживают свои контакты в замкнутом положении в тече-
ние 0,5 сек лосле снятия напряжения с их обмоток, служат для того0 чтобы по окончании
проверки (при переводе "Главного выключателя" в положение "Понаротуш.") вначале сни-
мался из системы сигнал о покаре-, а затем происходило выключение реле отсечки и замы-
кались цепи подачи напряжения к пиропатронам.

Реле блокировки осуществляет также подачу напряжения бортовой сети ко всем переключате-

10 июня 1993 с 17569 46-10-0
стр.II
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Изменение » 350 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТДЦИИ

лючатель к тому исполнительному блоку (или нескольким блокам) системы обнаружения

пожара, к которому подключена проверяемая группа датчиков. Если датчики исправны, это*

исполнительный блок выдает сигнал о пожаре и все элементы системы сигнализации сраба-

тывают как при действительном пожаре (см.раздел 46-20-0). При этом в кабине летчиков

начинает мигать главное табло "Пожар", включается аппаратура речевой информации о

пожаре, на панели УСПС соответственно местам расположения датчиков загораются сигнала-,

заторы в мнемоническом табло и индикаторы выключателей подачи огнегасящего состава

к этим местам.

При проверке групп датчиков, установленных в носовых частях крыла дополнительно к

указанному выше, на панели УСПС загораются зеленые сигнальные лампы под переключате-

лями подачи огнегасящего состава в носовые части крыла, свидетельствующие об открытии

распределительных кранов.

Панель "Проверка пиропатронов огнетушителей" (фиг.6)'

Панель "Проверка пиропатронов огнетушителей" установлена на первой секции верхнего

электрощитка кабины летчиков (над панелью УСПС). На панели размещены переключатель

проверки исправности пиропатронов, шесть сигнальных ламп с зелеными светофильтрами,

кнопка проверки исправности ламп пиропатронов и разблокировки ламп сигнализации о

пожаре, реле проверки исправности ламп пиропатронов. Кроме того, на панели установ-

лены два реле выдержки времени и два реле блокировки, относящиеся к системе проверки

сигнализации о пожаре.

На лицевую сторону панели выведены:

шесть сигнальных ламп, объединенных попарно надписями "I очер.", "2 очер.",

"3 очер.". Надписи указывают, каким запалам пироголовок огнетушителей (1,2 или

3-й очереди использования) соответствует данная пара сигнальных ламп;

рукоятка переключателя проверки под надписью "Проверяемый отсек" с отметками

рабочих положений и двух положений "Откл.";

кнопка "Проверка лама п/патр.огнетушителей и разблокировка ламп места пожара".

46-10-0 С 0053459764, по бюл. с 033401022 со 005345975? I марта 1985
СтрЛ2



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение К- 732

ПРОВЕРКА ЛИШЛЯТРОНОв ОГНЕТУШИТЕЛЕЙ

I ода г (МЕР 3 ОЧЕР

I Паять проверки

РУ23

П РОВЕР.
смет

пожтуц

ПРОВЕРКА ПИРОПАТРОНОВ

фиг. 6

В исходном положении (до проверки пиропатронов) сигнальные лампы на панели не горят.

Лампы загораются во время проверки исправности пиропатронов, а также при проверке

исправности самих ламп. Для проверки исправности пиропатронов рукоятка переключателя

устанавливается в одно из рабочих положений, чем выбираются пиропатроны огнетушите-

лей того из пожарозащшценных отсеков, которому соответствует обозначение (надпись)

позиции переключателя. При этом напряжение бортовой электросети подается на обмотку

реле проверки исправности пиропатронов тех огнетушителей, которые относятся к выбран-

ному переключателем отсеку. Срабатывая, это реле замыкает через спирали пиропатронов

цепь сигнальных ламп. При исправных спиралях пиропатронов лампы (исправные) загораютс;

Проверка исправности самих ламп производится при помощи кнопки "Проверка ламп п/патр.

огнетушителей и разблокировка ламп места пожара". В исходном положении (до проверки

ламп пиропатронов) кнопка через одну пару своих замкнутых контактов подает напряже-

ГО июня 1993
с 17569 46-10-0

Стр.13



Изменение * 527 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ние бортовой сети ко всем реле включения сигнализации о пожаре (обеспечивая постановку

их на самоблокировку после срабатывания). Для проверки исправности ламп пиропатронов

необходимо нажать кнопку, при этом напряжение бортовой сети через вторую пару замкнув-

шихся контактов кнопки будет подано на обмотку реле проверки ламп пиропатронов.

Сработав, это реле замкнет цепь питания сигнальных ламп - исправные лампы загорятся.

Напряжение; обеспечивающее проверку исправности пиропатронов, отбирается от самолетной

бортовой сети в левом распределительном устройстве постоянного тока экипажа РУ23 через

автомат защиты АЗРГК-5 "Проверка сист.пож.туш.".

Восемь реле проверки исправности пиропатронов смонтированы в левом и правом блок-реле

управления.

В соответствии с электросхемой панель проверки пиропатронов замаркирована номером 16К

($иг.7). Маркировка агрегатов, установленных на панели, приводится в таблице 3.

Перечень агрегатов, установленных на панели 16К

Таблица 3

Ш.
шг Наименование агрегатов Т и п Номер по

электросхеме

I.

2. Сигнальная лампа исправности пиропатро-
нов I оч.правая

3.

4. Сигнальная лампа исправности пиропатро-
нов 2 оч.правая

5. Сигнальная лампа исправности пиропатро-
нов 3 оч.. левая

6.

7. Переключатель проверки исправности пиро-
патронов

8. Кнопка проверки и разблокировки ламп

9. Реле выдержки времени

10. Реле выдержки времени

11. Реле блокировки проверки

12. Реле блокировки проверки

13. Реле проверки ламп пиропатронов

СЛМ-61, СМ-39, 272/5
зеленая

СЛМ-61, СМ-39 274/5
зеленая

СЛМ-61. СМ-39 275/5
зеленая

1ППН-К Н.0.360.006 269/5

НАЗ.604.018

ТВЕ 101В

ТКЕ54П0ДГ

ТКЕ26П1Г

264/5

266/5

287/5

267/5

268/5

270/5

46-10-0
стр.14 с 0083482481 15 января 1988



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Иамеявние Л 3

I АЗС
'Проверка спет,

0ож. туш,*

Кнопка 'Проверка ламе и/латр.;
огветлшгтвлв! • раэблоккрожа !
ламп места кожара'

К рвл« ВЕлвчеам
сагяалиааам о пожар*

I очвр, 2 очвр. 3 очвр.

С и г н а л ь н ы е л а м п ы п а р о в а т р о я о »

•ь—З—А—4—%-
Т 9 Т ? Т ? Г? I ?

'{-Ч--Ч--+-?

ы

П я

г у;

Р о р о

1 ЧУ
I очвр. 3 очвр. з I

ш
ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ ЭЛВКТРОСХЕМА ПРОВЕРКИ ИСПРАВНОСТИ.

ПИРОПАТРОНОВ ОГНЕТУШИТЕЛЕЙ И ИХ ЛАМП

фИГ.7

I марта 1965 С СС63459764, во йт.. С ГЛЦС1С22 по 0063459757 46-10-0
СтрЛб



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение й 721

Два блок-реле управления установлены в низшей часта правого и левого отсеков противо-

пожарного оборудования грузовой кабины (на участках между вшангоутамн Л 25 и 26).

Каждое блок-реле крепится к конструкции самолета четырьмя болтами»

На основании каждого блока установлены реле, входящие а систему управления противо-

псжаршми системами, иинусовн
г
 гребенки и кронштейн штепсельных разъемов. Правое и

левов блок-реле различаются между собой количеством установленных реле штепсельных

разъемов и минусовых гребенок.

В соответствии с электросхемой управления и сигнализации блок-реле маркируется номе-

рами 037 (левое) я 038 (правое).

еэ/в

101/в

БЛОК-РЕЛЕ 037

фиг» 8

06-10-0 5 марта 1993



мня п о Т Е Х Н И Ч Е С К О Й Э К С П Л У А Т А Ц И И

Изменение :> 721

'/

шп.№ 25

по 0534 04083

о
О

102/5 1

| 290/5

и-
432/5 I

т;90/5 82/5

148/5 94/5

86/5

98/5 100/5

оио
3

о

88/5 150/5

416/5

•42О/5

423/5

418/5

422/5

424/5

442(а,6)/5

БЛОК-РЕЛЕ 038

5 марта 1993
46-10-0

стр.17
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Перечень реле, смонтированных в блоках, их назначение, тип и номера по электросхеме

приведены в таблицах 4 и 5.

Перечень реле, установленных в левом блок-реле
управления (коробка 037)

Таблица 4

пп
Назначение Тип

Номер по
электросхеме

I.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

II.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

6-10-0
тр.18

Ручное включение I очереди пожаротушения
гондолы I

Ручное включение I очереди пожаротушения
гондолы 2

Автоматическое включение I очереди пожароту-
шения гондолы I

Автоматическое включение I очереди пожароту-
шения гондолы 2

Автоматическое включение I очереди пожароту-
шения гондолы I

Автоматическое включение I очереди пожароту-
шения гондолы 2

Ручное включение 2 очереди пожаротушения
гондолы I

Ручное включение 2 очереди пожаротушения
гондолы 2

Ручное включение 3 очереди пожаротушения
гондолы I

Ручное включение 3 очереди пожаротушения
гондолы 2

Проверка исправности пиропатронов

Проверка исправности пиропатронов

Включение сигнализации о пожаре в гондоле I

Включение сигнализации о пожаре в гондоле 2

Включение I очереди пожаротушения в левом
крыле

Автоматическое включение I очереди пожаро-
тушения в левом крыле

Включение сигнализации пожаротушения лево-
го крыла

Включение речевой сигнализации

Включение пожаротушения в левое крыло при
посадке с убранным шасси

ТКЕ52П0ДГ 83/5

85/5

ТКЕ54ГОДГ

и

_ " _

ТКЕ52П0ДГ

ТКЕ26П1Г

_«—

ТКЕ22П1Г

ТКЕ54П0ДГ

II

11

ТКЕ24П1Г

87/5

89/5

91/5

93/5

95/5

97/5

99/5

101/5

103/5

105/5

107/5

109^5

147/5

149/5

151/5

156/5

157/5

5 сентября 1974



ИНСТРУКЦИЯ П О ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТЯЦИИ Изменение* 350

Л* !
п/п ! Н а з н а ч е н и е Т и п

Номер по
электросхеме

20

21

22

23

24

25.

Проверка исправности пиропатронов ТКЕ26ПГГ

Включение I очереди пожаротушения в отсек ВСУ ТКЕ52П0ДГ

Автоматическое включение пожаротушения в

отсек ВСУ ТКЕ54П0ДТ

Включение сигнализации о пожаре в отсеке ВСУ ТКЕ24ШТ

Включение 2 очереди пожаротушения в отсеке

ВСУ

Включение 3 очереди пожаротушения в отсеке
ВСУ

26 . Проверка исправности пиропатронов

27. Включение пожаротушения в гондолы I и 2 при

посадке с убранными шасси

Включение аварийного витания

Включение пожаротушения в отсек ВСУ при

посадке с убранным шасси

Включение сигнализации о пожаре в:

гондоле I

гондоле 2

отсеке ВСУ

Управление краном ВТ топливного бака 1Р

Управление краном ВТ топливного бака 2Р

33. Управление краном ВТ топливного бака 1Д

&4. Управление краном ВТ топливного бака 2Д

35. Управление краном ВТ топливного бака 1Г

36. Управление краном ВТ топливного бака 2Г

37. реле открытия левого крана ВТ в дренажные

баки

38. Отсечка пиропатронов подачи состава в:

гондолу I и 2

отсек ВСУ

28

29

30

31

32

ТКЕ52П0ДГ

—"—

ЖЕ26ШТ

—"—

ТКЕ56П0ДТ

ТКЕ24П1Г

ТКЕ22ПГГ

ТКЕ52П0ДТ

и

ТКЕ52П0ДТ

ТКЕ52П0ДГ

9? Блокировка срабатывания огнетушителей левого ТКЕ561ЩГ

крыла

40. Включение 2 очереди пожаротушения в левое

крыло ТКЕ54П0ДГ

41 Включение 3 очереди пожаротушения в левое

\ крыло -"-

42. Включение сигнализации о пожаре в левом крыле ТКЕ24ШГ
43. Сопротивление ОШП-1к+Ю5б
44. диод Д223Б ~
I марта 1985

215/5

247/5

249/5

251/5

253/5

255/5

257/5

283/5

289/5

291/5

301/5
303/5
309/5

335/5

337/5

339/5

341/5

343/5

345/5

381/5

415/5
419/5
425/5
427/5
431/5

433/5

435/5
437/5
439/5 "
441/5

а«"

С 0053459764, по бюл. о 033401022 но 0053459757 46-100
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Перечень реле, установленных в правок блок-реле
управления (коробка 038)

Таблица 5

Н а з н а ч е н и е | Т и п \

1. Ручное включение I очереди пожаротушения
в гондолу 4

2. Ручное включение I очереди пожаротушения
в гондолу 3

3. Автоматическое включение I очереди пожаро-
тушения в гондолу 4

4. Автоматическое включение I очереди пожаро-
• тушения в гондолу 3

5. Автоматическое включение I очереди пожаро-
тушения в гондолу 4

6. Автоматическое включение I очереди пожаро-
тушения в гондолу 3

7. Ручное включение 2 очереди пожаротушения
в гондолу 4

8. Ручное включение 2 одередк пожаротушения

в гондолу 3

9. Ручное включение 3 очереди пожаротушения

в гондолу 4

10. Ручное включение 3 очереди пожаротушения

в гондолу 3

11. Проверка исправности пиропатронов

12. Проверка исправности пиропатронов

13. Включение сигнализации о пожаре в

гондоле 4

14. Включение сигнализации о пожаре в

гондоле 3

15. Включение I очереди пожаротушения в

правое крыто

16. Автоматическое включение I очереди пожаро-

тушения в правое крыло

17. Включение сигнализации о пожаре в правом

о* крыле

46-10-0
Стр.20

ТКЕ52П0ДГ

_»_

ТКЕ54П0ДГ

_«_

ТКЕ52П0ДГ

ТКЕ26ШГ

_»_

ТКК22ПТГ

_"—

ТКЕ54П0ДГ

1022 по 005345975?

84/5

86/5

88/5

90/5

92/5

94/5

96/5

98/5

100/5

102/5

104/5

106/5

108/5

ПО/5

148/5

150/5

152/5

I марта 1985
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
И з м е н е н и е № 7 3 2

№. Назначение Т и п Номер по
электросхеме

18. Проверка исправности пиропатронов

19. Проверка исправности пиропатронов

20. Включение пожаротушения в правое крыло при

посадке с убранным шасси

2 1 . Включение пожаротушения в гондолы 3 и 4 при

посадке с убранным шасси

22. Включение аварийного питания

2 3 . Включение сигнализации о пожаре в гондоле 4

24. Включение сигнализации о пожаре в гондоле 3

25. Управление краном ВТ в топливном баке 4Р

26. Управление краном НГ в топливном баке ЗР

27. Управление краном НГ в топливном баке 4Д

28. Управление краном НГ в топливном баке ЗД

29. Управление креном НГ в топливном баке 4Г

30. Управление краном НГ в топливном баке ЗГ

3 1 . Реле открытия правого крана НГ дренажного бака

32. Отсечка пиропатронов подачи состава в :

гондолу 3 и 4

гондолу 3 и 4

крыло

крыло

ТКЁ26ШГ

ТКЕ26ШГ

_и_

153/5

258/5

282/5*

284/5

ТКЕ56П0ДГ

ТКЕ221Ш?

ШЕ52П0ДТ

_и_

_ " _

_ ! » _

— "—

_ « _

__!!_

290/5

302/5

304/5.

336/5

338/5

340/5

342/5

344/5

346/5

382/5

418/5

422/5

423/5

424/5

10 июня 1993 с 17569 46-10-0
Стр.21 ('
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пп
Назначение Т и п Номер по

электросхеме

33. Блокировка срабатывания огнетушителей правого
крыла

34. Включение 2 очереди пожаротушения в правое
крыло

35. Вклюяение 3 очереди пожаротушения в правое
крыло

36. Включение сигнализации о пожаре в правом

; крыле

37. Сопротивление

3 8 . Диод

ТКЕ56П0ДГ -

ТКЕ54П0ДГ

-"-

ТКЕ24ПД
1

Д223Б

432/5

434/5

436/5

438/5

440/5 "а+в"

442/5 "а+в"

46-10-0
стр.22
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЯЦИИ
Изменение № 20

I СИГНАЛИЗАЦИЯ 0 ДОЖАРЕ И ДЫМЕ. УДРАВШИЕ ПСЖАРОТУНПЗДИКМ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКШДУАТАШЯ

I. Осмотр/Проверка

А. Осмотр

(1) Проверьте внешнее состояние и надежность крепления агрегатов, установлена

на панелях в кабине летчиков и блок-реле в грузовой кабине.

В случае ослабления крепления какого-либо агрегата затяните до отказа

ослабленные гайки, болты или винты.

Убедитесь в отсутствии загрязнений и механических повреждений на агрегата

Загрязненные поверхности протрите чистой ветошью, слегка смоченной бензин

Б-70. Агрегаты с механическими повреждениями замените.

(2) Проверьте состояние электропроводки и штепсельных разъёмов за панелями в

кабине пилотов и за блок-реле в грузовой кабине.

Убедитесь в исправности изоляции проводов, надежности их заделки в наконе

ники, в исправности наконечников и надежности присоединения их к агрегата

В случае нарушения изоляции провода (без повреждения токоведущей жилы)

обмотайте поврежденный участок хлорвиниловой лентой внахлест, на концы

хлорвиниловой ленты наложите нитяный бандаж на длине 10-15 мм.

При наличии на наконечнике провода следов перегрева, оплавления или меха-

нических повреждений отключите наконечник от агрегата, удалите его с част

провода, зачистите свободный конец провода, наденьте на провод новый нако

нечник и обожмите (или припаяйте) его, после чего вновь подключите к агре

ту.

В случае ослабления крепления наконечника - затяните гайку или болт его

крепления.

При осмотре штепсельных разъёмов убедитесь в том, что они не имеют сколов

и механических повреждений, их накидные гайки довернуты до отказа и за-

контрены. Штепсельные разъёмы, имеющие сколы и разрушения, замените.

Ослабленные гайки расконтрите, доверните и вновь законтрите.

(3) Проверьте состояние металлизации панелей. Убедитесь в том, что ленты мета

лизации не имеют механических повреждений, наконечники надежно укреплены

10 июля 1978 46-10-0
Стр.201
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винтами и не проворачиваются от руки, покрытие наконечников и винтов не на-

рушено. Ленты металлизации, имеющие повреждения, замените. Если наконечник

укреплен ненадежно (проворачивается от усилия руки), отверните винт, зачис-

тите наконечник и место контакта с корпусом самолета, а затем вновь укрепи-

те винтом и покройте грунтом Фл-086.

Б. Проверка систем сигнализации о пожаре

(1) Включите источник постоянного тока в бортовую электросеть самолета.

(2) Убедитесь в том, что включены автоматы защиты "Пожарная система" в централь-

ных распределительных устройствах постоянного тока авиадвигателей ЦРУ35,

ЦРУ36, ЦРУ37, ЦРУ38.

(3) Включите автоматы защиты "Проверка сист.пож.туш.", "Питание РИ-65" и выклю-

чатель контроля РИ-65.

(4) Откройте крышку панели "Проверка систем сигнализации о пожаре".

(5) Установите "Главный выключатель" в положение "Проверка" (вверх).

(6) Отклоните рукоятку левого переключателя проверки систем сигнализации о пожа-

ре в гондолах двигателей в положение "I гр." (вверх).

Убедитесь в том, что включилось (мигает) главное табло "Пожар", в телефонах

членов экипажа прослушивается сообщение о пожаре, в мнемоническом табло на

панели УСПС включились сигнализаторы пожара во всех гондолах двигателей и

загорелись четыре индикатора переключателей подачи огнегасящего состава в

гондолы.

Отпустите рукоятку переключателя в нейтральное положение. Убедитесь в том,

что главное табло, аппаратура речевой информации, сигнализаторы мнемоничес-

кого табло выключились, а индикаторы переключателей подачи огнегасящего сос-

тава в гондолы двигателей продолжают гореть.

(7) Повторите проверку по п.(6), отклоняя рукоятку левого переключателя после-

довательно в положения "2 гр." (вниз вправо) и "3 гр." (вниз влево), а затем

рукоятку правого переключателя в положения "4 гр." (вверх), "5 гр." (вниз

вправо) и "6 гр." (вниз влево).

(8) Нажмите кнопку "Проверка ламп п/патр.огнетушителей и разблокировка ламп мес-

та пожара" на панели "Проверка пиропатронов огнетушителей". Убедитесь в том,

что на панели УСПС погасли четыре индикатора переключателей подачи огнегася-

щего состава в гондолы двигателей. Отпустите кнопку.

46-10-0
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(9) Отклоните рукоятку переключателя проверки систем сигнализации о поваре в отсеке

ВСУ в положение " I г р " (вверх). Убедитесь при этом, что включилось (мигает)

главное таило "Пожар", в телефонах членов экипажа прослушивается сообщение о по-

жаре, на панели УСПС включились сигнализаторы пожара в отсеке ВСУ загорелись

индикаторы переключателей подачи огнегасящего состава в отсек ВСУ.

Отпустите рукоятку переключателя в нейтральное положение. Убедитесь в том, что

при этом главное табло, аппаратура речевой информации, сигнализаторы мнемони-

ческого табло выключились, а индикаторы переключателей подачи продолжают гореть.

(10) Новторите. проверку по п . ( 9 ) , устанавливая рукоятку переключателя последовательно

в положения "2 г р . " (вниз вправо) и " 3 г р . " (вниз влево).

(11) Нажмите кнопку "Проверка ламп п/патр. огнетушителей и разблокировка ламп места

пожара". Убедитесь в том, что индикаторы переключателей подачи огнегасящего сос-

тава в отсеке ВСУ погасли. Отпустите кнопку.

(12) Отклоните рукоятку левого переключателя проверки систем сигнализации о пожаре в

носовых частях крыла в положение " I г р . " (влево). Убедитесь в том, что при этом

включилось (мигает) главное табло "Пожар." в телефонах членов экипажа прослушива-

ется сообщение о пожаре, на панели УСПС включились сигнализаторы пожара левой и

правой половин крыла, индикаторы переключателей подачи огнегасящего состава в

носки крыла и сигнализаторы открытого положения распределительных кранов.

Отпустите рукоятку переключателя проверки в нейтральное положение. Убедитесь в

том, что при этом главное табло, аппаратура речевой информации, сигнализаторы

мнемонического табло выключились, а индикаторы переключателей подачи огнегасящего

состава, и сигнализаторы положения распределительных кранов продолжают гореть.

(13) Повторите проверку по п . ( 1 2 ) , отклонив рукоятку левого переключателя проверки в

положение "2 г р . " (вправо), а затем рукоятку правого переключателя последова-

тельно в положения "3 г р . " (влево) и "4 г р . " (вправо).

(14) Нажмите кнопку "Проверка ламп п/патр.огнетушителей и разблокировка ламп места

пожара". Убедитесь в том, что индикаторы переключателей подачи огнегасящего

состава в носки крыла_и сигнализаторы положения распределительных кранов по-

гасли. Отпустите кнопку.

(15) По окончании проверки поставьте главный выключатель в положение "Пожаротуш."

ПРВДУПРЕШШНИЕ! НЕ ПЕРЕВОДИТЕ ГЛАВНЫЙ ВЫКЛЮЧАТЕЛЬ В ПОЛОЫКИЕ "ПОЖАРОТУШ." ПРИ
НЕВЫКЛЮЧИВШИХСЯ ЭЛЕМЕНТАХ СИГНАЛИЗАЦИИ ВО ИЗБЕЖАНИЕ СРАБАТЫВАНИЙ
ПИРОПАТРОНОВ ОГНЕТУШИТЕЛЕЙ!

10 июня 1993 с 17569 46-10-0
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(16) Закройте крышку панели.

Ш Д Ш Ш 1 ЗАКРЫЛО! КРЫНКИ НЕ ДОПШ ТРЕБОВАТЬ БОЛЬШИХ УСИЛИЙ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ
ШОМОК ДОНИЫХ, НАХОДИТСЯ ЛИ РУКОЯТКА ГЛАВНОГО ЫШШЧАТШ1 В
ПОЛОЖЕНИИ "ШЖАРОТУШ."

В. Проверка пиропатронов огнетушителей

(1) Включите источник постоянного тока в бортовую электросеть самолета.

(2) Включите автомат защиты "Проверка сист.пож.туш." в левом распределительном
устройстве постоянного тока экипажа.

(3) На панели "Проверка пиропатронов огнетушителей" проверьте исправность сигнальных

ламп, для чего нажмите кнопку "Проверка ламп ц/патр.огнетушителей и разблокиров-

ка ламп места пожара". При этом должны загореться три пары зеленых сигнальных

ламп псТд надписями " I очер.", "2 очер.", "3 очер." При необходимости замените

неисправную лампу и повторите проверку.

(4) Установите переключатель проверки пиропатронов в положение "Гонд.1". При исправ-
ных спиралях пиропатронов на панели должны загореться три пары зеленых сигнальных
ламп, соответствующих парам пиропатронов огнетушителей УБЦ-16-7 1,2 и 3-й очереди
тушения. Негорящая (исправная) лампа указывает на неисправность соответствующего
ей пиропатрона. Замените пиропатрон и повторите проверку.

(5) Повторите проверку по п.(4), последовательно устанавливая переключатель проверки
в положения: Тонд. 2, 3, 4", "Крылья", "ТА-6".

(6) По окончании проверки установите переключатель в положение "ОТКЛ."

Г. Проверка системы сигнализации дыма

(1) Включите источник постоянного тока в бортовую сеть самолета.

(2) Включите АЗС "Дым в груз.кабине", "Питание РИ-65 и выключатель контроля ЕИ-65".

(3) Откройте крышку панели "Проверка систем сигнализации о пожаре".

(4) Установите в положение " I " галетный переключатель "Проверка датчик".

(5) Нажмите кнопку "Проверка и разблокиров. сигнализ. дыма".
Убедитесь в том, что загорелось табло "Дым в груз.каб.", в телефонах членов
экипажа прослушивается сообщение "Дым в грузовой кабине".
Отпустите кнопку проверки и убедитесь в том, что табло "Дым в груз.каб." погасло.

(6) Отключите аппаратуру речевой информации.

(7) Повторите проверки по п.(5) , устанавливая галетный переключатель проверки после-
довательно в положения "2" , " 3 " . . . . "9", "10".

(8) По окончании проверки установите галетный переключатель "Проверка датчик в
положение "Откл."

(9) Закройте крышку панели "Проверка систем сигнализации о пожаре".

(10) При необходимости включите речевую информацию, выключите ранее включенные"АЗС".

Й Ю ишя 1993
(т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение А 732
ОБНАРУЖЕНИИ Щ)ЖАРА И Щ

9ПИСАНИЕ И РАБОТА

Обшая ч а с т ь ( ф и г . I )

Возникновение пожара на самолете контролируется термоэлектрическими системами
ССП-2А.

Системы контроля ССП-2А вырабатывают и выдают в самолетную часть системы обнаружения
электрические сигналы о возникновении пожара в контролируемом отсеке. Принцип работы
этих систем основан на использовании явления возникновения термоэлектродвижущей силы
в датчиках при повышении температуры окружающей их среды.

Датчики систем контроля установлены непосредственно в покарозащитншс отсеках. Испол-
нительные блоки систем ССП-2А, контролирующие гондолы двигателей, носовые части крыла,
установлены в двух (левом и правом) отсеках противопожарного оборудования грузовой

I кабины (между шпангоутами * 25 и 26). Исполнительный блок, контролирующий отсек ВСУ,
установлен в левом обтекателе главных ног шасси.

Каждый датчик соединен с соответствующим исполнительным блоком по двухпроводной схеме.
Провода, идущие от исполнительных блоков к тем датчикам, которые расположены слева от
. продольной оси самолета, включены в электрожгут Ф27, проложенный по левому борту само-
лета. Провода к датчикам, расположенным справа от продольной оси самолета, включены в
алектрожгут Ф28, проложенный по правому борту самолета. Провода на всей длине уклады-
ваются со слабой скруткой (шаг скрутки & 100 мм). Экраны проводов заземляются.

Передача сигналов от систем контроля к элементам сигнализации в кабине экипажа, в
систему пожаротушения, к аппаратуре речевой информации и в систему регистрации режимов
полета производится самолетной коммутационной аппаратурой, смонтированной в двух блок-
реле управления (см. 46-10-0).

Все агрегаты, входящие в систему обнаружения пожара, замаркированы в соответствии с

принципиальной электросхемой дробными номерами, нанесенными краской на элементах конст-

рукции самолета в местах установки агрегатов. Знаменатель номера (5) определяет номер

принципиальной электросхемы (7201.005). Числителем дроби является номер агрегата по

принципиальной электросхеме. Числитель номера, наносимого около каждой розетки датчика

обнаружения пожара, состоит из числа и буквенного индекса: число означает номер группы

(по электросхеме), в которую входит'розетка, по буквенному индексу розетки различаются

внутри данной группы.

Появление дыма в грузовой кабине контролируется фотоэлектрическими сигнализаторами дыма
ДС-ЗМ (ДС-ЗМ2). Действие сигнализатора состоит в том, что он выдает электрический сигнал
в систему сигнализации дыма при уменьшении прозрачности среды, окружающей фоторезистор
сигнализатора.

Это действие основано на том, что изменение прозрачности среды, окружающей фоторезистор,
ведет к изменению освещенности его поверхности, что в свою очередь приводит к изменению
электрического сопротивления фоторезистора.

При задымлении кабины, в частности, происходит уменьшение прозрачности среды, что увели-
чивает освещенность поверхности фоторезистора и уменьшает его электрическое сопротивление.

10 июня 1993 с 17569 46-20-0
Стр.1
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Изменение № Т32 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

г Исполнительны! блок
БИ-2А гондолы I (73/5)

Исполнительные блок
БИ-2А гондолы 2 (75/5)

Исподм«тель«ы« блок
БИ-2А крыла (1«/3)

Исполнительные блок БИ-2А

( 263/5;

Исполнительный блок
БИ-2А гондолы 4 (78/5)

Исполнительный блок
Б И-2А гондол ы 3 (74 /5)

I Обтекатель швее в

Шп.)«25

Исполнительный блок
БИ-2А крыла (144/5)

УСТАНОВКА ИСПОЛНИТЕЛЬНЫХ БЛОКОВ

фиг.1

46-го-о
р г

(г) с Г7569
Ю 1993



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение * 663.

ЭКШДУАТАДЩ

1» Осмотр/Проверка
V

А* Осмотр

Визуально убедитесь в том, что :

(1) Не ослабло крепление электрожгутов проводки системы обнаружения пожара.

6 случае ослабления заверните винты хомутов.

(2) Отсутствуют механические повреждения и коррозия на деталях штеноелышх

разъемов. При наличии повреждений или коррозии замените неисправные

• детали или весь ШР.

(3) Не нарушена контровка штепсельных разъемов; неисправную контровку замените.

В. Проверка сопротивления иэоляцяга ооединительной линии датчик-исполнительный блок

(1) Отсоедините от соответствующего исполнительного блока ШР, подкшпчающй

проверяемую соединительную линию.

(2) Снимите соответствующий датчик о розетки,

(3) С помощью мегометра напряжением 500 в подайте иопытательное напряжение на

гнезда розетки датчика и проверьте сопротивление изоляции ооединительной

| линии, которое должно быть не менее 20 Мом (I Ном по 05159).

(4) Повторите операцию (3), подавая испытательное напряжение на корпуо само-

лета и на каждое гнездо розетки. Сопротивление изоляции ооединительной

линии должно быть не менее 20 Мом (I Мом по 05159),

Примечание, В условиях повышенной, влажнооти допускается снижение сопротивле-

ния .изолявий соединительной линии датчик-блок системы ССП-2А

оер.2 до величины "не менее I Мом".

1991 4 6 _ 2 ( И )

Стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение В 732

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая часть(Фиг.Л

Для обнаружения понара в гондолах двигателей используются четыре комплекта систем

ССП-2А. Комплект кавдой системы состоит из исполнительного блока Ш-2АЮ, 18 датчиков

ДПС-1АГ и 18 розеток ССП-2И-РМ.

При возникновении пожара системы ССП-2А выдают сигналы на включение световой и звуко-

вой (речевой) сигнализации, на автоматическое включение огнетушителя первой очереди

тушения пожара и в систему регистрации режимов полета. Передача этих сигналов от сис-

тем контроля производится с помощью восьми реле ТКБ54ШДТ автоматического.включения

огнетушителя первой очереди и восьми реле ТКЕ22ШГ включения сигнализации (по два ре-

ле каждого типа на гондолу). Панель УСПС

Главное табло

[ШШ

атчнкн обнаружения
пожара

БЛОК-СХЕМА ОБНАРУЖЕНИЯ ПОЖАРА В ГОНДОЛАХ ДВИГАТЕЛЕЙ

фиг.1

10 июня 1993
с 1756Э

46-21-0
стр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение « 68

| Исправность систем проверяется двумя переключателями ПЗП , установленными на па-

нели "Проверка систем сигнализации".

2. Описание (фиг.2)

В гондоле каждого двигателя установлено 18 датчиков обнаружения пожара ДПС- : по

четыре датчика на шпангоутах №2, 4, 5 и шесть датчиков на шпангоуте * 3. Датчики

соединяются с самолетной частью системы обнаружения пожара через розетки ССП-2И-РЫ.

Датчики крепятся к розеткам накидными гайками. Розетки крепятся на специальных крон-

штейнах, установленных на элементах конструкции гондолы.

Три датчика, соединенные последовательно, образуют группу. Каждая группа датчиков

связана с исполнительным блоком по двухпроводной схеме, проводка в гондолах выполне-

на с теплостойкой изоляцией. Шесть групп датчиков, размещенных в одной гондоле, под-

ключаются к двум исполнительным блокам - по три группы на блок. Таким образом каждый

исполнительный блок обслуживает шесть групп датчиков, три из которых установлены в

гондоле одного двигателя, а три других - в гондоле соседнего двигателя.
у-

Четыре исполнительных блока БИ-2АЮ системы обнаружения пожара в гондолах установлены

попарно на верхних полках левого (для гондол I и 2) и правого (для гондол 3 и 4) от-

секов противопожарного оборудования грузовой кабины.

Маркировка исполнительных блоков и розеток датчиков в соответствии с принципиальной

электросхемой приведена в таблице I.

Шп.№5

ПГ группа

Шл.Л&З

I группа

Шп.М>2

VI группа

V группа

II группа

IV группа
• Установка датчика (типовая)

СХЕМА РАЗМЕЩЕНИЯ ДАТЧИКОВ В ГОНДОЛЕ ДВИГАТЕЛЯ

фиг. 2

46-21-0
стр.2

с 093420604 10 сентября 1979



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение X 2

Входящие в систему обнаружения пожара в гондолах реле автоматического включения огне-

тушителя первой очереди и реле включения сигнализации установлены в правом и левом

блок-реле управления (см.46-10-0).

Напряжение постоянного тока, обеспечивающее работу агрегатов системы обнаружения по-

жара в гондолах, отбирается от бортовой сети самолета в левом распределительном уст-

ройстве постоянного тока экипажа через автомат защиты АЗРГК-5 "Проверка сист.пож.туш.

и в центральных распределительных устройствах постоянного тока двигателей через авто-

маты защиты АЗРГК-5 "Пожарная система".

Маркировка агрегатов системы обнаружения пожара в гондолах

двигателей

Таблица I

Номер

гондолы

I

2

3

л

4

Номер
группы

датчиков

I
П
Ш/
ТУ
У
У1

I

П

ш
1У
У
У1

I
П

ш
1У
У

У1

I

П

ш
1У
У
У1

Маркировка роз§юк

49а/5

53а/5

57а/5

61'а/5
65а/5

69а/5

51а/5
55а/5

5Эа/5

63а/5

67а/5

71а/5 *

52а/5

56а/5
60а/5

64а/5

68а/5
72а/5

50а/5

54а/5

58а/5

62а/5

66а/5
70а/5

496/5

536/5

576/5

616/5

656/5

696/5

516/5
556/5

596/5

636/5

676/5

716/5

526/5
566/5

606/5

646/5

686/5

726/5

506/5

546/5

586/5

626/5
666/5
706/5

датчиков

49в/5

53в/5

57в/5

>6^в/5

65в/5

69в/5

51в/5
55в/5

59в/5

63в/5

67в/5

71в/5

52в/5

56в/5

60в/5

64в/5

68в/5

72в/5

50в/5
54в/5

58в/5

62в/5

66в/5
70в/5

Маркировка
исполнительных
блоков

73/5

73/5

73/5

75/5

75/5

75/5

73/5

73/5

73/5

75/5

75/5

75/5

74/5
74/5

74/5

76/5

76/5

76/5

74/5
74/5

74/5

76/5
76/5

76/5

21 октября 1976 с 063409228
46-21-0

стр.3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

3. Работа (фиг.З)

При включенных АЗС напряжение бортовой сети самолета подводится к исполнительным

блохам х контактам всех реле системы обнаружения пожара в гондолах двигателей. При

возникновении пожара в термобатареях группы датчиков, расположенных в зове пожара,

возникает термоэлектродвижудая сила. При возрастании температуры выше установленного

предела (со скоростью, превышающей скорость изменения температуры в нормальном рабо-

чем режиме) величина термоэлектродвижущей силы становится достаточной для срабатыва-

ния реле в исполнительном блоке, к которому подключена данная группа датчиков. В ре-

зультате этого исполнительный блок направляет напряжение бортовой сети к реле авто-

матического включения огнетушителя первой очереди. Через замкнувшиеся контакты этого

реле напряженке подается к запалам пнроголовок огнетушителя, к сигнализатору пожара

в мнемоническом табло и на обмотку первого реле включения сигнализации о пожаре. Пер-

вое реле включения сигнализации, срабатывая, направляет напряжение бортовой сети на

обмотку второго реле включения сигнализации о пожаре и на обмотку реле включения глав-

ного табло. Через контакты второго реле происходит включение индикатора переключателя

подачи огнегасящего состава в гондолу. Одновременно это реле становится на самоблоки-

ровку, что обеспечивает горение желтой сигнальной лампы после того, как из системы

обнаружения будет снят сигнал о пожаре.

Реле включения главного табло, срабатывая по сигналу первого реле включения сигнали-

зации, направляет напряжение бортовой сети к датчику импульсов ДИ-1А, который включа-

ет в режим мигания четыре сигнальные лампы главного табло с надписью "Пожар". Одно-

временно через контакты этого реле напряжение подается к аппаратуре речевой информа-

ции РИ-65 х к самописцу МСРП-64.

После ^КИЯДИПР"» пожара н снижения температуры среды, окружающий датчик, ниже уста-

новленного предела сигнал о пожаре снимается - система обнаружения возвращается в-

состояние готовности к действию и выключаются указанные выше элементы сигнализации в

кабине за исключением индикатора переключателя подачи огнегасящего состава в аварий-

ную гондолу. По горению этого индикатора члены экипажа могут установить место пожара

или место мгновенного воздействия на датчик температуры, вызвавшей кратковременное

включение сигнализации х автоматическое срабатывание огнетушителя первой очереди. Ин-

дикатор выключается нажатием кнопки "Проверка дамп п/патр. огнетушителей и разблоки-

ровка ламп места пожара", при котором происходит размыкание цепи самоблокировки реле

включения этого индикатора.

46*21-0
стр.4 2 0 м а я
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ИНСТРУКЦИЯ ПЪ ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Система оонаружения пожара в говдолах двигателей работает аналогично и прх проверке

ее исправности. При этом сигналом о пожаре служит напряженке бортовой сети, которое

подается (через исполнительные блоки) к датчикам обнаружения пожара с помощью пере-

ключателей "Гондолы двигателей" на панели "Проверка систем сигнализации". При уста-

нрвк? едкого зз п§р.еклйчатш1б2 ъ. в м е ш а в какой"й2бо презеря§дай .ррушш датчиков

напряжение бортовой сети поступает в два исполнительных блока, к которым подключены

датчики проверяемой группы (см.таблицу). При всех исправных датчиках проверяемой

группы и исправных исполнительных блоках последние выдают сигналы на включение эле-

ментов сигнализации о пожаре всех гондол. При неисправности датчика (или нескольких

датчиков) в какой-либо гондоле элементы сигнализации о пожаре в ней не включаются.

4. Основные технические данные системы ССП-2А серии 2

Система работает от бортовой сети постоянного тока напряжением 27в + 10$. Темпера-

тура срабатывания системы 180 - 400°С (при скорости..нарастания, температуры.среды,

окружающей датчик, равной 2°С/сек и одновременном нагреве трех датчиков). Система

приходит в состояние готовности к действию после тушения пожара при резком снижении

температуры среды от 350-330°С за время не более 3 секунд.

+46-21-0



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИСДОДНИТЕЛЫЗЫЙ ЕДОК. ТИП-БИ 2 А С Е Р Ж 2

ОПИСАНИЕ И . РАБОТА

1. Общая часть

Исполнительный блок выполняет следующие функции :

принимает сигналы
1
от датчиков;

выдает напряжение для передачи к элементам сигнализации и на автоматическое

вклютение огнетушителя первой очереди тушения-:щожара в том отсеке, из которого

получен сигнал о пожаре;

обеспечивает проверку исправности и готовности к действую системы обнаружения
и элементов сигнализации.

2. Описание и работа

Конструктивно исполнительный блок состоит из шести комбинированных блоков

выполненных на печатных платах, с односторонним монтажом.

Блоки закреплены на'основании." На передней стенке блока;-- установлены четыре штеп-

сельных разъема, для подсоединения блока к системе объекта.

Для предохранения электромонтажа от механических повреждений блок закрыт крышкой.

Электрическая схема соединений исполнительного блока приведена на фиг.2.

Блок-схема комбинированного блока приведена на фиг.1

от датчика

^датчик:1

. -

Диференциал.

усилитель

Т

. Схема
установки

уровня

Пороговое
устройство

Стабилизатор
напряжения

Усилитель
МОЩНОСТИ Выход схемы

Фиг.1

Сигнал от датчика поступает на вход комбинированного блока и суммируется алгеб-

раически с напряжением, поступающим со схемы установки уровня срабатывания.

Разность напряжения сигнала датчика и выходного напряжения схемы установки уровня

срабатывания подается на дифференциальный усилитель.

Сигнал с выхода дифференциального усилителя подается на пороговое устройство и
при превышении сигнала с выхода дифференциального усилителя порога срабатывания
порогового устройства последнее срабатывает и через релейный усилитель мощности
ввдает напряжение бортсети на выход схемы.

Питание комбинированного блока осуществляется от бортсети через стабилизатор

напряжения.

29 дсжабрд 1̂ 8Г-
46-21-1
стр.1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

3. Технические данные исполнительного блока

Напряжение срабатывания, мБ 47,60

Потребляемый ток з дежурном режиме, А не более 0,45

Допустимая нагрузка на контакты выходного реле,А не более I

Индуктивная нагрузка, А не более 0,5

Допустимое^ напряжение входного сигнала, В + 1,5

Количество каналов 6

29 декабря 1986 46-21-1
Стр.3 ,



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИСПОЛНИТЕЛЬНЫЙ БЛОК. Тип БИ-2АЮ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. Осмотр/Проверка

(1) Убедитесь в том, что:

(а) В месте установки блока отсутствуют посторонние предметы.

(б) На поверхности блока нет загрязнейний и механических повреждений (вмятин,

царапин и др.).

(в) Гайки штепсельных разъемов завернуты и законтрены.

(г) Лента металлизации блока не оборвана.

(д) Болты крепления блока и рамки надежно завернуты.

(2) Осмотрите амортизаторы, на которые установлен блок. Убедитесь в надежности их

крепления к рамке, в отсутствии трещин и надрывов в их резиновой части. При необ-

ходимости замените амортизатор.

(3) Отстыкуйте ответные части штепсельных разъемов. Визуальным осмотром убедитесь в

том, что на штырях и гнездах отсутствуют пыль, грязь или коррозия, что штыри не

погнуты, на поверхности изоляторов нет трещин и сколов. При наличии загрязнений

и коррозии очистите контактнце пары спиртом (или бензином) и продуйте сжатым воз-

духом. При наличии погнутости штырей, трещин или сколов изоляторов замените ШР.

2. Демонтаж/Монтаж (фиг.201)

А. Снятие блока

(1) Выключите АЗС питания блока в соответствующем ЦРУ постоянного тока двигате-

лей.

(2) Отсоедините жгуты электропроводки от блока, отстыковав ШР.

(3) Отсоедините ленту металлизации блока от профиля стеллажа.

(4) Отверните болт крепления рамки к стеллажу.

(5) Снимите рамку со стеллажа.

(С) Отверните вчнтк крепления блока к рамке и снимите блок. Сохраните ленту ме-

таллизации.

46-21-1
20 мая 1Э72
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
«2

Б. Подготовка блока к установке

(1) Перед установкой блока проверьте его на функционирование как указано в

п.З А настоящего раздела.

(2) Убедитесь в том, что на ответных частях штепсельных разъемов отсутствуют

грязь и коррозия. При необходимости очистите контактные пары спиртом (или

бензином) и продуйте воздухом.

(3) Установите блок на рамку и закрепите четырьмя винтами, подложив под один из

них ленту металлизации.

В. Установка блока на самолет

(1) Установите ранку на стеллаж и продвиньте ее до упора. Следите за тем, чтобы

фиксаторы рамки попали в соответствующие гнезда на заднем профиле стеллажа.

(2) Закрепите рамку на стеллаже, ввернув болт крепления в анкерную гайку.

(3) Присоедините ленту металлизации блока к профилю стеллажа.

(4) Присоедините жгуты электропроводки к блоку, пристыковав ШР. Затяните гайки

ШР и законтрите их.

(5) Включите АЗС питания блока в соответствующем ЦРУ постоянного тока двигателей.

(6) Проверьте блок на работоспособность.

работоспособности

А. Проверка блока на функционирование

(1) Соберите схему проверки, представленную на фиг.201, и включите в нее проверя-

емый блок.

(2) Выполните следующие операции контроля и проверки:

Включите АЗРПС-5 загорается лампочка Л2

Установите:

переключатель ТК1 в положе-
ние I загорается лампочка Л1

переключатель Т Ш в нейтраль-
ное положение гаснет лампочка Л1

переключатель ТК1 в положе-
ние 2 загорается лампочка ЛТ

переключатель ТКГ в нейтраль-
ное положение гаснет лампочка ЛТ

46-21-1
стр.ЯЕ с 063409228
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ИНСТРУКЦИЯ ПС) ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

переключатель
переключатель
положение

переключатель

переключатель
положение

переключатель

переключатель
положение

переключатель

переключатель
положение

ТК2 в положение 3

ТК2 в нейтральное

ТК2 в положение 4

ТК2 в нейтральное

ТКЗ в положение 5

ТКЗ в нейтральное

ТКЗ в положение 6

ТЕЗ в нейтральное

загорается лампочка Л

гаснет лампочка Л1

загорается лашючяа ЛЗ

гаснет лампочка ЛЗ

загорается лампочка ЛЗ

гаснет лампочка 13

загорается лампочка ЛЗ

гаснет лампочка ЛЗ

Ш1

Сопротввлвня» Зои ялж 3 датчика
с соедмвитвльяыми проводами

ТТТП 1

\- Н11 - К1-

.шз
ил.

Ш2

Певвключатвли проверка

СЕГПОЛЬЫЫ* ламам

СХЕМА КОНТРОЛЯ ИСПОЛНИТЕЛЬНОГО БЛОКА

фиг.201

20 пая Х9?2
46-21-1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Если сигнальные лампы П и ЛЗ не загораются, при перестановке переключателей Ш ,

ТК2 и ТКЗ в положения I, 2, 3, 4, 5 и 6 или продолжают гореть при нейтральной по-

ложении этих переключателей, проверьте целость сопротивлений ш. и проводов, соеди-

няющих сопротивления с исполнительным блоком. В случае исправности сопротивлений

и соединительных проводов проверяемый блок к установке на самолет не пригоден. За-

мените его исправным.

Б. Проверка блока на работоспособность

Проверьте работоспособность блока, выполнив п.п. (I) - (8), (19) раздела 46-10-0

"Проверка систем сигнализации о пожаре".

46-21-1
стр.204 & мая 1972



ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДАТЧИК ОБНАРУЖЕНИЯ ПОЖАРА. ТИП ДПС

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Описание (фиг. I)

Дифференциальный малоинерционный датчик точечного т
т
па предназначен для создания

термоэлектродвижущей
 с ш ш П

р
И
 возрастании температуры среды, окрукапцей датчик, со

скоростьв, превышашцёй скорость изменения температуры в нормальных условиях.Чувстви-

телышм^элементон датчика является термобатарея, собранная из четырех хромель-

алвмелевых термопар, соединенных последовательно. Термобатарея имеет инерционные и

малоинерционные (по отношению к нагреву) спаи, различавшиеся своей массой. Мало-

инерционные и нерабочие инерционные спаи выполнены в виде шариков. Стальной колпачок

предохраняет термобатарею от повреждений. Основание датчика выполнено из термостой-

кой пластмассы, в которую заделаны контактные штыри из нержавеющей стали* к которым

-припаивается -термобатарея. Диаметр плюсового штыря 2 мм, минусового - 175"мм; К

верхней части плюсового штыря припаяны концы хромелевого элемента, к минусовому

штырю - концы алюмелевого элемента. Датчик имеет накидную гайку для крепления к

розетке ССП-2К-РМ.

Датчик ДПС

Розетка ССП-2И-РМ

Кронштейн

ДАТЧИК С РОЗЕТКОЙ
Окг.I

29 декабря 1Ь8о 46-21-2
стр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2 . Работа

При быстром нагревании термобатареи датчика ее малоинерционные спаи нагреваются

значительно быстрее инерционных, в результате чего возникает разность температур

нагрева малоинерционных и инерционных спаев и на выходе датчика появляется термо-

электродвижущая сила.

При изменении температуры среды, окружающей датчики, со скоростью не ниже

2°С/сек в термобатареях этих датчиков возникает электродвижущая сила, выэывапяая

срабатывание исполнительного блока.

При резком снижении температуры среды до +Ю0°С термозлектродвижущая сила падает

до такой величины, что исполнительный блок возвращается в исходное положение.

с*р
2
2~

2 2 9
 Декабря 1986"'
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение А 7

ДАТЧИК ОБНАРУЖЕНИЯ ПОЖАРА. Тип ДГГО-1АГ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I ВНИМАНИЕ! В СЛУЧАЕ СРАБАТЫВАНИЯ С И Ш Ш ПОЖАРОТУШЕНИЙ ПРИ О Т а Г К Я З И Г Ш Ш Ш 110-

| ПАДАНИЯ В ДАТЧИКИ ВЛАГИ ПРОДУЙТЕ ДАТЧИКИ СЖАТЫМ ВОЗДУХОМ ДЛЯ УДАЯЕВИЯ И З

I НИХ ОГНЕГАСЯШЕГО СОСТАВА ИЛИ ВЛАГИ. В СЛУЧАЕ ВОЗНИКНОВЕНИЯ ПОЖАРА ДАТЧИКИ

| ПОСЛЕ ТУШЕНИЯ ЗАМЕНИТЕ.

-• Осмотр/Проверка

(1) Убедитесь в том, что датчик не имеет механических повреждений, териобатарея дат-

чика ве имеет загрязнений и обрывов, накидная гайка крепления датчика затянута

и законтрена.

(2) Проверьте состояние датчика, для чего:

(а) Снимите датчик с розетки (см.п.2А).

(б) Осмотром через окна предохранительного колпачка убедитесь в том, что термб-

батарея датчика не имеет механических повреждений, обрывов и загрязнений.

В случае загрязнения промойте термобатарею бензином и продуйте слабой струе!

сжатого воздуха.

(в) Осмотрите контактные дтыри датчика. Убедитесь в чистоте и отсутствии погну-

тости. При необходимости очистите их спиртом и продуйте воздухом.

(г) Установите датчик на розетку (см.п.2В).

(3) Проверьте электрическое сопротивление датчика, для чего с помощью мегомметра при-

ложите напряжение между контактными штырями датчика и замерьте омическое сопро-

тивление термобатареи. Сопротивление не должно превышать 0,5 ом.

. }^монтаж/Монтаж

А. Снятие

(1) Расконтрите и отверните накидную гайку крепления датчика к розетке.

(2) Снимите датчик с розетки.

Б. Подготовка датчика к установке

(1) Осмотрите датчик, как указано в п.1 настоящего раздела.

(2) Проверьте электрическое сопротивление датчика.

-, 46-21-2
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ИНСТРУКЦИИ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В. Установка

(1) Вставьте контактные штнри датчика, я гвездя розетт.

(2) Заввршгге накидиуц гайку крепленая датах*. ГаЗху заворачнваЯт» только вруч-

ную во избежание поломки контактах штыре! дагтпса х скручивания проводов

в розетках.

(3) Законтрите накидную ганку проволокой ЗА ОДИН ИЗ ВИНТОВ, «р^ичття розетку к

кронштейну.

3, Рвг^дровкаЛ1ровет>караоотосдосоДяостж

Проверьте работоспособность датчика, т«*т"""№р соответствущие ему пункт раздела

' 46-10-0 "Проверка систем схгаализашн?

46-21-2
стр.202 20 мая 1972



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Тип ССД-2И-Ш

($иг.1)

Роз-тка предназначена для крепления к ней датчика обнаружения пожара ДТЮ-1АГ.

Розетка состоит из штуцера и фланца, соединенных двумя винтами. Соединительные винтв

служат также для крепления розетки на самолете. Во внутренних полостях штуцера ж

фланца размещены гнезда* ж который припаиваются провода, соединяющие датчик обнару-

жения пожара с исполнительный блоком, а также изоляционные шайбн, втулка и детали,

обеспечивающие надежную заделку проводов в розетке.

РОЗЕТКА ДАТЧИКА |,

20 мая 1972
"СТр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение X 527

РОЗЕТКА ДАТЧИКА ОБНАРУШШЯ ПОЖАРА

Тип ССП-2И-РМ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

Осмотр/Проверка

(1) Убедитесь в том, что розетка не имеет механических повревдений, на поверхности

розетки отсутствуют загрязнения, гайки и болты крепления розетки к кронштейну

находятся на своих местах.

(2) Проверьте состояние розетки, для чего:

(а) Снимите с розетки датчик обнаружения пожара (см.раздел 46-21-2).

(б) Снимите розетку с кронштейна крепления, отвернув гайки крепления.

(в) Отверните гайки соединительных болтов штуцера и фланца розетки.

(г) Осмотрите детали розетки. Убедитесь в том, что на рабочих поверхностях гнезд

розетки отсутствуют грязь и коррозия. При необходимости очистите эти поверх-

ности спиртом и продуйте воздухом.

(д) После осмотра и проверки соберите и установите розетку и датчик обнаружения

пожара.

(3) Проверьте полярность подсоединения розетки к исполнительному блоку, для чего:

(а) Отсоедините у огнетушителей УБЦ-16-? запалы от пироголовок, управляющих по-

дачей огнегасящего состава в ту гондолу, в которой установлена проверяемая

розетка.

(б) Подсоедините к розетке (вместо датчика) батарейку напряжением 1,5 в с пос-

ледовательно подключенным реостатом сопротивлением не менее 500 ом. Строго

соблюдайте полярность при подсоединении батарейки.

(в) Плавно повышайте напряжение, уменьшая сопротивление реостата, до срабатыва-

ния системы сигнализации о пожаре. При этом напряжение в цепи датчик-обмот-

ка поляризованного реле не должно превышать 100 милливольт.

При несоблюдении полярности подсоединения розетки сигнализация не работает.

При необходимости измените полярность подсоединения розетки к исполнитель-

ному блоку.

с 0083482481 46-21-3

15 января 1988 стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(г) После проверки отсоедините батарейку и реостат, наверните запалы на пирого-

довки.

А. Снятие розетки

(1) Снимите датчик с розетки (си.раздел 46-21-2).

(2) Отверните гайки крепления розетки к кронштейну и снимите шайбы, контрящие

крепежные гайки.

(3) Снимите розетку с кронштейна.

(4) Отверните гайки крепления штуцера и фланца розетки и снимите шайбы, контря-

щие эти гайки.

(5) Снимите штуцер и втулку с гнезд.

(6) Снимите хомут и бандаж.

(7) Сдвиньте детали розетки, находящиеся на проводах, по направлению от гнезд.

(8) Разожмите хвостовики гнезд и отпаяйте провода.

(9) Снимите с проводов детали розетки.

Б. Подготовка розетки к установке

(I) Разберите розетку в последовательности, указанной выше.

В. Установка

(1) Наденьте на провода детали розетки, фланец, футорку, резиновую втулку, изоля-

ционные шайбы.

(2) Припаяйте провода к гнездам и обожмите хвостовики гнезд.

(3) Вставьте втулку в штуцер и гнезда розеток во втулку.

(4) Сдвиньте изоляционные шайбы и резиновую втулку до упора в хвостовики гнезд.

(5) Продвиньте фланец и футорку к штуцеру.

(6) Наденьте на крепежные винты шайбы, наверните гайки и затяните их.

(7) Установите розетку на кронштейн.

(8) Наденьте на винты котировочные шайбы, наверните гайки и затяните их.

(9) Установите бандаж и хомут.

(10) Проверьте полярность соединения розетки, как указано в п.ЗА настоящего раз-

дела.

46-21-3

с»р.2О2
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(11) Установите на розетку датчик обнаружения повара.

(12) Проверьте работоспособность розеткж.

3. Регулировка/Проверка работосдособностн

Проверьте работоспособность розетки, тшполнив соответствущие ей пункта раз

46-10-0 "Проверка систем сигнализации".

ВДЕ

20 мая 197^ О1».2ОЗ



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

( ОБНАРУЖЕНИЕ ПЕРЕГРЕВА В ГОНДОЛАХ ДВИГАТЕЛИ?

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. Общая часть

Для обнаружения перегрева в гондолах двигателей при возможном разрушении труб отбора'

горячего воздуха от двигателей самолет оборудован системой, в которой используются

приемники температуры П-77 вар.2 с сигнализаторами 5747Т.

При возникновении перегрева в гондоле двигателя система выдает сигналы на включение

световой сигнализации на панель управления и сигнализации противопожарной системы

(панель 16Г) и на центральную панель летчиков (панель 18Б).

Исправность датчиков П-77 вар.2 и сигнализаторов 5747Т проверяется переключателями,

установленными на пульте "ВСТРОЕННЫЙ КОНТРОЛЬ СКВ".

2. Описание (фиг.1, 2)

В систему обнаружения перегрева в гондолах двигателей входят приемники температуры

П-77 вар.2 (4 шт.), сигнализаторы температуры 5747Т (4 шт.), реле и светосигнализа- '

торы.

Приемники температуры устанавливаются на кронштейнах в каждой гондоле в зоне разме-

щения патрубков отбора воздуха от двигателей между 6 и 7 рамами гондолы двигателя.

Сигнализаторы размещены в грузовой кабине на профилях, установленных на панелях по-

толка кабины у шпангоута № 31, по два сигнализатора с правой и левой стороны от оси

самолета.

Светосигнализаторы о перегреве в гондолах размещены на двух панелях. Общий светосиг-

нализатор, загорающийся при срабатывании сигнализации при возникновении перегрева

в любой гондоле, установлен на кронштейне в верхней части центральной панели летчи-

ков (18Б).

Светосигнализаторы, срабатывающие только при перегреве в конкретной гондоле, помеще-,

ны на панели управления и сигнализации противопожарной системы (16Г).

Для контроля исправности системы сигнализации о перегреве в гондолах использованы

переключатели и сигнальные лампы "ИДЕТ КОНТРОЛЬ", "ОПРОС" и сигнальная лампа "5"

системы СКВ.

Перечень элементов, входящих в систему сигнализации о перегреве в гондолах двигателе?

приведен в таблице I.

46-22-0

15 января 1987 стр.!
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Изменение & 732
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|Карга контроля системы СКВ ( у бортинженера)

| "У»ьт 'ВСТРОЕННЫЙ КОНТРОЛЬ СКВ'

ПЕРЕП»
ГОНД.

^мСавтосигналязатор о перегреве

Р О Т И 8 О П О Ж А Р Н Д Я З А Ш И Т А

Панель противопожарно* зашиты

РАЗМЕЩЕНИЕ ЭЛЕМЕНТОВ СИГНАЛИЗАЦИИ О ПЕРЕГРЕВЕ
В ГОНДОЛАХ ДВИГАТЕЛЕЙ

фиг. 1

46-22-0
стр.2
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«п.?*. 3 1

/Г I

шп.1* 3 2 ' V
Сигнализатор

Пластина

алиаатор

Размещение сигнализаторов
температуры

Размещение приемников температуры
в мотогондоле

РАЗМЕЩЕНИЕ СИГНАЛИЗАТОРОВ 5 7 4 7 Т

И ПРИЕМНИКОВ ТЕМПЕРАТУРЫ П-77 ВАР.2 НА САМОЛЕТЕ

фиг. 2

15 января 1987

46-22-0

стр.3
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Таблица I

ш
и/л
I.

2.

3.

4.

5.

6.

7

Наименование

Сигнализатор повышения

температуры в:

гондоле I
гондоле 2
гондоле 3
гондоле 4

Приемник температуры в:
гондоле I
гондоле 2
гондоле 3
гондоле 4

Светосигнализаторы:
о перегреве в кон-
кретной гондоле

о возникновении пе-
регрева в любой

гондоле

Диоды

Реле контроля датчиков
П-77 вар.2

гондол 1-2

гондол 3-4

Реле переключения
контроля П-77 вар.2

и 5747Т гондол 1-4

Реле контроля сигн.
5747Т

Тип

5747Т
То же
То же
То же

П-77 вар.2
То же
То же
То же

СПП-2

То же

Д-237Б

ТКЕ24П1Г

То же

ТКЕ21П0ДГ

ТКЕ24ПГГ

Номер по элект-
росхеме

471/11
473/11
474/11
472/11

475/11
477/11
478/11
476/11

479/11-482/11

484/11

485/11-488/11

665/11

666/11

667/11-670/11

671/11-672/11

Место установки

Грузовая кабина т . * 31-32
_ и _

_ II _

Рама гондолы № 6-7
_ и _

_ и _

_ и _

Панель УПС (16Г)

Панель летчиков (18В)

Блок реле (0312А) шп.№ 29-30
прав.борт

_
 ?т
 »

_ и _

_ и _

Питание агрегатов системы перегрева в гондолах двигателей осуществляется от РУ31,

РУ32, РУЗЗ и РУ34 через автоматы защиты АЗФ1К-2 и от РУ35, РУ36, РУ37, РУ38 через

автоматы защиты АЗРГК-2 (см.стр.201).

3. Работа (фиг.З)

При включенных АЗС напряжение бортовой сети самолета подводится к сигнализаторам

температуры 5747Т и контактам реле системы обнаружения перегрева в гондолах двигате

лей (см.стр.201).

46-22-0
стр.4 ^В



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

.Светосигнализатор
'ПЕРЕГР ГОНД'

480/1,1

Т 2 3 Б

Ч'КОНТРОЛЬ СКВ'

Выключатель
'КОНТРОЛЬ'

606/11

Сигнализатор
5747Т 471/11

контроля
ламп

Кнопка проверки
памп

148/6

Реле контроля 5747Т
671/11

Переключатель
•ВЫБОР ̂

ПОЗИЦИИ'
607/11

Репе проверки/
ламп 6 0 а / 1 1 ' Ш

* , [ТЭЭОлЗк/ УУ_~~~--Светосигнапизатор
* 4 7 / 1 1 | : \ — I ^ ' 'ОПРОС' 616/11,

т "-Репе псювеоки лРепе времени Ппш»/т1»1 '"Реле проверки
ламп 610/11

времени
615/11

Светосигиалиаатор
'ПЕРЕГР ГОНД'

479/11

реле кон-
троля №77
вар. 2
665/11

СИГНАЛ
ПЕРЕГР

1 МГ

к репе перекл
контропя П77
и 5747Т мото-
гондол 2 , 3 и 4 ав

Реле
перекл
контроля
П77
и 5747Т

Репе кон-
троля
5747Т
672/11

ереключатепь
контроля
611/11

Приемник температуры
475/11

Сигнальная
Г пампа ' 5 '

605/11

Светосигнализатор
'КОНТРОЛЬ ИДЕТ'

609/11

ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ СХЕМА СИГНАЛИЗАЦИИ

О ПЕРЕГРЕВЕ В МОТОГОНДОЛАХ

(для первого двигателя)

фиг.З

46-22-0
15 января 1987
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При повышении температуры воздуха до 180°С в местах установки приемников температуры!

П—77 вар.2 в их чувствительных элементах изменяется сопротивление. В результате это-

го на сигнальной диагонали резистивного моста сигнализатора температуры 5747Т, к ко-

торому подсоединен приемник температуры, возникает напряжение отрицательной полярнос-ч

ти,- которое после усиления приводит к срабатыванию ключевой схемы сигнализатора.

Сигнализатор через его замкнувшиеся контакты 21 и 23 и контакты реле контроля П-77

вар.2 мотогондол 1-2 двигателей или П-77 вар.2 мотогондол 3-4 .двигателей

(665/11 и 666/11) подает напряжение на соответствующие светосигнализаторы "перегрев",

размещенные на панели противопожарной защиты (479/11-482/11), и на свето-

сигнализатор "ПЕРЕГР ГОНД", установленный на кронштейне на центральной панели летчи-

ков (484/11). Лампы сигнализаторов загораются.

Исправность системы сигнализации о перегреве в мотогондолах проверяется встроенным

контролем при включении выключателя контроля (606/11) и установке в соответствующие

положения переключателя выбора позиций (607/11) и галетного переключателя контроля

(611/11), размещенных на пульте "ВСТРОЕННЫЙ КОНТРОЛЬ СКВ".

Для проверки исправности приемников температуры П-77 вар.2 выключатель контроля ус-

! танавливается в положение "КОНТРОЛЬ", переключатель выбора позиций в положение "2",

а переключатель контроля последовательно в положения "2", "3", "4" и "5".

На пульте "ВСТРОЕННЫЙ КОНТРОЛЬ СКВ" загораются светосигнализаторы "КОНТРОЛЬ ИДЕТ"

(609/11) и "ОПРОС" (616/11), а при исправных датчиках во время установки галетного

переключателя (611/11) в положения "2", "3", "4" и "5" загорается сигнальная лампа

"5" (605/11).

Светосигнализаторы горят все время при включенных выключателях контроля и переключа-

теле выбора позиций, а сигнальная лампа только при установке переключателя контроля

в положения "2", "3", "4" и "5". Напряжение на светосигнализатср "КОНТРОЛЬ ВДЕТ" пос-

тупает по цепям:

РУ23, АЗС "КОНТРОЛЬ СКВ", контакты 1-2 выключателя контроля (606/11), контакты

4-5 реле проверки ламп (608/11) и далее от лампы светосигнализатора через кон-

такты 17-16 реле проверки ламп (610/11), контакты 3-4 выключателя контроля

(606/11), к которым подводится "минус".

Питание на светосигнализатор "ОПРОС" поступает по линии:

РУ23, АЗС "КОНТРОЛЬ СКВ", контакты 1-2 выключателя (606/11), контакты 1-3 пере-

ключателя выбора позиций (607/11), клемма А реле контроля (617/11), к которому

подводится "минус" через контакты 3-4 выключателя контроля (606/11). По этой

же линии "минус" подводится и к реле времени (615/11). Реле контроля (617/11)

срабатывает и замыкает свои контакты 3-2. Напряжение поступает в реле времени

(615/11) от того же АЗС "КОНТРОЛЬ СКВ", через контакты 1-2 выключателя (606/11),

контакты 1-3 переключателя (607/П), контакты 3-2 реле (617/11). В реле времени

46-22-0
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через 90 с замыкаются контакты 2-3 и напряжение через контакты 1-2 выключателя
(606/11), контакты 7-8 реле (608/11) поступает на лампу сигнализатора "ОПРОС"
(616/11), которая загорается.

После включения выключателя контроля (606/11) и переключателя выбора позиции (607/111)

в положение "2" напряжение подводится к сигнальной лампе "5" на пульте "ВСТРОЕННЫЙ

КОНТРОЛЬ СКВ", а к клеммам "2", "3", "4" и "5" переключателя контроля (611/11) под-

водится "минус".

При установке ручки галетного переключателя контроля в положение "2", "3", "4" и "5")

загорается сигнальная лампа "5" на пульте "ВСТРОЕННЫЙ КОНТРОЛЬ СКВ", свидетельствуя

об исправности датчиков П-77 вар.2 в соответствующей мотогондоле согласно данным,

указанным в карте контроля системы СКВ (см.фиг.1).

Напряжение на сигнальную лампу поступает по цепям:

РУ23, АЗС "КОНТРОЛЬ СКВ", контакты 1-2 выключателя (606/11), контакты 1-6-4 пе-
реключателя (607/11), контакты 1-2 реле (608/11), контакт сигнальной лампы "5"
(605/11). Одновременно с этим напряжение от переключателя (607/11) подводится
к клеммам "А" реле контроля датчиков П-77 вар.2 (665/11 и 666/11), а к клеммам
"Б" этих реле подводится "минус" через контакты 3-4 выключателя (606/11) и кон-
такт 2 реле (667/11-670/11). Реле 665/11 и 666/13) срабатывают и через их контак

г

ты 5-6 и 11-12 напряжение с клемм 22 сигнализаторов 5747Т подводится к обмоткам;
реле (667/11-670/11). Реле срабатывают и через контакты 2-3 соединяют контакты
"2", "3", "4" и "5" галетного переключателя (611/11) с минусовой цепью.

Проверка исправности сигнализаторов 5747Т производится с помощью тех же выключателей

и переключателей, что и проверка исправности приемников температуры П-77 вар.2.

Для их проверки необходимо включить выключатель контроля (606/11), переключатель вы-

бора позиций установить в положение "I", а галетный переключатель контроля (611/11)

последовательно переводить в положение "2", "3", "4" и "5".

При включении выключателя контроля и переключателя выбора позиций загораются свето-

сигнализаторы "КОНТРОЛЬ ИДЕТ" (609/11) и "ОПРОС" (616/11).

Напряжение на светосигнализатор "КОНТРОЛЬ ИДЕТ" поступает по той же линии, что и при

проверке исправности приемников температуры П-77 вар.2.

На светосигнализатор "ОПРОС" напряжение поступает по цепям:

РУ23, АЗС "КОНТРОЛЬ СКВ", контакты 1-2 выключателя контроля (606/11), контакты
1-2 переключателя (607/11), контакты 1-2 реле (617/11), плюсовая клемма реле
времени (615/11). Минусовая клемма реле времени соединяется с минусовым контак-
том 4 выключателя контроля (606/11). Через 90 с после подвода напряжения к реле
времени происходит замыкание его контактов 2 и 3, напряжение через контакты
7-8 реле (608/11) поступает на контакт лампы светосигнализатора "ОПРОС", которая
загорается.

46-22-0
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Контакт сигнальной лампы (605/11), к которому при проверке датчиков подводилось на-

пряжение, при установке переключателя (608/11) в положение "I" соединяется с "мину-

сом" по цепи:

контакты 3-4 выключателя (606/11), контакты 3-4 переключателя (607/Ц), контак-1
ты 1-2 реле (608/11).

Происходит срабатывание реле контроля П-77 вар.2 (665/11 и 666/11) и реле контроля

сигнализаторов 5747Т (671/11 и 672/11).

При срабатывании реле (671/11 и 672/11) изменяется .сопротивление чувствительных эле-

ментов датчиков, вследствие чего в сигнализаторах происходит соединение контактов 21,

к которым подводится напряжение, с контактами 23 и напряжение поступает на клеммы

галетного переключателя контроля (611/11).

При установке ручки этого переключателя в положения "2", "3", "4" и "5" загорается

сигнальная лампа "5" на пульте "ВСТРОЕННЫЙ КОНТРОЛЬ СКВ", свидетельствуя об исправ-

ности соответствующих сигнализаторов согласно данным, приведенным в карте контроля

системы СКВ.

Напряжение к плюсовым клеммам реле контроля (665/11 и 666/11) подводится по тем же

цепям, что^ и при проверке датчиков П-77 вар.2. Такое же соединение минусовых клемм

этих реле..

Питание реле контроля сигнализаторов 5747Т (671/11 и 672/11) осуществляется по линии:

РУ23, АЗС "КОНТРОЛЬ СКВ", контакты 1-2 выключателя контроля (606/11), контакты
1-2 переключателя контроля (607/11).''Минус" подводится к обмоткам этих реле че-

1

рез контакты 3-4 выключателя контроля (606/11). Реле срабатывают.и датчики выда-
ют в сигнализаторы сигналы аналогичные повышению температуры в мотогондолах до
180°С.

Проверка ламп светосигнализаторов "КОНТРОЛЬ ИДЕТ" и "ОПРОС", а также сигнальной лам-

пы "5" выполняется нажатием кнопок проверки ламп, размещенных на панелях приборной

доски старшего бортового техника.

46-22-и
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

П^Арур^ГР; 1^1РЦГРЕВА В ГОНДОЛАХ ДВИГАТЕЛЕЙ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Осмогр/Провеша

А. Осмотр

(1) Проверьте внешнее состояние и надежность крепления сигнализаторов 5747Т,

установленных в грузовой кабине на панелях потолка у шпангоута № 31.

В случае ослабления крепления сигнализаторов затяните до отказа винты их

крепления.

(2) Проверьте надежность крепления приемников температуры П-77 вар.2 и их

кронштейнов, закрепленных в зоне рам № 6 и 7 гондол двигателей..

Убедитесь а отсутствии загрязнений и механических повреждений приемников.

Загрязненные поверхности протрите чистой ветошью, слегка смоченной 6 Р "

зином БР-1 ГОСТ 443-76.

(3) Проверьте состояние электропроводки и электрических соединителей у прием-

ников температуры и сигнализаторов.

Убедитесь в исправности изоляции проводов, надежности их заделки э нако-

нечники, в испррзности наконечников и надежности их присоединения к агре-

гатам.

При осмотре электрических соединителей убедитесь в том, что они не имеют

сколов и механических повреждений, их накидные гайки довернуты до отказа

и законтрены. Электрические соединители имеющие сколы и разрушения, заме-

ните. Ослабленные гайки расконтрите, доверните в вновь законтрите.

Б. Проверка

(1) Включите источник постоянного тока в бортовую электросеть самолета.

(2) Убедитесь в том, что включены автоматы защиты:

СИГНАЛ ПЕРЕГР I МГ - на РУ31

СИГНАЛ ПЕРЕГР 1У № - на РУ32
СИГНАЛ ПЕРЕГР II МГ - на РУЗЗ
СИГНАЛ ПЕРЕГР Ш МГ - на РУ34
СИГНАЛ ПЕРЕГР I МГ - на РУ35
СИГНАЛ ПЕРЕГР 4 МГ - на РУ36
СИГНАЛ ПЕРЕГР 2 МГ - на РУ37
СИГНАЛ ПЕРЕГР 3 МГ - на РУ38
Проверка системы пожаротушения на РУ23
Проверка ламп - на РУ23

46-22-0
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(3) Включите автомат защиты "КОНТРОЛЬ СКВ - на ЕУ23".

(4) Откройте крышку пульта "ВСТРОЕННЫЙ КОНТРОЛЬ СКВ".--

(5) Нажмите кнопку проверки ламп, размещенную на панели приборной доски старшего

бортового техника. Убедитесь в том, что при нажатой кнопке загораются свето-

сигнализаторы "КОНТРОЛЬ ВДЕТ", "ОПРОС" и сигнальная лампа "5" на пульте

"ВСТРОЕННЫЙ КОНТРОЛЬ СКВ".

(6) Нажмите кнопку проверки ламп на табло 18Б-ТЗ на центральной панели прибор-

ной доски летчиков. Убедитесь в том, что загорается светосигнализатор

"ПЕРЕГР ГОНД" на центральной панели приборной доски летчиков (18Б).

(7) Нажмите кнопку проверки ламп на панели проверки пиропатронов огнетушителей

(16К). Убедитесь в том, что загорелись светосигнализаторы "ПЕРЕГР.ГОНД" на

панели пожарной защиты.

(8) Для проверки исправности сигнализаторов 5747Т и системы перегрева в гондо-

лах установите переключатель "ВЫБОР ПОЗИЦИЙ" в положение "I" и выключатель

"КОНТРОЛЬ" в верхнее положение.

Убедитесь в том, что при этом загораются светосигнализаторы "КОНТРОЛЬ ИДЕТ"

и "ОПРОС".

(9) Поочередно устанавливайте галетный переключатель на пульте "ВСТРОЕННЫЙ

КОНТРОЛЬ СКВ" в положения "2", "3", "4", "5" и убедитесь в том, что при

каждом положении переключателя загорается сигнальная лампа "5" на пульте

"ВСТРОЕННЫЙ КОНТРОЛЬ СКВ" согласно карте проверки (фиг.1): при положении

"2" - первой гондолы, "3" - второй гондолы, "4" - третьей гондолы, "5" -

четвертой гондолы.

После перевода галетного переключателя в положение "I" указанные светосиг-

нализаторы и лампа гаснут.

(10) Для проверки исправности приемников температуры П-77 вар.2 и системы пере-

грева в гондолах установите переключатель "ВЫБОР ПОЗИЦИЙ" в положение "2"

и выключатель "КОНТРОЛЬ" в верхнее положение. Убедитесь в том, что при

этом горят светосигнализаторы "КОНТРОЛЬ ИДЕТ" и "ОПРОС".
 /

(11) Поочередно устанавливайте галетный переключатель на пульте "ВСТРОЕННЫЙ

КОНТРОЛЬ СКВ" в положения "2", "3", "4", "5" и убедитесь в том, что при

каждом положении переключателя загорается та же лаила, что и при проверке

сигнализаторов 5747Т (см. п.9).

(12) После окончания проверки установите выключатель "ВЫБОР ПОЗИЦИЙ"г галетный

переключатель и переключатель "КОНТРОЛЬ" в положение "ОТКЛ" и закройте

крышку пульта.
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение

ПКНАРУЖКНИК ПОЖАРА В НОСОВЫХ ЧАОТЯУ ЦЕЗДРОПЛАНА И СЧК

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание (фиг. 1,2)

В системах обнаружения пожара в носовых частях центроплана и СЧК используются два б.
ка Ш-2к системы ССП-2А, 24 датчика обнаружения пожара Д11О-1АГ с розетками 0011-2*Ь.
два реле ТКЕ54ПСДГ автоматического включения огнетушителя первой очереди, четыре ре.
включения сигнализации типа ТКЕ54П0ДГ (2 шт.) и ТКЕ24ШГ (2 шт.),

Системы обнаружения пожара в левой и правой половинах крыла выполнены одинаково. Б ]
дой половине крыла установлено 12 датчиков обнаружения пожара - 3 датчика в центрош
не и 9 датчиков в средней части крыла. Крепление датчиков на самолете и соединение 1
с самолетной частью системы обнаружения пожара осуществляется через розетки ССП-2И-1
которые с помощью специальных кронштейнов крепятся к элементам конструкции переднегс
лонжерона крыла. Места установки розеток и датчиков указаны в приводимой ниже таблиц
маркировки агрегатов.

Датчики каждой половины крыла образуют четыре группы - по три соединенных последова-
тельно датчика в группе. Две группы датчиков одной половины крыла подключаются к
одному исполнительному блоку, две другие группы - ко второму блоку.

Панель УСПС

БЛОК-СХЕМА ОБНАРУЖЕНИЯ ПОЖАРА В НОСОВЫХ ЧАСТЯХ КРЫЛА

фиг.Х
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Маркировка агрегатов системы обнаружения пожара в крыле
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1
№

со
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Номер группы
датчиков

I

П

Ш

1У

I

П

ш

1У

Маркировка
розеток

138а/5
1386/5
138в/5

140а/5
1406/5
140В/5

132а/5
1326/5
132В/5
134а/5
1346/5
134В/5

131а/5
1316/5
131В/5

133а/5
1336/5
133В/5

137а/5
1376/5
137в/5

139а/5
1396/5
139В/5

Место установки
датчиков и розе-
ток

Нерв. № 4 - 5
" № 6 - 7
" № 8 - 9

" №13 - 14
п №16-17
11 №17 - 18

• № 0 - 1

" № 1 - 2
" № 2 - 3

"" №9-10
" №11-12
11 №15 - 16

Нерв. № 4 - 5
" № 6 - 7
и №6 -9

" №13 - 14
• №16-17
11 №18 - 19
11 № 0 - 1
" № 1 - 2
" № 2 - 3

" №9-10
• №11-12
" №15 - 16

Маркировка
обслуживающего
блока

144/5
п
п

II

II

II

143/5
и

и

и

п
и

143/5
и

и

п

п

п

144/5
п
п

п

II

п

Исполнительные блоки системы обнаружения пожара в носовых частях крыла установлены в

левом и правой отсекал противопожарного оборудования грузовой кабины (фиг.2;. Крепле-

ние блоков аналогично креплению блоков систем обнаружения пожара в гондолах и двигате-

лях. В соответствии с электросхемой блоки имеют маркировку 143/5 (левый.) и 144/5(правый;

Реле автоматического включения огнетушителя и реле включения сигнализации установлены

в левом и правом олок-реле управления (см.46-10-0).
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ш группа

1У группа

СХЕМА РАЗМЕЩЕНИЯ ДАТЧИКОВ В НОСОВЫХ ЧАСТЯХ ПОЛОВИНЫ КРЫЛА

фиг.2

Напряжение постоянного тока, обеспечивающее работу агрегатов системы обнаружения пожа-

ра в носовых частях крыла, отбирается от бортовой сети самолета в левом распределитель-

ном устройстве постоянного тока экипажа через АЗС "Проверка сист.пож.тут." и в централь-

ных распределительных устройствах постоянного тока двигателей через автоматы защиты

"Пожарная система".

2. Работа (фиг.З)

Работа системы обнаружения пожара в носовых частях крыла аналогична описанной в разде-

ле 46-21-0. Сигнал о пожаре, выдаваемый исполнительным блоком БИ-2АЮ, поступает на об-

мотку реле автоматического включения огнетушителя первой очереди. Через замыкающиеся

контакты этого реле напряжение бортовой сети подается в цепь запалов пироголовок огне-

тушителя (к нормально разомкнутым контактам реле блокировки срабатывания огнетушите-

лей - см. раздел 46-33-0), на включение сигнализатора пожара в крыле и на обмотку пер-

вого реле включения сигнализации (ТКЕ54П0ДГ).
46-23-0
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Это реле, срабатывая, подает напряжение к распределительному крану подачи огнегасяще-

РО состава в крыло, на обмотку реле включения главного табло и на обмотку второго ре-

ле включения сигнализации (ТКЕ24П1Г). После открытия распределительного крана вклю-

чается его сигнализатор и срабатывает реле блокировки огнетушителей, в результате

чего напряжение бортовой сети поступает к пиропатронам огнетушителей.

Второе реле включения сигнализации, срабатывая, подает дублирующий сигнал на открытие

распределительного крана, а также включает индикатор переключателя подачи огнегаояще-

го состава в горящее крыло. Одновременно с этим второе реле становится на самоблоки-

ровку, в результате чего после снятия из системы сигнала о пожаре будут продолжать го-

реть индикатор переключателя и сигнализатор открытого положения распределительного кра-

на.

При проверке исправности система обнаружения пожара в носовых частях крыла работает

аналогично.
АЗС "Пожарная система.

1 линия. Сигнализ."

36А

АЗС "Пожарная система
1 ливия крыла'

/АЗС "Пожарная система.
/ 1 лнвня. Сигнализ."

ЗвА / 38А

|3|АЗС "Пожарная система,
2 пиния крыла"

К переключателям

К аккумулятору!

В систему второй
половины крыла

аккумулятору

Блок БИ-УАЮ
г» о п а по

Блок БИ-2АЮ
О О П Г!

— — — — —- __— —
Реле включения

сигнализации

К реле включения
главного табло

Реле
аварийного
питан

Реле автоматического
включения

Реле ,
блокировки

аварийного
питания

Реле включения
сйгаалкзаанн

-Индикатор
переключателя
подачи состава

К запалам
огнетушителя
первой очереди

В систему | |
проверки' !

лама ' '
пиро- К распределительному

патронов крану

46-23-0

Сигнализатор
мнемонического

табло

ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ ЭЛЕКТРОСХЕМА ОБНАРУЖЕНИЯ ПОЖАРА

В НОСОВЫХ ЧАСТЯХ КРЫЛА

фиг.З

5 сентября 1974
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ И з м в н е н и е * 7 3 2

> ш _ ПОЖАРА В ОТСЕКЕ ВСПОМОГАТЕЛЬНОЙ СИЛОВОЙ УСТАНОЖИ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Описание (фиг. I , 2 , 3 )

Для обнаружения пожара в отсеке вспомогательной силовой установки используется

один комплект системы ССП-2А (один исполнительный блок Ш-2А и 9 датчиков ДПС с

розетками ССП-2И-РМ), реле ТКЕ54ЩДГ автоматического включения огнетушителя первой

очереди, реле ТКЕ24ШГ и реле ТКБ22ПГГ включения сигнализации о пожаре.

В отсеке ВСУ установлено девять датчиков обнаружения пожара. Девять датчиков

отсека образуют три группы, отдельно подключаемые к исполнительному блоку. Таким

образом, исполнительный блок системы обслуживает три группы датчиков и выдает

сигнал о возникновении пожара в отсеке ВСУ.

В отсеке ВСУ группу датчиков I составляют датчики, розетки которых имеют номера

241а/5. 24X6/5 и 241в/5. Розетка 241а/5 установлена на нижней створке отсека.

Розетки 2416/5 и 241в/5 установлены на подкосах фермы крепления двигателя ВСУ

вблизи переднего полукольца противопожарного коллектора: розетка 2416/5 - слева

от оси двигателя, розетка 241в/5 - сверху. Вторую группу, датчиков отсека ВСУ

составляют датчики, розетки которых имеют номера 243а/5, 2436/5, 243в/5. Первая

розетка установлена на подкосе крепления двигателя вблизи переднего полукольца

противопожарного коллектора (справа от оси двигателя), две последние - вблизи

заднего полукольца противопожарного коллектора справа и слева от оси двигателя.

В группу датчиков Ш входят датчики с розетками 245а/5, 2456/5 и 245в/5. Первая

установлена на подкосе крепления двигателя между передним и задним полукольцами

противопожарного коллектора слева от двигателя; две другие розетки установлены

на задней противопожарной перегородке отсека ВСУ.

10 июня 1993 с 17569 л с . о . п
46-Й4-0

стр. Кт)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение * 732

Исполнительный блок В1-2А системы обнаружения пожара в отсеке БСУ установлен в

левом обтекателе главного шасси в отсеке между рамами 4 и 5. Крепление блока анало-

гично креплению блоков в отсеках противопожарного оборудования грузовой кабины. В со-

ответствии с электросхемой исполнительный блок замаркирован номером 263/5.

Напряжение постоянного тока, обеспечивающее работу агрегатов системы обнаружения пожа-

ра в отсеке ВСУ, отбирается от бортовой сети самолета в левом распределительном

устройстве постоянного тока экипажа через автомат защиты "Проверка сист.пож.туш."

и в центральных распределительных устройствах постоянного тока двигателей через авто-

маты защиты "Пожарная система".

Паааль УСПС

Пожар!.

К огаат/шпгалам
м р м ! очарадв * <"> ь

/ Датчики
обнаружения

пожара

БЛОК-СХЕМА ОБНАРУЖЕНИЯ ПОЖАРА В ОТСЕКЕ ВСУ

фиг.1

стр. 2(т),
с 17569 10 июня 1993



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение X 732

2. Работа (йиг. 4)

Работа элементов свствыы при возникновении пожара аналогична описанной в разделе 46-

-21-0. издаваемый блоком БИ-2А сигнал о пожаре в отсеке ВСУ поступает на обмотку

реле автоматического тушения пожара в отсеке ВСУ.

ЗЗА ЗвАЗВА 37 А 35А

АЗС 'Проверка
саст.пож.туш.'

АЗС 'Пожарам' '
система 1 лияио.
Сигналив.'

Рала
автоматического

включении \

К огаатушитавю — -
первое, очереди — —

Кнопка 'Проверка
ламп п/патр. огне-
тушителе» в разбло-
кировка ламп места
пожара'

АЗС "Пожарнаа сасгама
2 лаааа. 2 ла. В С У

К аараклтаталю
проварка

Блок БИ-2А

по

й I
Рала вклвчавна
сигнал вааявв по-
жара в отсеке ВСУ Свгвапваатор

пожара

АЗС "Пожарааа
светама 1 лнаав.
Скгаалвз.*

К р м *
включаваа
главаого табло

В евстаму
проваркн лама

п яро патронов
Индикатор
перахл ючаталя
подачи состава

ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ ЭЛЕКТРОСХЕМА ОБНАРУЖЕНИЯ ПОЖАРА В ОТСЕКЕ
ВСУ

фиг.4

10 щтя. 1993
С 17569 46-24-0

стр.З(т)



ИНСТРУКЦИЯ по технической ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение М 732

Через замыкающиеся контакты этого реле напряжение бортовой сети додается к огнетуши-

телям 2-16-7 длЯ|ВСУ первой очереди использования, на включение сигнализатора пожара

в отсеке ВСУ в мнемоническом таило панели УСПС и на обмотку реле ТКЕ24ШГ включения

сигнализации пожара в отсеке ВСУ. Через контакты этого реле напряжение поступает

на выключение двигателя ТА-6А, на реле включения главного таило и аппаратуры рече-

вой информации, а также на обмотки второго реле включения сигнализации ТКЕ22ШТ.

Последнее подает напряжение бортовой сети на включение индикатора переключателя по-

дачи огнегасящего состава в отсек ВСУ и становится на самоблокировку. Блокировка

этого реле может быть снята нажатием кнопки "Проверка ламп п/патр. и разблокировка

ламп места пожара" на панели "Проверка пиропатронов огнетушителей".

После ликвидации пожара сигнал от системы ССП-2А снимается, выключается главное

табло, аппаратура речевой информации, сигнализатор пожара в мнемоническом табло.

Индикатор переключателя управления подачей огнегасящего состава остается включенным.

[46-24-0 о 17569 10 июня 1993

I стр4$т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение 1Ё20

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Общая часть

2.

Система обнаружения дана обеспечивает контроль оостояпя воздушной среди в грузо-

вой кабине самолета и оповещение членов экипажа о тшя^аищ дама в ней.

Контроль за появлением дыма осуществляется фотоэлектрическими сигнализаторами дама

ДС-ЗМ (ДС-ЗН2). Оповещение членов экипажа о появлении дама производится с помощью

световой сигнализации и-сигналов системы речевой информации.

Описание (Фиг.1)

В систему обнаружения дама входят оигнализаторн дана, реле включения сигнализации,

табло, перекдвчатель и кнопка проверки исправности система.

Сигнализаторн дама ДС-ЗМ (ДС-ЗИ2) предназначенн для выдачи злектрнчеоких сигналов

при появлении в грузовой кабане дама в концентрациях, при которнх прозрачность

воздушной среда в кабине снижается на 30±ТО и более процентов.

Сигнализатор ДС-яц (ДС-ЗМ2) представляет собой блок, в котором смонтированы чувст-

вительной элемент (фоторезистор СФ2-5), усилительная схема на транзисторах и

устройство контроля работоспособности сигнализатора.

В системе обнаружения дама на самолете используются 10 сигнализаторов ДС-ЗИ

(ДС-ЗМ2), которые установлены в верхней части грузовой кабина на участке от шпангоу-

та * 17 до шпангоута Я 63 (см.таблицу). В местах установки сигнализаторов на эле-

ментах конструкции планера самолета нанесена номера, ооответствущие номерам

сигнализаторов на принципиальной электросхеме обнаружения дана (с * 469/5 по

Л 478/5). Кроме этих номеров, электросхемой система всем сигнализаторам присвоена

порядиовые номера (с Л I по А 10).

Таблица

1Порядковый ! Номер
номер сиг- . сигнализатора •
гализатора | по электросхеме {

место установки !
(номер шпангоута) • Примем

м

2

3

4

469/5

470/5

471/5

472/5

17

23

27

30

10 июля 1978 46-25-0
Стр.1
(т)
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номер сиг-
нализатора

5

6

7

8

9

10

Номер
оигналиэатора

по электросхеме

473/5

474/5

475/5

476/5

477/5

478/5

Место установки
(номер шпангоута)

34-35

39-40

47

52

57

63

Продолжение

Примечание

К элементам конструкции планера самолета каждый сигнализатор крепится через специаль-

но установленные с этой целью кронштейны. Крепление сигнализатора осуществляется с

помощью четырех болтов, анкерных гаек и промежуточных втулок.

Выходные клеммы всех сигнализаторов дыма соединены параллельно и подключены к обмот-

ке реле включения сигнализации.

В системе обнаружения дыма используется одно реле типа ТКЕ241ГА. Оно установлено на

панели "Проверка систем сигнализации" в кабина пилотов. При срабатывании реле сигна-

лизации коммутирует напряжение бортовой сети на сигнальное табло "Дым в груз.каб."

В качестве табло использован светосигяализатор ССП-2 кр , который установлен в верх-

ней части центральной панели приборной доски пилотов (под главным табло "Пожар").

Переключатель ПГЗ-11П2Н-ПТ и кнопка НАЗ.600.018 СП, служащие для проверки исправнос-

ти системы обнаружения дыма, установлены на панели "Проверка систем сигнализации".

Переключатель проверки служит для избирательного направления напряжения бортовой се-

ти к сигнализаторам дыма в процессе проверки системы обнаружения дыма. Кроме того,

переключатель обеспечивает самоблокировку реле включения сигнализации при его сраба-

тывании в результате воздействия дыма на сигнализаторы (при отключенном положении ру-

коятки переключателя) и размыкает цепь самоблокировки реле в процессе проверки рабо-

тоспособности системы (при всех рабочих положениях рукоятки переключателя).

Кнопка проверки служит для подачи напряжения через переключатель к сигнализаторам •

дыма в процессе проверки работоспособности системы. Кроме того, кнопка служит для

разблокировки реле включения сигнализации после его срабатывания Е результате появле-

ния дыма.

46-25-0
етр.2

 2 5
 *****

 1 9 7 7

(т)
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шп.К 17

игнализатор дыма

РАЗМЕЩЕНИЕ И ТИПОВАЯ УСТАНОВКА СИГНАЛИЗАТОРОВ ДЫМА

фиг.1

25 марта 1977
46-25-0

стр.3
(т)
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3. Работа (фиг.2, 3)

В исходном для работы состоянии системы должен быть включен АЗС "Дым в груз.кабине"

в РУ23, переключатель проверки должен находиться в положении "Откл." При этом напря-

жение бортовой сети будет подаваться на входные клеммы всех сигнализаторов дыма и

(через кнопку и переключатель проверки) к контактам реле включения сигнализации.

В сигнализаторах дыма будут гореть осветительные лампы.

Конструктивно сигнализатор дыма выполнен таким образом, что его фотореэистор предох-

ранен от прямого попадания лучей осветительной лампы специальным экраном. Действие

же на фоторезистор лучей, отраженных от корпуса сигнализатора, слабое и возникающего

при этом в цепи фоторезистора тока недостаточно для срабатывания сигнализатора.

Когда в пространстве между экраном и фоторезистором появится дым, лучи осветительной

лампы, отражаясь от частиц дыма, увеличат освещенность фоторезистора. В результате

этого сопротивление фоторезистора уменьшится, а ток в его цепи возрастет настолько,

что произойдет срабатывание сигнализатора.

Получающийся на выходе сигнал поступит на обмотку реле включения сигнализации дыма.

Последнее сработает и, став на самоблокировку, замкнет цепи включения сигнального

табло и канала сигнализации дыма в системе речевой информации.

После удаления дыма сигнал, поступивший от сигнализатора,снимется. Однако сигнальное

табло и система речевой'сигнализации будут оставаться включенными, так как реле сиг-

нализации будет оставаться на самоблокировке. Разблокировка реле производится нажа-

тием кнопки проверки.

Для проверки исправности системы обнаружения дыма переключатель проверки устанавли-

вается поочередно во все рабочие положения, обозначенные цифрами "I", "2",..."9",

"10", и в каждом из них нажимается кнопка проверки. При этом к сигнализатору дыма,

номер которого соответствует положению рукоятки переключателя, подается (одновременно

с напряжением питания) напряжение проверки, которое включает контрольную лампу в

сигнализаторе (дополнительно к горящей осветительной лампе). Под действием лучей ос-

ветительной и контрольной ламп освещенность фотореэистора становится достаточной

для срабатывания проверяемого сигнализатора. В результате происходит срабатывание

реле сигнализации (без постановки на самоблокировку) и включение сигнального табло

и системы речевой информации.

46-25-0
стр.4 25 марта 1977

(т)
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Ш'МНШНИП.Ш.ИЛЯ С1КТКМЫ СИП1Л.11ИЧЛ11ИИ ЛЫМЛ

фиг.2

25 марта 197?
46-25-0

стр.5
(т)
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Контрольная
лампа

Осветительная
лампа

Фоточувствительный
'^^ оломент

^ Исполнительный
олок

Экран

I Исходное положение

1'абочое, полож(!пие

ГЛЬО'ГЫ ШГПЛ.Ш'НЛТОРЛ ДЫМЛ

фиг.:!

стр.(» 2") м;|рт:1 Н)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОБНАРУЖЕНИЕ ДЫМА

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. Осмотр/Проверка

Внполаите операции ( I ) , (2) п.А подраздела 46-10-0, стр.201.

2. Проверка работоспособности

Выполните операция п.Г подраздела 46-10-0,стр.205.

46-254)
к а р » 197? С 1 р # 2 0 1

М



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОР ДЫМА ДС-ЗМ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1„ Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите сигнализатор дыма. Убедитесь в отсутствии на нем загрязнений и меха-

нических повреждений.

Имеющиеся загрязнение удалите ветошью, смоченной в бензине Б-70, после чего

протрите сигнализатор до полного удаления загрязнений и следов бензина.

Сигнализатор, имеющий механические повреждения, замените.

(2) Проверьте надежность крепления сигнализатора. Ослабленные болты крепления сиг-

нализатора подтяните.

(3) Проверьте состояние штепсельного разъема сигнализатора. Убедитесь в отсутствии

повреждений, в надежности затяжки и целости контровки.

При наличии механических повреждений на деталях ШР замените неисправные летала

или весь ШР.

Нарушенную контровку восстановите.

(4) В соответствии с Регламентом технического обслуживания замените осветительную

лампу сигнализатора.

2. Демонтаж/Монтаж

А. е> Снятие сигнализатора

(1) Расконтрите в разъедините штепсельный разъем.

(2) Отверните гайки с болтов крепления сигнализатора.

(3) Снимите болты и промежуточные втулки крепления сигнализатора. Снимите сиг-

нализатор о установочных кронштейнов.

Б« Подготовка сигнализатора к установке

(1) Снимите упаковку с нового сигнализатора.

(2) Убедитесь в целости заводской пломбировки сигнализатора.

(3) Осмотрите тсигнализатор(ом.п.1(1) наотояаего подраздела).

46-25-1
25 иарта 1977 с*р.2О1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В. Установка сигнализатора

(1) Установите сигнализатор на кронштейны и закрепите крепежными деталями.

(2) Соедините детали штепсельного разъема и законтрите их.

(3) Проверьте работоспособность сигнализатора, как указано в я.Г подраздела

46-1О-0 стр.205.
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОР ДЫМА ДС-ЗМ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1
в
 Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите сигнализатор дыма. Убедитесь в отсутствии на нем загрязнений и меха-

нических повреждений.

Имеющиеся загрязнения удалите ветошью, смоченной в бензине Б-70, после чего

протрите сигнализатор до полного удаления загрязнений и следов бензина.

Сигнализатор, имеющий механические повреждения, замените.

(2) Проверьте надежность крепления сигнализатора. Ослабленные болты крепления сиг-

нализатора подтяните.

(3) Проверьте состояние штепсельного разъема сигнализатора. Убедитесь в отсутствия

повреждений, г надежности затяжки и целости контровки.

При наличии механических повреждений на деталях ШР замените неисправные детали

или весь ШР.

Нарушенную контровку восстановите.

(4) В соответствии с Регламентом технического обслуживания замените осветительную

лампу сигнализатора.

2. Демонтаж/Монтаж

А.о Снятие сигнализатора

(1) Расконтрите и разъедините штепсельный разъем.

(2) Отверните гайки о болтов крепления сигнализатора.

(3) Снимите болты и промежуточные втулки крепления сигнализатора. Снимите сиг-

нализатор о установочных кронштейнов.

Б. Подготовка сигнализатора к установке

(1} Снимите упаковку с нового сигнализатора.

(2) Убедитесь в целости заводской пломбировки сигнализатора.

(3) Осмотрите сигнализатор (ом.п. 1(1) иаотоядвго подраздела).

25 марта 1977 отр.201

1т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

6. Установка сигнализатора

(1) Установите сигнализатор на кронштейны и закрепите крепежными деталями.

(2) Соедините детали штепсельного разъема и законтрите их.

(3) Проверьте работоспособность сигнализатора, как указано в п.Г подраздела

46-1СМ) стр.205.

46-25-1

с»р.2О2
 г5 иа

*™
 197?

М



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение й 732

ПОЖАРОТУШЕНИЕ

ОШСАЖЕ И РАБОТА

1. Общая ч а с т ь (фиг. 1,2)

Система пожаротушения предназначена для ликвидации пожара в гондолах двигателей,

I в НОСОЕЫХ частях СЧК и центроплана крыла, в отсеке ВСУ, в кабинах

экипажа и в грузовой кабине.

2. Списание и работа

Огнетушители

Для ликвидации пожара в гондолах двигателей, в носовых частях крыла и в отсеке ВСУ

предназначены три огнетушителя типа УЕЦ-16-7 с пироголовками ПГКц. В соответствии

с количеством магистралей, в которые может быть направлен огнегасящий состав, каж-

дый огнетушитель имеет семь пироголовок. Общий запас огнегасящего состава (хладон

Ц4В2) в огнетушителях составляет 67,8 кг (72 кг). Огнетушители разряжаются после-

довательно в три очереди - по одному огнетушителю в каждую очередь. Огнетушитель

первой очереди пожаротушения установлен на правом борту грузовой кабины между шпан-

гоутами % 26 и 27; огнетушитель второй очереди установлен рядом с огнетушителем

первой очереди (между шпангоутами № 27 и 28); огнетушитель третьей очереди - на

левом борту грузовой кабины между шпангоутами № 27 и 28.

На панелях (I 7601 7502 500 000), с внутренней стороны, напротив каждой пироголовки

огнетушителей УЕЦ-16-7 нанесен номер пирозапала з соответствии с электросхемой

(1 7601 7201 005 001) управления пожаротушением. Эти номера могут служить ориентиром

для определения магистрали, в которую направляется огнзгасящий состав через соот-

ветствующую ей пироголовку. Для контроля за возможной саморазрядкой огнетушители

соединены с сигнальными дисками, установленными на обшивке фюзеляжа.

для ликвидации пожара в кабинах экипажа предназначены три огнетушителя типа 0Р1-2.

Ь грузовой кабине установлены два переносных огнетушителя 0Р2-6, кроме того,преду-

смотрены места для установки четырех дополнительных огнетушителей 0Р2-6.

10 июня 1993
 с Г 7 5 6 5

 46-ЗС-С
с тр..цт;
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение И 732

Управление пожаротушением

В системах пожаротушения в гондолах двигателей, в носовых частях СЧК и центроплана,

в отсеке ВСУ предусмотрено автоматическое включение огнетушителей первой

очереди по сигналу от систем обнаружения пожара ССП-2А. При необходимости огнету-

шители первой очереди могут быть включены вручную из кабины пилотов соответствую-

щими переключателями на панели сигнализации и управления пожаротушением. Управле-

ние включением огнетушителей второй и третьей очередей в этих системах ручное.

При посадке самолета с убранным шасси предусмотрено автоматическое включение огнетуши-

телей в наиболее пожароопасные места от включателей, расположенных в обтекателях

концевых частей крыла и в обтекателях главных ног шасси.

Самолетная коммутационная аппаратура системы пожаротушения размещена в блок-реле

управления, установленных в грузовой кабине самолета между шпангоутами * 25 и 26

(см. 46-10-0).

Включение огнетушителей производится взрывом пиропатронов, установленных в запалах пи-

роголовок. В каждой пироголовке имеется два запала с пиропатронами. Для большей надеж-

ности срабатывания огнетушителей цепи подачи напряжения к каждому из запалов одной пи-

роголовки выполнены самостоятельными линиями (1-я и 2-я линии).

Напряжение бортовой сети для управления коммутационной аппаратурой и для взрыва пиро-

патронов отбирается в распределительных устройствах постоянного тока экипажа (1У23 и

РУ24) и в центральных распределительных устройствах постоянного тока двигателей

(ЦЕУ35, ЦРУ36, ЩУ37, ЦРУ38).

Трубопроводы

Для подачи огвегасящего состава от огнетушителя к месту пожара в системе пожаротуше-

ния применены, в основном, металлические трубопроводы. Ка отдельных участках магистра-

лей (гондолы двигателей) используются гибкие шланги. Металлические трубопроводы выпол-

нены из материала АМГ-2М, оксидированы внутри, снаружи анодированы ж покрыты красной

эмалью ПФ-233. На каждой из труб нанесен номер детали (чертежа, например 6610.202.101).

Трубопроводы крепятся с помощью хомутов и разъёмных колодок. Резьбовые соединения

собираются на смазке БУ и контрятся проволокой между собой а за находящиеся рядом

элементы конструкции. После монтажа труоояшвсдоз соединения испытывают на герметич-

ность воздухом под давлением 50 кГ/см*" в течение Ь МЕН, при ЭТОМ должна быть ооеспече-

на полная герметичность. При монтаже трубоцроводов между ними и каркасом самолета обес-

печивается минимальный зазор не менее 5 мм (кроме отдельных л:е̂ т. особо оговоренных

чертежами).

Д о 17569
 : 0

 ншя 1993



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Гибкие шланги, применяем»* в онотеме огнетувенвя, теплоизолирована асбестовой ткавьв

АТ-7, сверху обшита тканы» АЕЗМ, конца теплоизоляции обмотана проводокой. Каадай

шланг снабхвн двумя бирками. На одной не ВЕХ зтаэнваотоя номер нормали хли чертежа

шданга, таш шланга ("протавопожаршй"), дата шпуска руввгша заводом ж два» вадвхкв

рукава; на взоров бирке утсавнвавтся допуотимнй орок вксяшуатащш шланга, рявннй трем

годам после заделки рукава. Упятр шлангов, подоовдинвемяе к ГУГ'ТШ.ТРГ^^Т-Р1"* коллекто-

рам гондол, помечаются двумя бедами полоскам*, которне укаанвавт места, где должна

отсоединяться шланги при отста

I марта 1985 С 0053459764, по б ш . о 033401022 по 0053459757 46-30-0
Отр.5



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 205

ПОЖАРОТУШЕНИЕ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Осмотр/Проверка

А. Меры безопасности и предосторожности

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ОГНЕГАСЯЩЙЙ СОСТАВ ОГНЕТУШИТЕЛЕЙ ЯДОВИТ! ПРОДУКТЫ ТЕРМИЧЕСКОГО

I РАСПАДА ХЛАДОНА ТОКСИЧШ И КОГ/Т ВЫЗВАТЬ ОТРАВЛЕНИЕ.

| В случае сильного облива хладоном немедленно примите горячий душ и смените спец-

одежду.

При появлении признаков отравления (головокружение, тошнота, головные боли) обра-

титесь к врачу.

Все работы, связанные с зарядкой, дозарядкой и перезарядкой огнетушителей, выпол-

няйте в специально оборудованных помещениях зарядных станций.

ВНИМАНИЕ! ОПАСАЙТЕСЬ САМОВСКРЫТИЯ ПИРОГОЛОВКИ ОГНЕТУШИТЕЛЯ!

Особенно опасно сэмовскрытие при отсутствии заглушки на рабочем штуцере. В этом

случае усилия для удержания огнетушителя в руках недостаточно, так как при разряд-

ке на огнетушитель действует большая реактивная сила. Поэтому при обращении с огне

тушителем:

(1) Убедитесь в том, что на рабочих штуцерах пироголовок установлены заглушки.

При отсутствии хотя бы одной из них никаких работ с огнетушителем не произво-
о

дите.

(2) Снимайте заглушку с рабочего штуцера пироголовки только после закрепления ог-

нетушителя на самолете перед присоединением магистральных трубопроводов.

(3) Устанавливайте заглушку иа°рабочий штуцер пироголовки сразу ке после отсоеди-

нения магистрального трубопровода.

Убедитесь в том, что в пироголовке огнетушителя вставлены предохранительные

чеки. При установке огнетушителя снимайте предохранительные чеки в саиую пос-

леднюю, очередь после подключения огнетушителя к противопожарной системе. При

снятии огнетушителя с самолета устанавливайте предохранительные чеки в первую

очередь.

4-6-30-0

10 августа 19В2 С 0023440161 стр.201
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ПРЭДТ1Р5РДЕНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ВЫПОЛНЯТЬ КАКИЕ-ЛИБО РАБОТЫ В ПРОТИВОПОЖАРНОЙ СИСТЕ-

МЕ ПРИ СНЯТЫХ ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНЫХ ЧЕКАХ И УСТАНОВЛЕННЫХ В ОГНЕТУ-

ШИТЕЛИ ПИРОПАТРОНАХ.

ВНИМАНИЕ! НЕ ПРОИЗВОДИТЕ ПОДТЯЖКУ РЕЗЬБОВЫХ СОЕДИНЕНИЙ ЗАРЯЖЕННОГО ОГНЕТУШИТЕЛЯ!

Во избеяание случайной разрядки не пытайтесь устоанип. негерметичяость реэьбовых

соединений заряженного огнетушителя, доворачивая'их.

ВНИМАНИЕ! СОБЛЮДАЙТЕ ПРАВИЛА ТРАНСПОРТИРОВКИ ОГНЕТУШИТЕЛЕЙ!

Перемещать заряженный огнетушитель на значительные расстояния в пределах аэродро-

ма рекомендуется только на специальных транспортировочных тележках в подставке,

головкой вверх. Переносить заряженный огнетушитель на руках разрешается только на

короткие расстояния (от транспортировочной телехкй до места установки или наобо-

рот).

Для перевозки огнетушителей на большие расстояния каким-либо видом транспорта раз-

рядите огнетушители, упахуйте в картонные коробки головками вверх. Свободное прост-

ранство между огнетушителем и коробкой заполните гофрированным картоном или бумах

ными обрезками, картонные коробки упакуйте - специальные ящики.

I ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ РАБОТЕ С ХВДОИОМ КУРИТЬ Ш Е Г О Р И Ч Е С Ш ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Б. Осмотр магистралей

(I) Обеспечьте доступ к трубопроводам и распылительным коллекторам и визуально I

проверьте:

(а) Их внешнее состояние на отсутствий загрязнений, коррозии, потертостей

и рисок. Загрязнения удалите ветошью, смоченной в бензине Б-70, после

чего протрите трубопровод сухой чистой ветошью.

Потертости, риски и следы коррозии глубиной более 0,5 мм не допускаются.

Трубопровод с повреждениями глубиной более. 0,5 мм замените. При допусти-

мых повреждениях зачистите трубопровод шлифовальной шкуркой Н и заполи-

руйте шкуркой Р 3-5 с хаким расчетом, чтобы глубина снятого слоя не пре-

вышала 0,5 мм. Лакокрасочное покрытие восстано&лт"-. ,

При наличии потертостей устраните дричяну их образования. Проверьте вели-

чину зазора между трубопроводом и другими деталями конструкции самолета.

Зазор должен быть не менее 5 мм. В отдельных местах, где трубопроводы

закреплены а не могут быть деформировав.*» усилием пальцев рук до

касания с другими деталями, допускается уменьшение зазора до 3-х мм. Ука-

занные зазоры должны быть увеличены, если при нажата* пальцами рух тру-

бопровод касается других деталей конструкции (при нажатии на трубопровод

должен оставаться зазор не менее 2-х мм).

С 002344016Г
10 аагусга 1982
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Изменение » 527

(б) Чистоту отверстий распылительных коллекторов; засореннге.отверстия
прочистите.

В. Проверка электроцепей ручного включения огнетушителей
(1) Обеспечьте подход к огнетушителям.
(2) Установите предохранительные чеки в пироголовки огнетушителей.

(3) Расконтрите и отверните накидные гайки пирозапалов у всех огнетушителей на

правом и левом бортах грузовой кабины. Убедитесь в том, что корпус каждого

запала подсоединен к массе самолета.

(4) Подсоедините к каждому из запалов огнетушителя УБЦ-16-7 первой очереди конт-

рольную лампу.

(Ь) Включите питание бортовой электросети самолета постоянным током.

(6) Проверьте, включены ли АЗС "Пожарная система" в ЦРУ35, ЦРУ36, ЦРУ37, ЦРУ38

и включите АЗС "Ручн.тушен.пожара" в РУ23 и РУ24 в кабине летчиков.

(7) Установите на панели У СПС переключатель управления подачей огнегасящего сос-

тава в гондолу двигателя I в положение "1-очередь" (вверх). Убедитесь в том,

что при этом загорелись контрольные лампы, подсоединенные к запалам с номера-

ми 292а/5 и 2926/5.

Установите переключатель в нейтральное положение и убедитесь в том, что конт-

рольные лампы погасли.

(8) Установите на панели УСПС в положение "I очередь" поочередно друг за другом

переключатели подачи огнегасящего состава в гондолы двигателя 2, 3, 4. Убе-

дитесь в том, что при этом загораются (также последовательно) пары контроль-

ных ламп, подсоединенных к запалам с номерами 292в/5 и 292г/5, 292д/5 и

292е/5, 292ж/5 и :Р2з/5.

По окончании проверки установите рукоятки переключателей в нейтральное поло-

жение и убедитесь в том, что контрольные лампы при этом не горят.

(9) Установите переключатель подачи огнегасящего состава в левое полукрыло в поло-

жение "I очередь" (вверх). Проверьте, что при этом загорается зеленая сигналь-

ная лампа под переключателем и две контрольнке .амть, \ су '.соединенные к запалам

с номерам! 292и/5 и 292к/5.

• Установите переключатель в нейтральное положение и убедитесь в том, что зеле-

ная сигнальная лампа и контрольные лампы у запалов погасли.

15 января 1988 с 0083482481
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(10) Повторите операцию (9) переключателем подачи огнегасящего состава в правое

крыло. Убедитесь в том, что при этом загорается зеленая сигнальная лампа под

переключателем и те же контрольные лампы у запалов с номерами 292и/Ь и

( I I ) Установите на панели УСПС переключатель управления подачей огнегасящего

состава в отсек ВСУ в положение " I очередь" (вверх). Убедитесь в том, что

при этом загораются контрольные лампы, подсоединенные к запалам 292л/5 и

292м/5.

Установите переключатель в нейтральное положение и убедитесь в том, что

контрольные лампы погасли.
Таблица

Проверяемый

огнетушитель

УЩ-16-7
Д очер.

—"—

УЩ-16-7
Ш очер.

-»-

-"-

_«.

_„_

Проверяемая

цепь

Гондолы I

Гондолы П

Гондолы Ш

Гондолы 1У

Левого крыла,
правого крыла

Отсека ВСУ

Гондолы I

Гондолы П

Гондолы Ш

Гондолы 1У

Левого крыла,
правого крыла

Отсека ВСУ

и*
Контрольные лампы
пирозапалов Ш

294а/5, 2946/5

294в/5, 294г/5

294д/5, 294е/5

294ж/5, 294з/5

294и/5, 294к/5

294л/5, 294м/5

297а/5, 2976/5

297в/5, 297г/5

297д/5, 297е/5

297ж/5, 297з/5

297и/5, 297к/5

297д/5, 297м/5

1гнализация

Дополнительная

Сигнализаторы распреде-

лительных кранов магист-
ралей левого,правого кры
ла

Сигнализаторы распреде-

лительных кранов магист-
ралей левого, правого
крыла

46-30-0
стр.<Я)4(т)

с 17569 10 июня 1903
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Изменение А 732

| (12) Перенесите контрольные лашш поочередно на запады воех других огнетушителей

и выполните аналогичные проверки, устанавливая переключатели подачи сгнега-

сящего состава в положения, соответствующие проверяемым огнетушителям. При

выполнении проверок руководствуйтесь таблицей.

(.13) По окончании проверки выключите АЗС "ручное тушение пожара" и убедитесь в

том, что на панели УСПС все переключатели находятся в нейтральном положении

и закрыты предохранительными колпачками.

| С
Т
4) Заверните и законтрите накидные гайки шрозадалов.

I \ЛТ>) Снимите предохранительные чеки с пироголовок огнетушителей. Установите крышки

зашивки бортов грузовой кабины, снимавшиеся для подхода к огнетушителям.

I (.16) Включите АЗС "Проверка сист.пож.туш." и проверьте исправность пиропатронов

как указано в разделе 46-10-0.

( (17) Выключите электропитание бортовой сети и АЗС "Проверка сист.пож.туш.".

2. Обслуживание

А. Обслуживание системы после разрядки огнетушителей

После разрядки огнетушителей в результате тушения пожара (или при отсутствии

пожара) тщательно продуйте трубопроводы соответствующей магистрали углекис-

лым газом или сжатым воздухом.

(1) Снимите разряженные огнетушители (см. 46-31-1 "Демонтаж/Монтаж").

(2) Подсоедините к освободившимся (после снятия огнетушителей) концам магист-

рали, в которую произошел разряд, баллон с углекислотой или источник

сжатого воздуха.

Кроме того, дри продувке магистрали носовой части крыла дополнительно :

(а) Включите питание бортовой электросети постоянным током.

(б) Включите в распределительном устройстве постоянного тока экипажа

соответствующий АЗС "Р/чн.тушен.пожара".

(в) Откройте распределительный кран подачз огнегасящего состава, устано-

вив соответствующий переключатель на панели сигнализации и управле-

ния в верхнее положение ("I очередь
1
').

с 17569
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(3) Вшочите подачу углекислоты или сжатого воздуха и продуйте магистраль до

полного удаления остатков огнегасящего состава.

(4) Отсоедините от магистрали источник давления.

(5) Закройте распределительный кран и выключите электропитание (если они

включались).

(6) Продуйте сжатым воздухом поверхности внутреннего объема, в котором удалялись

остатки огнегасящего состава.

(7) Установите вместо снятых заряженные огнетушители (см.46-31-1 "Демонтаж/Монтаж"),

46-30-0 С 0053459764, по бш. с 083401022 по 0053459757 I марта 1985
Стр.206



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛЬНЫЙ ДИСК САМОРАЗРЯДА

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1 . Обшая ч а с »

Сигнальные диски служат для контроля за возможным саморазрядом огнетушителей при их

значительном нагреве. На самолете установлено два сигнальных диска, расположенные на

нижней поверхности фюзеляжа между шпангоутами № 26 и 27. Левый сигнальный диск соеди-

нен с тремя огнетушителями, установленными на левом борту грузовой кабины, правый сиг-

нальный диск соединен с тремя огнетушителями, расположенными на правом борту грузовой

кабины.

Сигнальные диски крепятся заклепками к обшивке фюзеляжа, в которой выполнены отверстия

в соответствии с размерами буртика корпуса, над сигнальным диском красной краской нане-

сена надпись "Саморазрядка огнетушителей
11
.

2. Описание и работа (фиг.1)

Сигнальный диск состоит из корпуса, штуцера для присоединения трубопровода от огнету-

шителей и целлулоидного диска красного цвета (указателя), который фиксируется под бур-

тиком корпуса пружинным кольцом*

При повышении в огнетушителе, давления до величины 200±20 кГ/сы разрывается мембрана

зарядно-предохрйнительвого устройства огнетушителя. Заряд по трубопроводу, соединяюще-

му зарядно-предохранйтельное устройство огнетушителя с сигнальным диском, поступает в

корпус диска, выдавливав* целлулоидный диск и стравливается в атмосферу за борт само-

лета. Отсутствие целлулоидного диска в отверстии обшивки фюзеляжа является сигналом о

происшедшем разряде жмюго-либо огнетушителя.

шя.)*3в

СИГНАЛЬНЫЙ ДИСК САМОРАЗРЯДА .

фкг.1

20 мая 1972

46-30-1
стр.1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛЬНЫЙ ДИСК САМОРАЗРЯДА

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I* Осмотр/Проверка

(1) Проверьте наличие целлулоидного указателя саморазряда в корпусе сигнального дис-

ка. Если указатель отсутствует - проверьте по нанометрам огнетушителей не произо-

шел ли саморазряд какого-либо огнетушителя. При самопроизвольном разряде огнету-

шитель замените. Установите новый указатель.

(2) Проверьте внешнее состояние целлулоидного указателя саморазряда на отсутствие

загрязнений и механических повреждений (трещин и изломов). Загрязнения удалите

чистой ветошью. Указатель, имеющий механические повреждения, замените.

(3) Проверьте целость пружинного кольца, фиксирующего указатель в корпусе сигнального

диска.

2. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие целлулоидного указателя

(1) Удалите пружинное кольцо, фиксирующее целлулоидный указатель, из корпуса сиг-

нальйого диска.

(2) Выньте целлулоидный указатель из паза корпуса сигнального диска.

Б. Установка указателя

(1) Установите новый целлулоидный указатель в паз корпуса сигнального диска.

(2) Установите пружинное кольцо, фиксирующее указатель.

46-30-1
20 мая 1972 стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПОЖАРОТУШЕНИЕ В ГОНДОЛАХ ДВИГАТЕЛЕЙ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание ( ф и г . 1 . 2 )

Система пожаротушения в гондолах двигателей включает три огнетушителя УБЦ-16-6, ма-

гистральные трубопроводы с обратными клапанами, распылительные коллекторы, установ-

ленные на двигателях, а также электроаппаратуру управления подачей огнегасящего сос-

тава. Соответственно числу гондол имеются четыре отдельные магистрали подачи огнега-

сящего состава. Каждая из магистралей подключена к огнетушителям УБЦ-16-6 первой, вто-

рой и третьей очередей пожаротушения через пироголовки с соответствующими этим магист-

ралям номерами запалов (см. таблицу ).

Магистраль

Гондолы I

Гондолы 2

Гондолы 3

Гондолы 4

Номера

огнетушитель
I очереди

292а/5
2926/5

292В/5
292Г/5

292д/5
292е/5

292ж/5
292з/5

запалов пироголовок

огнетушитель
2 очереди

294а/5
2946/5

294в/5
294г/5

294д/5
294е/5

294к/5
294з/5

огнетушитель
3 очереди

297а/5
2976/5

297в/5
297г/5

297д/5
297е/5

297ж/5
297з/5

Трубопроводы той или иной магистрали, отходящие от огнетушителей I и 2 очередей, объе-

диняются в непосредственной близости от них. Далее общий для I и 2 очередей трубопро-

вод поднимается по правому борту грузовой кабины, в верхней ее части с помощью проход-

ного тройника (или штуцера) проходит обшивку фюзеляжа и входит в высотный отсек. Ана-

логичным образом с левой стороны фюзеляжа в высотный отсек выводится трубопровод, от-

ходящий от огнетушителя 3 очереди. В высотном отсеке трубопроводы объединяются (черев

проходной тройник). К свободному штуцеру проходного тройника присоединяется трубопро-

вод, отходящий в соответствующую гондоле половину крыла.

В магистрали каждой гондолы установлены два обратных клапана: один - перед проходным

тройником, второй - за тройником. Обратные клапаны предназначены для того, чтобы пред-

отвращать утечку огнегасящего состава через возможные повреждения трубопроводов, рас-

46-31-0
5 сентября 1974 стр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Ивмеяэяже Л 2

положенных на одной стороне фовеляжа, при разрядке огнетушителей, расположенных на

противоположной стороне фюзеляжа.

По носовой части врыла трубопровод каждой иагнстоалн проходит до соответствующего пи-

лона, входи в него и присоединяется к штуцеру, установленному на раме № I пилона. От-

сюда магистраль продолжается гибким шлангом, второй конец которого присоединяется к

штуцеру (правому) на щитке штепсельных разъемов двигателя, черев который магистраль

подачи соединяется с распылительным коллектором гондолы, установленным на двигателе.

Распылительный коллектор каждой гондолы состоит из четырех соединенных между собой ко-

лец, которые закреплены на корпусе первой ступени первого каскада компрессора, на пе-

реднем и заднем наружных кожухах камеры сгорания и на заднем фланце задней опоры. Коль

па наготовлены из стальных труб ( П Ш Ю Т ) . На наружной части колец выполнены распыли-

тельные отверстия диаметром 0,8 мм, расположенные в два ряда в шахматном порядке.

В систему управления подачей огнегасящего состава каждой гондолы входят два реле

ТКЕ54П0ДГ автоматического включения огнетушителя первой очереди, переключатель ПЗПНГ-

15к ручного управления и три реле ТКЕ52П0ДГ ручного включения огнетушителей первой,

второй я третьей очередей.

При автоматическом и ручном включения огнетушителей в гондолу I иди 2 напряжение бор-

товой сети к запалам пироголовок отбирается в ЦРУ35 я ЦРУ37 через автоматы завить

АЗРГК-5 "Пожарная система. I линия м.г.1-П" (в ЦР735) и "Пожарная сист.П линия м.г.

I и П" (в ЦРУ37).

При включении огнетушителей в гондолу 3 или 4 напряжение бортовой сети поступает к за-

палам пироголовок черва аналогичные автоматы вациты в ЦРУ36 (1-я линия) и ЦРУ38 (2-я

линия).

При ручном включении огнетушителей в гондолу I и 2 напряжение бортовой сети, необходи-

мое для срабатывания реле ручного включения, отбирается в левом распределительном уст-

ройстве постоянного тока экипажа РУ23 через автомат защиты АЗРГК-2 "Ручн.тушен.пожара

1-П м/г". При ручном включении огнетушителей в гондолу 3 или 4 напряжение постоянного

тока к реле ручного включения поступает через аналогичный АЗС в правом распределитель-

ном устройстве постоянного тока экипажа РУ24.

46-31-0
с т р #

2 с 063409228 21 октября 1976
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Изменение * 732

обозначения;

— йвгястраль гондолы !
— магистраль гокаолы %

— магистраль гондолы 3

— магистраль '-он долы 4

~ обратный клапан

Схема управления подачей огявгвскшвго
состввя в гояяалы 2 « 3 яя рисунке
условно не показан*

Р»спылггг»пь»ыч коллекторы гоалол
{установлены ня двигателях)

Панель УС ПС

о
а 00, |

«мер,

Опютушятвлм
2 Нв - 7

БЛОК-СХЕМА ШСТЕШ П05АР0ТУШШЯ В ПЩСЙ1АХ

10 июня 1993
с 17563 46-31-0 .

стр. 3(т)
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ЛОЛУМШТАЗГАЯ СХШ С1АСШ& ПСШАР0ХУ1ЩШ В ГОВДШЕАХ
фиг. 2

#6-31-0

-4 (т)
с 17569 10 июня 1993



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ _ ,. с о г ,
Изменение * 527

2 . Работа ($иг. 3)

При возникновении пожара в гондоле двигателя система ССП-2А подает напряжение на

обмотку реле автоматического включения огнетушителя I очереди. Через замкнувшиеся

контакты реле напряжение бортовой сети поступает в систему сигнализации и через

нормально-замкнутые контакты реле отсечки - к спиралям двух пиропатронов огнетуши-

теля УБЦ-16-7 первой очереди, которые управляют подачей огнегасящего состава в

данную гондолу. Происходит взрыв пиропатронов, пироголовка огнетушителя вскрыва-

ется. Огнегасящий состав под действием сжатого воздуха поступает из огнетушителя

в магистральный трубопровод, а затем через распылительный коллектор в гондолу.

Результат действия огнетушителя I очереди контролируется по сигнализации в кабине

летчиков. Если по истечении времени разрядки огнетушителя сигнализация указывает

на продолжающийся пожар, производится ручное включение огнетушителя 2 очереди

переключателем на панели УСПС. В этом случае напряжение бортовой сети от пере-

ключателя подается на обмотку реле ручного включения огнетушителя 2 очереди, а

через замкнувшиеся контакты этого реле к спиралям двух соответствующих пиро-

патронов огнетушителя 2 очереди. Бели в результате разрядки огнетушителя 2 оче- .

реди пожар также не был ликвидирован, производится ручное включение огнетушителя

3 очереди. В этом случае срабатывает реле ручного включения огнетушителя 3 оче-

реди, которое подает напряжение бортовой сети к спиралям пиропатронов огнетуши-

теля 3 очереди.

В случаях необходимости огнетушитель I очереди может быть включен вручную

установкой переключателя на панели УСПС в верхнее положение. Система ручного

включения огнетушителя I очереди работает аналогично системам включения огне-

тушителей 2 и 3 очередей.

(Фиг. 3 на обороте)

т „ м с 0083482481
15 января 1988 4 6 3
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 2

АЭРГК-Ю
'Пожарная система.

I линия.
М.Г.1 иП<М.Г.Ш-1У)'

ЗВА(ЗвА) 37А(38А)

I X
\

Реле аварийного-'
литания

от исполнительного
блока БИН1-свр.2

АЗРГК-Ю

23А(24А)

т
'Пожарная свстема.

П л а к .
М.Г.1 «П(М.Г.Ш-1У)'

I

2 оч. 3 оч.

АЗРГК-2
* 'Ручя.тушвн.пожара.

Переключатель
ручного упраалоння

Реле автоматического
включения огнетушителя

1-й о череда

от исполнительного
блока БИ-И-свр.2

в систему
сигнализация

Реле ручного.,
включения
огнетушителе!
1-й очереди

Реле отсечки о *
пиропатронов \^=№ 4—

к реле блокировки . г
системы проверки (!

включения
огнетуш ателеа

2-й очереди

•I !

чРеле ручного
включения
огнетушителей
3-й очереди

Ы,
Пирозапалы огнетушителей

ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ ЭЛЕКТРОСХЕМА УПРАВЛЕНИЯ ПОДАЧЕЙ

ОГНЕГАСЯШЕГО СОСТАВА В ГОНДОЛУ ДВИГАТЕЛЕЙ

фиг.З

стр. б с 063409228 21 октября 1976
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПОЖАРОТУШЕНИЕ В ГОНДОЛАХ ДВИГАТЕЛЕЙ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

Ликвидация пожара на земле

При срабатывании сигнализации о пожаре в гондоле работающего на земле двигателя:

(1) Выключите двигатель.

(2) Закройте перекрывной (пожарный) топливный кран двигателя.

(3) Продублируйте включение огнетушителя I очереди вручную, для чего установите переклю-

чатель управления подачей огнегасящего состава на панели УСПС в верхнее положение.

(4) Если пожар не был ликвидирован огнетушителем I очереди (не выключилась сигнализация

о пожаре), установите переключатель управления подачей огнегасящего состава на панели

УСПС в положение 2 очереди (вниз влево).

(5) Если пожар не был ликвидирован огнетушителями I и 2 очередей, установите переключа-

тель на панели УСПС в положение 3 очереди (вниз вправо).

'6) После ликвидации пожара установите переключатель управления подачей огнегасящего сос-

тава в нейтральное положение.

(7) Одновременно с включением бортовых средств используйте для ликвидации пожара наземные

противопожарные средства.

При визуальном обнаружении пожара в гондоле работающего двигателя действуйте аналогично

указанному, начиная разрядку огнетушителей с ручного включения I очереди установкой переклю-

чателя на панели УСПС в ьерхнее положение.

46-51-0
го мая 1У72 стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ „ - к „ ,
Изменение Л 527

ОГНЕТУШТЕДЬ. Тип УШ-16-7

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание (фиг. -1,2)

Огнетушитель ОСЧТОЕХ 1-е баллона, пироголовок, переходников, сифонной трубки, зарядно-

нредохранительного устройства и манометра.

Ьаллон огнетушителя состоит из двух стальных полусфер и цилиндрической части, соеди-

ненных между собой автоматической сваркой. Б верхнее полусферу вваривается горловина,

цилиндрическая часть баллона упрочнена стеклопластиком. На весь баллон наложена стек-

лопластиковая противоосколочная оплетка.

Сифонная трубка предназначена для обеспечения выброса огнегасящего состава. Нижний

конец трубки имеет скос под углом 30° для улучшения условий опорожнения огнетушителя.

Верхним развальцованным концом трубка крепится в нижнем переходнике огнетушителя.

Нижний переходник установлен в горловине баллона на конической резьбе. С лицевой

стороны переходник имеет штуцер для подсоединения манометра. Для предохранения мано-

метра от повреждений лпи резком изменении давления в баллоне в канале штуцера выпол-

нена специальная дюза (демпфер).

С тыльной стороны переходник имеет гнездо для ввертывания предохранительного уст-

ройства с мембраной. В это же гнездо во время зарядки огнетушителя устанавливается

зарядное приспособление. С боковых сторон переходник имеет два гнезда для установка

пироголовок. В верхнем гнезде монтируется дополнительный (верхний) переходник, с

помощью которого число пироголовок огнетушения доводится до семи.

Пироголовка огнетушителя клапанного типа "ПГКц". В корпусе пироголовки размещены

клапан, цанговый замок и запал. Пироголовка снабжена предохранительной чекой. Клали

пироголовки размещается внутри полого штока и закрепляется в нем двумя штифтами.

В закрытом положении клапан своим уплоткителышм кольцом и> капролона опирается ад

седло корпуса пироголовки. Стержень клапана может свободно перемещаться внутрж штока.

что обеспечивает (с помощью пружины) его работу в качестве обратного к."«ггоня ажрого»

ловки при открытом цанговом замке. Цанговый замок, удерживающий ютчшн в закрытом

тч „топ. тадп ° 0083482481

15 января 1988 46-31-1

стр .1



Изменение » 52? ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

положена, СОСТОИТ 18 корпуса, шшги. муфты в упорной крышки. Цанга выполнена в

виде разрезанного на шесть секций цилиндра с утолщенной верхней частью к м я т а м и

внизу. Внутренняя поверхность утолченной части цилиндра имеет переход диаметров,

наполненный вод углом 45°. 6 этот переход упирается своим «током клапан пироголов-

хл в закрытом положении. Цанговый замок в закрытом положении удерживается муфтой.

В упорной крышке выполнено сквозное отверстие для устранения реактивных сил струн

жидкости при случайном открытии няроголовки.

Цредохранительяая чека служат для

исключения возможности случайного

открытия цангового замка пирого-

ловки. Вставленная в отверстие

упорной крышки, чека препятствует

Пцрогмоми

перемещению муфты замка. Чеха

снабжена флажком красного цвета

с надписью "Снять после установ-

ки пиропатронов".

Узел А

Пяроголовка

Манометр Звряоны*
штуцер

46-31-]

стр.3
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Запал пироголовки предназначен для закрепления пиропатрона и подвода к нему напряже-

ния от электросети самолета. В стальной корпус запала вставлен изоляционный капроно-

вый стакан с контактом. Запал имеет две гайки: одну - для присоединения к пироголовке,

другую - для удержания контакта и крепления проводов.

Пироголовка крепится к переходнику накидной гайкой, укрепленной в нижней части кор-

пуса с помощью полуколец и стопора.

Предохрак

Накаоная гайка
чека

Предохранительны!
колпачок

Цанговый
замок

Запал

Стопор

Упорная
крышка

Гайка Корпус

ПИРОГОЛОВКА ОГНЕТУШИТЕЛЯ ПГКц

фяг.2

5 сентября 1974
46-31-1

стр.3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение # 205

Работа

При подаче электрического импульса к запальному устройству пироголовки происходит взрыв

пиропатронов. Пирогазы через отверстие в корпусе пироголовки и сверления в корпусе цан-

гового замка поступает под муфту.Муфта перемещается вверх и освобождает цангу замка.

Под давлением состава, находящегося в огнетушителе, клапан верхней частью своего штока

раскрывает цангу замка, перемещается вверх и открывает огнетушитель. Огнегасящий сос-

тав, под действием сжатого воздуха через сифонную трубку выталкивается в магистральный

трубопровод.

По истечении состава из огнетушителя и падении давления до нуля пружина клапана возвра-

щает его в закрытое положение, чем предотвращается заполнение огнетушителя составом

при срабатывании огнетушителя следующей очереди. При этом верхняя часть штока ("солда-

тик") остается выступающей на 15 мм над крышкой, что указывает на срабатывание пирого-

ловки .

Основные технические данные

Емкость огнетушителя, л 16,0

Вес заряда хладона, кг 22,60 (или 23,28)

Вес воздуха (Р=Ю0 кГ/см2, *„=18-20°С), кг 0,72

Полный вес заряда, кг 23,32 (или 24,00)

Условно расчетное давление, кГ/см 150,0

Время выброса хладона через одну головку
(при коэффициенте наполнения* 0,65), сек не более 3,3

Давление разрыва предохранительной
мембраны, кГ/см2 - 200+20

Диапазон эксплуатационных температур,°С от -60 до +80

Пиропатрон, тип % ПП-3

Количество пиропатронов на I головку, шт 2

Напряжение в цепи пиропатронов, в 27+2,7

Манометр, тип ММ-40С2

Отношение объема заряда хлацона к номинальному объему баллона.

стр.4 002.3440161 1 0 а в г у о т а



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение А 527

I СЙНБТУШТЕДЬ. Тип У К Н - 1 6 7

I ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Осмотр/Проверка

А. Осмотр

Обеспечьте доступ к огиетуиштвлю и проверьте :

(1) Давление в огнетушжтеле по манометру, которое должно соответствовать сле-

дующей таблице :

Температура, °С
 :
, Давление, кГ/см

2
 : Температура, °С : Давление, кГ/см

2

-60 69 0 92

-50 72 +10 96

-40 76 +20 100

-30 80 +30 106

-20 84 +40 112

-10 88 +50 118

+60 125

+70 133

+80 142

Допустимое уменьшение показании манометра огнетушителя по сравнению с

указанными величинами на 10 кГ/см
2
. При большем отклонении давления огне-

тушитель замените.

(2) Состояние лакокрасочного покрытия и отсутствие коррозии. Нарушенное

лакокрасочное покрытие восстановите, коррозию удалите.

(3) Баллон огнетушителя на отсутствие забоин и вмятин? Огнетушитель, имеющий

забоины и вмятины, замените.

(4) -Целость контровок резьбовых соединений огнетушителя. Ослабленные в на-

рушенные контровки замените.

(5) Исправность подставки и хомута крепления огнетушителя; надежность затяжки

хомута.

15 января 1988 ° «ЯЭ«г4в1 ^ 1 1
стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

НЕ ДОПУСКАЙТЕ ПОПАДАНИЯ НА ПИРОГОЛОВКИ ОГНЕТУШИТЕЛЯ ТОПЛИВА,

МАСЛА И ВОДЫ, УДАРОВ ПО БАЛЛОНУ, ПИРОГОЛОВКАЫ И НАНОМЕТРУ,

А ТАКЖЕ ПРЯМОГО НАГРЕВА БАЛЛОНОВ ИСТОЧНИКАМИ ТЕПЛА.

5. йровещю «свджтодяя электроцепей управления

Щющая* «еправность электроцепей управления огнетушителем, выполню соответст-

ву*«ив пункт раздела 46-104) "Проверка пиропатронов огнетушителей".

В. Проверка вироголовок на надежность срабатывания

(1) Сшшите ргнетуиитель как указано в п.З (А) настоящего раздела.

(2) Завесьте огнетушитель на весах с точностью до 50 г. Полученный вес сличите о

донными,, приведенными в паспорте огнетувителя. Расхождение веса не должно вы-

аодить аа пределы точности взвешивания. При значительном расхождении (свыше

100 г.) огнетушитель замените.

(3) Ожвеаисте огнетуиитель после взвешивания в отведенное для проверки место и на-

дежде закрепите его в перевернутом положении на специальном приспособлении

. ( л а ф е т е ) .

ПРЭДУПртдИ1ИК т ПРИСПОСОБЛЕНИЕ ДОЛЖНО БЫТЬ ПРИКРЕПЛЕНО К ФУНДАМЕНТУ ИЛИ

ИМЕТЬ МАССУ, СПОСОБНУЮ ВЫДЕРЖАТЬ БЕЗ ОПРОКИДЫВАНИЯ ТОЛЧОК,

ВОЗНИКАЮЩИЙ ПРИ СЛУЧАЙНОМ ВЫПУСКЕ ЗАРЯДА ИЗ ОГНЕТУШИТЕЛЯ.

(•) Снимите о рабочих штуцеров пироголовок заглушки, установленные при демонтаже

огнетушителя, я наверните специальные заглушки с отверстием 3 мм.

(5) Установите в пироголовки пиропатроны и наверните аапалы. Выньте из пироголо-

вок предохранительные чеки и снимите предохранительные колпачки.

(6) Подведите напряжение от источника постоянного тока с напряжением 24-30 я к од-

ному из пиропатронов каждой пироголовки (ко второму пиропатрону напряжение не

подводите) м взорвите пиропатроны дистанционно с расстояния ве ближе 25 метров.

(?) Проверьте срабатывание пироголовок - давление по манометру огнетушителя долж-

,.во упасть до нуля, "солдатики" пярогодовок должны выступать над крышками.

Пироголому, не сработавшую от пиропатрона, замените.

(8) Переверните огнетушитель в нормальное положение и снимите пироголовки о пере-

ходников.- На их место установим заглушки.

•6-31-1
отр.202 20 « а я 1 9 7 2
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(9) Произведите частичную разборку-сборку пироголовок и промывку деталей в сле-

дующем порядке:

(а) Отверните запалы и удалите иг головки пиропатроны.

(б) Расконтрите и ослабьте контровку цангового ганка.

(в) Выверните цанговый замок вместе с клапаном ив корпуса пирогодовки.

(г) Выньте клапан ив замка.

(д) Снимите стопорное кольцо, фиксирующее замок в упорной гайке и извлеките

ив нее корпус замка с муфтой и цангой.

(в) Выньте из корпуса муфту и цангу.

(ж) Протиркой чистой ветошью и промывкой в бензине тщательно удалите нагар

с деталей пирогодовки и с внутренней поверхности корпуоа.

(в) Осмотрите детали, убедитесь в отсутствии на них видимых повреждений и в

целости резиновых уплотнительных колец.

(и) Смажьте все трущиеся поверхности деталей головки «мавкой ЦИАТИМ-221

(ГОСТ 9433-60).

(к) Установите цангу и муфту в корпус замка.

(л) Вложите корпус замка в упорную гайку и соедините их стопорным кольцом.

При установке кольца убедитесь в том, что оно имеет правильную круглую

форму и полностью входит в проточку.

(м) Опустите муфту, стряхнув или надавив на нее черев отверстие в упорной

гайке, и вставьте предохранительную чеку. Конец чеки должен выступать не

менее чем на 5 мм.

(н) Вставьте клапан до упора в цангу; проверьте, что при этом верхний конец

штока находится заподлицо с торцом крышки упорной.

(о) Установите собранный замок в корпус пирогодовки и заверните до упора кла-

пана в седло; затяните замок тарированным ключом моментом 3 »' кгм.

(п) Затяните контргайку. Законтрите проволокой и поставьте пломбу.

(р) Выньте чеку, наденьте предохранительный колпачок и снова вставьте чеку.

46-31-1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(10) Установите пироголовки после сборки в переходники огнетушителя, наверните

и затяните накидные гайки их крепления; законтрите накидные гайки проволо-

кой и установите пломбы. На рабочие штуцера пироголовок установите транспор-

тировочные заглушки.

(11) Зарядите огнетушитель воздухом в следующем порядке:

(а) Выверните из зарядного гнезда нижнего переходника огнетушителя ввертвый

штуцер.

(б) Заверните в зарядное гнездо (сначала от руки, а затем дотяните ключом)

зарядное приспособление (дет. АПС-6600-1570).

(в) Поворотом воротка зарядного приспособления отверните эарядную гайку приб-

лизительно на 2 оборота.

(г) Соедините штуцер зарядного приспособления с баллоном сжатого воэдуха,

включив в магистраль контрольный манометр 1-го класса.

(д) Откройте вентиль баллона и эарядите огнетушитель воздухом до давления

на 10 атм выше давления, соответствующего окружающей температуре. Оря

температуре +15 - +20°С огнетушитель зарядите до давления Н О атм (по

контрольному манометру).

(е) Поворотом воротка зарядного приспособления заверните зарядную гайку в пе-

реходнике огнетушителя.

(ж) Закройте вентиль баллона сжатого воздуха и стравите давление из соедини-

тельного трубопровода.

(з) Выверните зарядное приспособление из зарядного гнездо переходника огне-

тушителя.

(и) Проверьте в течение трех минут герметичность огнетушителя путем нанесения

МЫЛЬНОЙ пены на горловину огнетушителя, на места соединения пироголовок

с переходниками и на штуцера; негерметичность не допускается.

ПРШПРДДЕНИЕ. В СЛУЧАЕ НЕГЕРМЕТИЧНОСТИ РАЗРЕШАЕТСЯ ПОДТЯГИВАТЬ НА

ЗАРЯЖЕННОМ ОГНЕТУШИТЕЛЕ ТОЛЬКО ЗАРЯДНУЮ ГАЙКУ И НАНО-

МЕТР. ДРУГИЕ СОЕДИНЕНИЯ ПОДТЯГИВАТЬ КАТЕГОРИЧЕСКИ

ВОСПРЕЩАЕТСЯ; ВЫЯСНЕНИЕ ПРИЧИН НЕГЕРМЕТВЧНОСТИ И УСТ-

РАНЕНИЕ ИХ СЛЕДУЕТ ПРОИЗВОДИТЬ ПРИ РАЗРЯЖЕННОМ ОГНЕ-

ТУШИТЕЛЕ.

46-31-1
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Изменение № 205

(к) Установите в зарядное гнездо нижнего переходника ввертный штуцер с

заглушкой.

(12) Произведите взвешивание огнетушителя как указано в п.(2).

(13ц) Через 30-40 минут после зарядки проверьте давление в огнетушителе - оно долж-

по понизиться (за счет растворения части воздуха в хладоне) до величины, со-

ответствующей таблице п.1 настоящего раздела.

(14) Отвезите огнетушитель к самолету и установите как сказано в п.2 (В) настоя-

щего раздела.

(15) Сделайте в паспорте огнетушителя отметку о выполненной работе и запишите но-

вые значения характеристик (вес, давление).

Г. Проверка заряда на наличие воды

(1) Снимите огнетушитель как указано в п.2 (А) настоящего раздела, транспортируй-

те на зарядную станцию, где выполните следующие операции.

(2) Разрядите огнетушитель, для чего:

(а) Закрепите его надежно в перевернутом положении на специальном приспособ-

лении.

(б) Отверните ввертный штуцер из зарядного гнезда нижнего переходника.

(в) Установите на переходник зарядное приспособление.

(г) Наденьте на штуцер зарядного приспособления трубопровод, свободный конец

которого выведите за пределы помещения.

(д) Медленно отворачивая воротком приспособления зарядную гайку, стравите воз-

дух из огнетушителя в атмосферу.

(е) Заверните зарядную гайку и выверните зарядное приспособление из гнезда.

(3) Слейте из огнетушителя жидкость, для чего:

(а) Освободите огнетушитель и вновь укрепите его на приспособлении в нор-

мальном положении.

(б) Расконтрите и отверните накидную гайку, соединяющую верхний и нижний пе-

реходники, и снимите верхний переходник с головками.

46-31-1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 205

(в) Отверните гайку сифонной трубки и выньте сифонную трубку из баллона.

(г) Освободите огнетушитель и слейте жидкость через горловину из баллона в

специальную емкость.

(4) Возьмите пробу огнегасящего состава и проверьте наличие воды по методу, изло-

женному в инструкции по зарядке самолетных огнетушителей огнегасящим составом

I хдадрв1Ш
2
, изданной МО СССР в 1964 г.

(5) & случае обнаружения в огнетушителе обводненного состава проверьте внутреннюю

полость баллона. При наличии коррозии огнетушитель направьте в инспекцию кот-

лонадзора на освидетельствование.

(6) При отсутствии воды в огнегасяцем составе и коррозии во внутренней полости

баллона продуйте огнетушитель вне помещения сжатым воздухом до полного удале-

[ ния из него паров хладона.

(7) Произведите зарядку огнетушителя в следующем порядке:

(а) Установите сифонную трубку, заверните и закерните гайку ее крепления.

(б) Установите верхний переходник с головками, затяните и законтрите накид-

ную гайку его крепления.

(в) Установите зарядное приспособление в зарядное гнездо переходника и затя-

ните его ключом.

(г) Поворотом воротка приспособления отверните зарядную гайку приблизитель-

но на 2 оборота.

(д) Установите огнетушитель на весы, подсоедините к штуцеру зарядного прис-

пособления зарядный трубопровод и определите вес пустого огнетушителя;

подсчитайте суммарный вес огнетушителя и заряда.

| (е) Создайте давление (4-5 атм) в бочке с хладоном и откройте вентиль для его

перепуска в огнетушитель.

| (ж) Контролируйте заполнение огнетушителя хладоном по показаниям весов. При

достижении суммарного веса закройте вентиль перепуска хладона.

I ПРИМЕЧАНИЕ. Если при зарядке вес хладона получился больше необходимого,

| излишек хладона удалите из огнетушителя, соединив наполни-

тельный трубопровод с атмосферой (вне помещения).

46-31-1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(8) Зарядите огнетушитель вое духом, выполню операции II (д) - I I (к) п.А

настоящего раздела.

(8) Выполните операции 12-15 п.А настоящего раздела.

2. Замена пиропатронов

(1) Обеспечьте доступ к огнетушителю.

(2) Убедитесь в том, что АЗС "Ручн.тушен.пожара" в распределительных устройствах

постоянного тока экипажа выключены.

(3) Установите предохранительные чеки в пироголовки огнетушителя.

(4) Расконтрите и отверните накидные гайки запалов пироголовок.

(5) Выньте пиропатроны иа головок.

(6) Установите в головки новые пиропатроны.

(7) Заверните накидные гайки затворов, законтрите и опломбируйте их.

(8) Снимите предохранительные чеки и разверните на 180° предохранительные колпачки

пироголовок.

(9) Проверьте исправность электроцепей пиропатронов как указано в 46-10-0.

(10) Сделайте отметку о проделанной работе в паспорте огнетушителя.

3 . Демонтаж/Монтаж

А. Снятие огнетушителя

(1) Обеспечьте подход к огнетушителю.

(2) Выключите А8С "Ручн.тушен.пожара" в РУ постоянного тока экипажа.

(3) Разверните резиновые предохранительные колпачки и вставьте в пироголовки ог-

нетушителя предохранительные чеки.

(4) Отсоедините пнрозапалы от пироголовок и выньте пиропатроны.

(5) Проверьте наличие и совпадение рисок на корпусах пироголовок и переходников.

(6) Отсоедините трубопроводы от рабочих штуцеров пироголовок и наверните заглушки

на рабочие штуцера.

46-31-1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

(7) Отсоедините трубонровод от зарядно-предохранительного устройства. Установи-

те заглушку на аарядво-предохрвнятельяое устройство.

(8) Расконтрите и откройте замок хомута крепления огнетушителя.

(9) Снимите огнетушитель о гнезда, вынесите из грузовой кабины и установите на

транспортировочную тележку.

(10) Сделайте отметку в паспорте огнетушителя о снятии его с самолета.

Б. Подготовка огнетуиителя к установке

(1) Проверьте наличие предохранительных чек, заглушек и пломб на пироголовках

огнетуиителя.

(2) Осмотрите огнетушитель и убедитесь в отсутствии на нем механических поврежде-

ний, коррозии и нарушения лакокрасочного покрытия.

(3) Проверьте по паспорту огнетушителя наличие достаточного запаса сроков выпол-

нения регламентных работ я сроков освидетельствования инспекцией котлонадзора.

(4) Убедитесь в том, что давление в огнетушителе по манометру соответствует ука-

занному в паспорте при данной температуре окружающей среды.

(5) Взвесьте огнетушитель и сличите полученный вео с данными, приведенными в пас-

порте. Расхождение веса не должно превышать точности вввеинвания. При больших

расхождениях огнетушитель на самолет не устанавливайте.

В. Установка огнетушителя (фиг.201)

(1) Уотановнте огнетушитель на седло.

(2) Наденьте аа баллон хомут и закройте замок.

(3) Снимите заглушку с аарядно-предохраннтельного устройства и подсоедините к не-

му трубопровод.

(4) Снимите поочередно все заглушки с рабочих итуцеров и последовательно за их

снятием подсоедините к пироголовкам магистральные трубопроводы.

(5) Отверните заглушки оо штуцеров запалов и поставьте новые пиропатроны.

(6) Проверьте, что АЗС "Ручн.туиен.пожара" в РУ постоянного тока экипажа выключен.

(7) Наверните запалы на соответствующие гнезда пироголовок.

46-31-1
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 м

Изменение Л 52т

(8) Цро&врьте жспрааность электрических цепей пярозапалов как указано в 46-10-0.

(9) Законтрите вое резьбовые соединения проволокой.

(10) Снимите предохранительные чеки, предварительно связав их одним инуром (чтобы

не оставить какую-либо чеку в пироголовке).

(11) Разверните резиновые предохранительные колпачки аа 180°.

412) Произведите запись в паспорте огнетушителя об установке его на самолет я в

формуляре самолета о проведенной замене огнетушителей.

Хомут *Р*>

Оаоряо* салив

УСТАНОВКА ОГНЕТУШИТЕЛЯ УЕЦ-16-7
Фиг. 201

15 января 1988 о 0083482481 46-31-1
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение й 7.32

ОБРАТНЫЙ КЛАПАН. Тип 6610-900

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Общая часть

Установленные в магистралях пожаротушения-обратные клапаны лепесткового типа служат

для того, чтобы предотвращать утечку огнегасящего состава через возможные поврежде-

ния (прострелы) трубопроводов, расположенных на одной стороне фюзеляжа, при исполь-

зовании (разрядке) огнетушителей, расположенных на противоположной стороне фюзеля-

жа.

В системе пожаротушения установлено 12 однотипных, взаимозаменяемых обратных клапа-

на. Три клапана размещены на левом борту грузовой кабины: два из них (между шпанго-

утами № 28 и 29, стрингерами й 14 и 15, т.е. выше места размещения огнетушителей) -

в магистралях подачи огнегасящего состава в гондолы двигателей I и 2, третий (ниже

места размещения огнетушителей) - в магистрали отсека ВСУ. Два клапана расположены

на правом борту грузовой кабины (между шпангоутами & 28 и 29, стрингерами № 13 и

14, т.е. выше огнетушителей) - в магистралях подачи огнегасящего состава в гондолы

двигателей 3 и 4. Один обратный клапан размещен под полом грузовой кабины у левого

сорта фюзеляжа - в магистрали отсека ВСУ. Шесть обратных клапанов размещены в высот-

ном отсеке: с левой стороны - два клапана в магистралях гондол двигателей I и 2;

с правой стороны - два клапана в магистралях гондол двигателей 3 и 4; в средней

части высотного отсека - два клапана в магистрали подачи огнегасящего состава в но-

совые части крыла.

'г. Описание (фиг. 1)

Корпус клапана состоит из двух половин, соединенных между собой на резьбе. Между

половинами корпуса устанавливается фторопластовая прокладка. Каждая из половин кор-

пуса имеет штуцер с резьбой для присоединения трубопроводов. В одну из половин кор-

пуса запрессована втулка, имеющая диаметральную перемычку. В два отверстия этой пе-

ремычки запрессовываются стоики с отверстиями, в которые в свою очередь запрессбвы-

вается ось заслонок. На оси устанавливаются две заслонки клапана и пружина. С по-

мощью пружины заслонки клапана удерживаются в закрытом положении при отсутствии пря-

мого потока жидкости через клапан. На наружной поверхности корпуса клапана нанесе-

на стрелка, указывающая направление, в котором клапан пропускает поток жидкости.

10 июня 1993 С 17569 46-31-2
стр.1(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Проклад Втулка

Заслонка

Корпус Пружина

ОБРАТНЫЙ КЛАПАН

фиг.1

3. Работа

При отсутствии прямого потока жидкости заслоняй клапана усилием пружины прижимаются к

торцовой поверхности втулки. При разрядке огнетушителя, подсоединенного к входному

штуцеру клапана, под давлением потока жидкости заслонки преодолевают усилие пружины,

поворачиваются на оси до соприкосновения друг с другом, открывая огнегасящему составу

проход к выходному штуцеру. По окончании разрядки заслонки возвращаются в исходное

положение. При поступлении к обратному клапану огнегасящего состава через трубопровод,

подсоединенный к выходному штуцеру, заслонки клапана давлением потока плотно прижимают-

ся к притертой поверхности втулки, исключая возможность прохода жидкости через клапан.

46-31-2
стр.2 20 мая 1972



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОБРАТНЫЙ КЛАПАН. Тип 6610-900

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

. Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите клапан. Убедитесь в отсутствии загрязнений* коррозии и механических

повреждений. Загрязнения удаляйте ветошью, смоченной в беывинв Б-70, после чего

клапан протрите до полного удаления загрязнений и следов бензина. Имеющуюся кор-

розию удалите. Клапан, имеющий механические повреждения, замените.

(2) Проверьте надежность крепления к клапану трубопроводов магистрали подачи огнега-

сящего состава. При проверке предварительно удалите старую контровку, а после про-

верки законтрите гайки вновь.

(3) Проверьте исправность контровки гаек крепления к клапану магистральных трубопро-

водов. Повреждения и ослабления контровок не допускаются. При их наличии контров-

ку следует заменить.

2. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие клапана

(X) Обеспечьте, при необходимости, доступ к клапану.

(2) Удалите контровку гаек крепления трубопроводов к штуцерам клапана.

(3) Удерживая клапан от проворачивания ключом за шестигранники половин корпуса,

отверните гайки крепления трубопроводов.

Снимите клапан.

(5) Заглушите свободные концы трубопроводов и штуцера клапана.

Б. Подготовка клапана к установке

(1) Убедитесь внешним осмотром в отсутствии на деталях клапана механических

повреждений, грязи и коррозии.

(2) Проверьте вручную свободу поворота заслонок клапана на открытие и закрытие,

а также полноту их открытия (до соприкосновения друг с другом).

46-31-2
20 мая 1972
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В. Установка клапана

(1) Снимке заглунки с трубопроводов магистрали.

(2) Установите клапан между свободными концами трубопроводов, сориентировав его

положение относительно расположения огнетушителей и места подачи огнегасяще-

го состава в соответствии со стрелкой на корпусе клапана.

(3) Смажьте смавкой БУ ревьбовую час» штуцеров клапана.

(4) От руки наверните на итуцера клапана гайки крепления трубопроводов.

(5) Удерживая ключом аа шестигранники корпуса клапан от проворачивания! доверни-

те гайки ключом.

(6) Законтрите гайки проволокой аа соответствующие шестигранники половин корпуса

клапана.

(7) Установите на свои места элементы конструкции, снимавшиеся для обеспечения

подхода к клапану.

™ 20 ыая 1972

стр.202



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ изменение * 350

БДОК РАСПРИПСТИТКЦ|«цу ку^ЮВ.Тид 781100

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Описание (фиг.1)

Блок имеет две одинаковые секции. В каждой секции имеется электромагнит с двумя

обмотками (включения и удержания). Шток электромагнита соединен с клапаном,

который прижат пружиной к выходному штуцеру. Электромагнит, входной и выходные

штуцера ввернуты в общий стальной корпус блока. Б верхней части каждого электро-

магнита расположены концевые выключатели.

Электромагниты защищены от попадания влаги во внутренние полости пленкой ХП-1

по 17-1083-033-1.

-Электромагнит

.'Якорь
электромагнита

•Переходник

Шток

Клапан

•Корпус

СЕКЦИЯ БЛОКА РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНЫХ КРА1-ЮВ

фиг.1

I марта 1985 С 0053459764, по бюл. с 033401022 по 0053459757 46-32-2
Стр.1



Изменение » 350 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

2. Работа ($иг.2)

При подаче напряжения на контакт I обмотка включения электромагнита, преодолевая

усилие пружины, открывает кран. В открытом положении шток электромагнита девствует

на концевой выключатель, который подключает обмотку удержания электромагнита и

одновременно замыкает цепь питания обмотки реле подачи огнегасящего состава. Напря-

жением, подаваемым на контакт 4, распределительный кран удерживается в открытом

положении после снятия напряжения (сигнала о пожаре) с контакта I. При снятии нап-

ряжения с контактов I и 4 клапан под действием пружины закрывается.

Кошевые
выключатели .Обмотка

удержана

К реле подачн
огяегаоашего

состава

В систему обнаружения
пожара

ПНШЩШИАЛШАЯ ЗЛЕКТРОСХЕМА ВКЛЮЧЕНИЯ
РАСПРВДЕЕИТЕНЬВОГО КРАНА

фиг.2

3 . Пптратре технические др^Нй

Номинальное напряжение, в 27+2,7

Рабочее давление, кГ/см 2 100

Время открытия, сек не более I

Максимальная сила тока при включении, а не более 8

46-32-2
Стр.2

С 0053459764, по бюл. с 033401022 по 0053459757 I марта 1985
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

БЛОК РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНЫХ КРАНОВ. Тип 781100

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Осмотр/Проверка

(1) Осмотрите блок. Убедитесь в отсутствии загрязнений, коррозии и механических пов

рождений на нем.

Имеющиеся загрязнения удалите ветошью, смоченной в бензине Б-70, после чего про

трите до полного удаления загрязнений и следов бензина.

При наличии корроэии - удалите ее.

Блок, имеющий механические повреждения, замените.

(2) Проверьте надежность крепления блока. При наличии ослабления - подтяните гайку

крепления верхней половины кронштейна.

(3) Проверьте надежность крепления трубопроводов к блоку и целость контровки гаек.

Ослабленные гайки подтяните. Неисправную контровку замените.

(4) Проверьте состояние штепсельных разъемов. Убедитесь в отсутствии механических

повреждений и коррозии, надежности затяжки гаек и целости контровки.

При наличии механических повреждений и коррозии на деталях ШР замените неисправ

ные детали или весь ШР.

Ослабленные гайки ШР подтяните. Неисправную контровку замените.

2. Демонтаж/Монтаж

А. Снятие блока

(1) Убедитесь в том, что АЗС "Ручное тушение пожара" и "Проверка сист.пож.туш."

в распределительных устройствах постоянного тока экипажа выключены.

(2) Обеспечьте доступ к блоку распределительных кранов.

(3) Отсоедините электропроводку от блока, расстыковав ШР.

(4) Расконтрите и отверните от блока накидные гайки крепления подводящего и отв̂

дящих трубопроводов.

(5) Отверните гайку, снимите с болта крепления шайбу и верхнюю часть кронштейна

крепления блока.

46-32-;

20 мая 1У72



Изменение * 350 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

(6) Снимите блок с нижней части кронштейна и установите заглушки на входной и

выходные штуцеры.

Б. Подготовка блока к установке

(1) Удалите консервационную смазку с блока.

(2) Отверните я снимите заглушки с входного и выходных штуцеров блока распредели-

тельных кранов.

(3) Произведите внешний осмотр блока и убедитесь в том, что на нем отсутствуют

механические повреждения, грязь и коррозия.

(4) Произвести защиту электромагнитов по ТУ-1083-033-81.

В. Установка блока (фиг.З 46-33-0 стр.4)

(1) Установите блок распределительных кранов в ложементы нижней половины кронштейна

крепления.

(2) Установите на болт верхнюю половину кронштейна крепления блока.

(3) Установите на болт шайбу и наверните гайку.

(4) Подсоедините подводящий и отводящие трубопроводы к соответствующим штуцерам

блока распределительных кранов и законтрите гайки.

(5) Подсоедините электропроводку к блоку, пристыковав ШР и законтрив их.

(6) Установите детали, снимавшиеся для обеспечения доступа к блоку.

(7) Проверьте работу блока кранов, выполнив п.п. (1)-(5), (9), (19) раздела

46-10-0 "Проверка систем сигнализации".

46-32-2 , С 0053459764, по бюл. с 033401022 по 0053459757 I марта
Стр.202



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № 527

СОВЫХ ЧАСТЯХ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА.

I. Описание (фиг.1,2,3 и 4)

Система пожаротушения в носовых частях СЧК и центроплана включает три огнетушителя

I УЕЦ-16-7, которые используются в системе пожаротушения в гондолах двигателей (см.

46-31-0), магистральные трубопроводы с обратными клапанами и распылительный коллек-

тор, блок распределительных кранов, аппаратуру управления. На участке от огнетуши-

телей до блока распределительных кранов магистраль подачи огнегасящего состава

является общей для левого и правого полукрыла. К огнетушителям магистраль подключа-

ется через пироголовки, запалы которых имеют следующие номера :

292и/5 и 292к/5 - у огнетушителя I очереди

294и/5 и 294к/5 - у огнетушителя 2 очереди

297и/5 и 297к/5 - у огнетушителя 3 очереди

В отсеке высотного оборудования в трубопровод, соединяющий левую и правую ветви ма-

гистрали, установлены два обратных клапана (слева и справа от плоскости симметрии

самолета) и тройник, с помощью которого делается отвод к входному штуцеру блока

распределительных кранов.

Блок распределительных кранов укреплен на стенке переднего лонжерона центроплана

слева от оси симметрии самолета между нервюрами № I и 2. В соответствии с электро-

схемой электромагнитные краны блока имеют маркировку 23/5Ш1 для левого крыла и

23/5Ш2 для правого крыла.

5а блоком распределительных кранов магистрали подачи огнегасящего состава в левое и

правое крыло выполнены раздельно. Каждая из них проложена в носовой части крыла до

нервюры № 13 СЧК, где через тройник соединена с распылительным коллектором. В каж-

дой половине крыла имеется отдельный распылительный коллектор. Коллекторы выполнены

из стальных (Х18Н10Т) труб диаметром 12 и 14 мм. Трубы коллектора окрашены в красный

цвет только у концов (на длине 160 мм).

По всей длине коллектора в его трубах имеются два ряда распылительных отверстий,

расположенных в шахматном порядке. Диаметр отверстий 0,8 мм. Распылительный коллек-

тор каждого полукрыла проложен в его носовой части от оси симметрии самолета до

места разъема СЧК и ОЧК. Крепится коллектор к элементам конструкции крыла с помощью

хомутов с резиновыми прокладками.

15 января 1988
 с
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Изменение Я 732 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Панель УСПС

Условные обозначения:

• магистраль левого крыла

• магистраль правого крыла

• магистраль 'Огиетуш. - раслред.хран'

• обратный клапан 1 очер.

Огнетушителя
2-18-7

очер.

От ССП-2А
свр.2

•г—

БЛОК-СХЕМА СИСТЕШ ПОЖАРОТУШЕНИЯ В НОСКАХ КРЫМ
Фиг. I

16-33-0
:тр.2(т)

с 17569 10 июня 1993
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ИНСТРУКЦИЯ по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение & 732

ПОЛУМОНТАННАЯ СХЕМА СИСТБКЫ ПОЖАРОТУШЕНИЯ В НОСОВЫХ
ЧАСТЯХ СЧК И ЦЕНТРОПЛАНА

Шт. 2

10 июня 1393 с 17562
46-33-0

стр.З(т)
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И9ШВИПШ» Л 68 ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Шп.1*28

Крояштеан
(переяяя часть)

Блок
распределительных

кранов

Кронштейн

Детали крепления ;
кронштейна

УСТАНОВКА БЛОКА РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНЫХ КРАНОВ

Ф1Г.З

В систему управления подачей огнегасящего состава в каждое полукрыло вводят: реле

ТКЕ54П0ДГ автоматического включения огнетушителя I очереди, переключатель ручного уп-

равления ПЗП ., три реле ТКЕ54П0ДГ ручного включения огнетушителей I, 2 и 3 оче-

редей, реле ТКЕ56ПОДГ блокировки срабатывания огнетушителей. 3 системе автоматическо-

го включения огнетушителя I очереди используются кроме того два реле ТКЕ54П0ДГ систе-

мы сигнализации о пожаре.

46-33-0
стр.4

10 сентября 1979



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ ЭЛЕКТРОСХЕМА УПРАВЛЕНИЯ ПОДАЧЕЙ

ОГНЕГАСЯШЕГО СОСТАВА В ПОЛУКРЫЛО (ЛЕВОЕ)

фиг. 4

5 сентября 1974

46-33-0
стр.5
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2. Работа

При возникновении пожара в каком-либо полукрыле блок БИ-2АЮ системы обнаружения пожа-

ра подает напряжение на обмотку реле автоматического включения огнетушителя I очереди.

Через вамкнувниеся контакты реле напряжение бортовой сети поступает к разомкнутым кон-

тактам реле блокировки срабатывания огнетушителей, а также на обмотку первого реле

включения сигнализации пожаротушения. Через замкнувшиеся контакты этого реле напряже-

ние подается к распределительному крану, установленному в магистрали подачи огнегася-

щего состава в горящее полукрыло. Подача напряжения на распределительный кран дублиру-

ется через контакты второго реле включения сигнализации пожаротушения, которое сраба-

тывает последовательно за первым. После открытия распределительного крана напряжение

бортовой сети подается на включение сигнализатора открытого положения крана, а также

на обмотку реле блокировки срабатывания огнетушителей. Последнее срабатывает и напря-

жение через контакты реле автоматического включения огнетушителя I очереди, черва зам-

кнувшиеся контакты реле блокировки и нормально замкнутые контакты реле отоечки пиропат-

ронов поступает к спиралям пиропатронов огнетушителя I очереди. Происходит взрыв пиро-

патронов, пироголовки огнетушителя вскрываются. Огвегасяций состав давлением сжатого

воздуха выталкивается из огнетушителя и поступает во внутренний объем носовой части

горящего полукрыла. Результат действия огнетушителя I очереди контролируется по сигна-

лизации в кабине летчиков.

Если по истечении времени разрядки огнетушителя сигнализация указывает на продолжающий-

ся пожар, производится ручное включение огнетушителя 2 очереди установкой переключате-

ля на панели УСПС вниз влево. В этом случае напряжение бортовой сети от переключателя

подается на обмотку реле включения огнетушителя 2 очереди. Через одну пару замкнувших-

ся контактов этого реле напряжение подается к распределительному крану. После открытия

распределительного крана срабатывает реле блокировки включения огнетушителей и напряже-

ние бортовой сети через контакте реле включения огнетушителя 2 очереди я контакты

реле блокировки подается к спиралям пиропатронов огнетушителя 2 очереди. Волн в ре-

зультате разрядки огнетушителя 2 очереди пожар также не бел ликвидирован, проияво-

дится ручное включение огнетушителя 3 очереди установкой переключателя на панаш

УСПС в положение вниз вправо. Последовательность срабатывания элементов системе в

этом случае аналогична описанной выше.

46^33-0

стр.б 5 сентября 1974



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПОЖАРОТУШЕНИЕ В НОСОВЫХ ЧАСТЯХ СЧК И ЦЕНТРОПЛАНА

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

П0ЖЙР8 Н8 38МЛ?

При срабатывании сигнализации о пожаре в носовой части крыла первая очередь огнетуиения

срабатывает автоматически.

Для ликвидации пожара:

(1) Продублируйте включение огнетуиителя I очереди вручную, для чего установите переклю-

чатель управления огнегасящнм составом на панели УСПС в верхнее положение.

(2) Установите соответствующий горящему полукрылу переключатель на панели УСПС в положе-

ние 2 очереди (вниз влево), если пожар не был ликвидирован огнетушителем I очереди.

(3) Установите переключатель на панели УСПС в положение 3 очереди (вниз вправо), если по-

жар не был ликвидирован огнетушителем 2 очереди.

(4) После ликвидации пожара установите переключатель управления подачей огнегасящего сос-

тава в нейтральное положение.

(5) Одновременно с использованием бортовых средств огнетушения используйте для ликвидации

пожара наземные противопожарные средства.

При визуальном обнаружении пожара действуйте аналогично указанному выше, начинайте разряд-

ку с включения огнетушителей I очереди установкой переключателя на панели УСПС в верхнее

положение.

46-33-0
20 мая 1972 стр.201
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ изменение Я 732

ВДШр^УЩЩИВ В ОТСЕКЕ ВСШШГАТЕЛЬНОЙ
СИЛОВОЙ УСТАНОЖИ

ОЩЮАНИВ И РАБАТА

I . Описание (фйг. 1, 2, 3)

А. Пожаротушение в отсеке ВСУ

В системе пожаротушения отсека ВСУ используются три огнетушителя УЩ-16-7,

что и в системах пожаротушения в гондолах двигателей и носовых частях крыла.

Магистраль подачи огнегасящего состава в отсек ВСУ подключена к огнетушителям

через пироголовки, запалы которых имеют следующие номера :

292л/5 % 292«/5 » у огнетушителя 1 очереди

294я/5 и 294м/5 - у огнетушителя 2 очереди

297л/5 и 297м/5 - у огнетушителя 3 очереди

Как и в магистралях других систем, в магистрали подачи огнегасящего состава в

отсек ВСУ включены два обратных клапана; расположенные у левого борта фюзеляжа

(один - под огнетушителями, второй - под полом грузовой кабины). Магистраль сое-

диняется с распылительным коллектором на передней противопожарной перегородке

отсека ВСУ. Распшштельный 14оллектор крепится к подкосам установки ТА-6А. Кол-

лектор состоит т двух полуколец, соединенных между собой двумя продольными

трубаш» В коллекторе в шахматном порядке выполнены распылительные отверстия

диаметром 0,6 мм.

Система управления подачей огнегасшиего состава в отсек ШУ включает реле

ИШИШДТ* автоматического включения огнотуштоля I очероди, три реле ТК1ОД1ЮЛР

ручного включения огнетушителей I , 2 и 3 очередей и переключатель 11311 управле-

ния подачей огнегасящего состава.

10 НИМ 1993 л 17569 46-34-0
стр.11*)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

'Изменение Л 732

Памлб УСПС

Условаы* обоммммш

ЯЁИЙВЯЖ - магктраль отс«м ТА-вА

- обратвы! т о м

Огнетушитель
2-16-7

1 очереаь

Огитуиштель
8-16-7

2 очередь

ЯЮК-США СИСТЕМ ЛСЩРОТУШШ! Б ОТСЕКЕ ВСУ -

Й1Г. I

4&-34-0
, 2(т)

с 17569 10 Й;:ЕГЯ 1993



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

И з м е н е н и е Л" 73:2

\

ПШМШТЛ23НАЯ СХЕМА СИСШИЫ ПОЖАРОТУШЕНИЯ
В ОТСЕКЕ БСУ

Фиг. 2

СО 46-34-0



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение $ 732

'Пожарная система.
1 линия. ВСУГ

Переключатель управления
подачей ошегасяшего
состава в отсек ВСУ

'Пожарная система
2 линия. ВСУ/

37А

Реле автоматического
включения огнетушителя
1 очереди в отсек ВСУК блоку

системы ССП-2А
сер.2

Реле ручного
включения в
отсек ВСУ ог-
нетушителей
1оч, Поч, Шоч

О г н е т у ш и т е л и

'Ручное тушение
пожара. ВСУ

К реле
блокировки
системы
проверки

сигнализации

Пироголовки подачи состава в отсек ВСУ

ПРИНЦИПИАЛЬНАЯ ЬЛЕКТРОСХЕМА УПРАВЛЕНИЯ ПОДАЧЕЙ

ОГНЕГАСЯШЕГО СОСТАВА В ОТСЕК ВСУ

фиг.З

стр.4(т) с 17ССЭ
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение & 73г

Работа системы огнетушения в отсеке ВСУ аналогична работе системы огнетушения

в гондолах двигателей (см. 4&-31-0). Отличия состоят в том, что в случае возник-

новения пожара в отсеке реле включения сигнализации одновременно с подачей

напряжения на включение огнетушителя I очереди и элементов сигнализации, подают

команды на выключение работающего двигателя ТЛ-6А.

10 июня 1993 с 17569 46-34-0
стр. 5(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

И з м е н е н и е № 7 3 2
ПОЖАРОТУШЕНИЕ В ОТСЕКЕ ВСПОМОГАТЕЛЬНОЙ СИЛОВОЙ

УСТАНОВКИ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

Ликвидация пожара в отсеке ВСУ

При срабатывании сигнализации о пожаре в отсеке ВСУ в момент запуска двигателя самолета

I очередь огнетушения срабатывает автоматически. Для ликвидации пожара:

(1) Остановите двигатель кнопкой "Прекращение запуска".

(2) Продублируйте выключение двигателя ТА-6А, нажав кнопку "Останов".

(3) Закройте перекрывной кран подачи топлива к ВСУ.

(4) Закройте створку воздухозаборника, переставив "Главный тумблер" в положение "Откл.".

(5) Выключите отбор воздуха от ЗСУ, переведя переключатель управления заслонкой регулято-

ра в положение "Закрыта".

(6) Продублируйте включение огнетушителя I очереди, установив переключатель подачи огне-

гасящего состава на панели УСПС в верхнее положение.

(7) Установите переключатель управления подачей огнегасящего состава в отсек ВСУ на пане-

ли УСПС в положение 2 очереди (вниз влево), если пожар не был ликвидирован огнетуши-

телем 1 очереди.

(8) Установите переключатель на панели УСПС в положение 3 очереди (вниз вправо), если по-

жар не был ликвидирован огнетушителем 2. очереди.

(9) После ликвидации пожара установите переключатель на панели УСПС в нейтральное положе-

ние.

(10) Одновременно с применением бортовых средств огнетушения для ликвидации пожара исполь-

зуйте наземные противопожарные средства.

При визуальном обнаружении пожара действуйте аналогично указанному выше, начиная разрядку

огнетушителей с ручного включения огнетушителя I очереди установкой переключателя управле-

ния подачей огкегасящего состава на панели УСПС в верхнее положение.

ПРИМЕЧАНИЕ. I. Последовательность действий по ликвидации пожара в случае работы двигател.

ТА-6А только на отбор воздуха та не, что указана выше, за исключением п.(

с 17569 4 6 - 5 ^ 0

10 июня 1993 стр.201
(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2. Последовательность действий по ликвидации повара в случае работы двигате-

ля ТА-6А на холостом ходу та же, что указана выше, за исключением п.(1)

и (5) .

46-34-0
стр.202



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РОЖАРОТУШЕЩ В ГРУЗОВОЙ КАБИНЕ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Изменение Л 452

I. Описание

Для ликвидации пожара в грузовой кабине используются два переносных огнетушителя
типа 01*2-6.
В качестве пламегасителя в огнетушителях 0Р2-6 применяется хладон 12В]-.
Один огнетушитель установлен слева на стенке шпангоута * 14 в грузовой кабине, йеаду
вертикальными балками * I и * 2, второй - на стенке шпангоута * 66 у левого борта
грузовой кабины.
При перевозке специальных грузов, опасных в пожарном отношении, в грузовой кабине
могут быть дополнительно установлены четыре переносных огнетушителя 0Р2-6 (один яа
левом борту фюзеляжа у шпангоута # 25 и три на правом борту - один у шпангоута I 25,
два на шпангоуте № 56). Для этого в кабине имеются специальные элементы крепления.
При установке огнетушителей у шпангоута Л 25 - ленты крепления кислородных баллонов,
вместе о нормалями крепления их,снять и приложить в ЗИП.
Кронштейны огнетушителей закрепить нормалями, установленными на верхнем и нижнем ложе-
ментах для огнетушителей на правом и левом бортах у шпангоута Л 25.
При установке кислородных баллонов все восстановить в обратном порядке.

В качестве огнегаояшего состава в огнетушителях 0Р2-6 применяется хлааоя

Места установки
дополнительны*
огнетушителей ОР2-в

СХЕМА РАЗМЕЩЕНИЯ ПЕРЕйОСШХ ОГШУЖШЕЙ
Фиг. I

30 сентябри 1984 46-35-0
стр.!
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТАЦИИ

Изменение « 328"
ОГНЕТУШИТЕЛЬ. ТИП 0Р2

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Описание (фиг.1)

Огнетушитель предназначен д , л установки на летательные аппараты с целью тушения

пожаров ль^ых горящих веществ, в том числе тошшв, смазочных материалов, саетшшгымт

жидкостей при возможном наличии электрического напряжения.

Огнетушитель, надолненкай падоном 12В 1 , поддавл иным азотом, представляет собой

баллон с сифонной трубкой, канал которой перекрыт мембраной и съёмной рукояткой.

В рукоятке расположен механизм управления огнетушителем: рычаг, толкатель,подпружи-

ненная втулка с уплотнением ( ф е г . 2 ) ,

г. Работа

При необходимости использования огнетушителя следует открыть замок крепления х

кронштейну, взять огнетушитель одной рукой за рукоятку и потянуть на себя. После

снятия огнетушителя с кронштейна взяться другой рукой за наконечник рукава и потя-

нуть его в сторону под углом 90° к рукоятке, вследствие чего из нее выдернется

предохранительная чека.

Затем подойти к очагу пожара, направить на него наконечник рукава и тыльной стороной

ладони другой руки, в которой находится огнетушитель, нажать на пусковой рычаг до

упора.

При этом (см. фиг.2) рычаг через толкатель воздействует на втулку, которая переме-

щается по направлению к мембране и разрушает ее. Заряд в баллоне огнетушителя,

находящийся под давлением, по каналам в корпусе, трубка (шланг) и распылитель

выбрасывается наружу - на очаг огня. В этом случае наконечник рукава держите в вытя-

нутой руке на высоте 1,2 • 1,5 м от пола и на расстоянии 2 + 2,5 м от очага пожара.

При распространении очага пожара в вертикальной плоскости, струп пламегасителя

направляйте на нижнею границу очага и, по мере тушения, перемешайте к верхней гра-

нице. При объемном расположении очага пожара тушение, по возможности, осуществляйте

при обходе со всех сторон. При расположении очага пожара в горизонтальной плоскости,

направьте струю пламегасителя на ближайшую границу с~
т
ага и, по мере тушения,пере-

мещайте ее к дальней границе. Если ширина очага пожара больше ширины струи, тушение

пожара осуществляйте перемещением струи в горизонтальной плоскости с продвижением

пперед по мере тушения. При наличии каких-либо воздушных потоков, тушение осущест-

вляйте с наветренной стороны. При исчезновении открытого "тамдри отпустите пусковой

рычаг л визуально проконтролируйте наличие остаточшх очагов, при обнаружении кото-

рых включите огнетушитель повторно.

октяоря 1984 с 033401022 • 46-35-2

СтрД
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧР.СКОЙ ЭКСПЛУЛТПЦИИ

Изменение №

ПРИМЕЧАНИЕ. Пожар считается погашенным при отсутствии открытого пламени, искр

и тления материала.

3 . Основные технические данные

Емкость баллона, л 6

Масса заряда, кг 8,22 + 0,05

Раоочее давление {1°= +20°С), кгс/см 2 10 + 0,5

Давление разрыва предохранительной мембраны ,кгс/см^. . . 3 5 + 1 0

Давление проверки баллона на герметичность,кгс/см^. . . . 20 (32)

Давление проверки баллона на прочность,кгс/см^ 30 (48)

Температура эксплуатации, °С + 6 0

Температурные пределы при срабатывании огнетуши-

теля, °С + 6 0

Время разрядки огнетушителя, сек 40+90

Диаметр струг пламегасителя на расстоянии

I м от сопла, мм 200+400

Длина струи, м 2+3

Допускаемое количество срабатываний огнетушителя 30

Масса пустого огнетушителя, кг . . . 3,66+10$

ПРЕДУПРДДКНИЕ. При использовании огнетушителя не держите баллон в горизонталь-

ном положении,т.к. при этом заряд используется неполностью.

ОГНЕТУРИТЕДЬ.ТШ 0Р2

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I . Осмотр/Проверка

I I ) Перед каждым полетом проверьте наличие колпачка на сопле распылителя. При

отсутствии колпачка огнетушитель должен быть немедленно снят и отправлен

на зарядную станцию для проверки герметичности.

(2) Убедитесь в том, что на огнетушителе отсутствует забоины, глубокие царапины

или вмятины. При наличии дефектов огнетушитель замените.

(3) Снимите огнетушитель а взвешиванием убедитесь в том, что вес заряда находится

в соответствии с указанным в паспорте.

25 октября 1984
с 033401022 46-35-5

Стр.3



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 328

(4) Через год эксплуатации снимите и отправьте огнетушитель на зарядную

станцию д.л проверки герметичности.

2 . Демонтаж/Монтаж

Снятие и установку огнетушителя производите аналогично описанному в разделе

46-36-1.

46—35—2
Стр.4 с 033401022 2 5 <***»* 1 9 8 4



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

И з м е н е н и е № 4 5 2

ДСЖАРОТУШЕНИЕ В КАБИНАХ ЭКИПАЖА

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I, Опирание

Для ликвидации пожара в кабинах экипажа используются два ручных хладоновых

огнетушителя типа 0Р1-2.

Огнетушители установлены:

в кабине штурмана на стенке шпангоута № 10 у правого борта фюзеляжа;

в техотсеке на правом борту между шпангоутами № 12 и 13.

К
а
ждый огнетушитель устанавливается в специальном седле и закрепляется хомутом.

30 сентября 1986 46-36-0

Стр.1гр.1
1т)
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Л 255

ТСАТЯНАТ З*Й1|АЖА

ЛЯ ГЖПТПГУАТАТТИЯ

1I) Откройте замок крепления огнетушителя к кронштейну.

(2) Возьмите огнетушитель одной рукой за рукоятку ж потяните на себя.

ПРИМЕЧАНИЕ. При снятии огнетушителя с кронштейна предохранительная чека авто-

матически выдергивается из рукоятки и остаётся на кронштейне.

(3) Подойдите к очагу пожара, направьте на него огнетушитель ж нажмите пальцем на

пусковой ричаг до упора.

5. I. ПРИ ТУШЕНИИ ПОЖАРА ЕЕ ДЕРЖИТЕ ОГНЕТУШИТЕЛЬ В ГОРИЗОНТАЛЬНОМ

ПОЛОЖЕНИИ И ЕЕ ПЕРЕВОРАЧИВАЙТЕ ЗАТВОРОМ ВНИЗ.

2. ПРИ ТУШЕНИИ ПОЖАРА ПОДОЙДИТЕ К ОЧАГУ НА БЕЗОПАСНОЕ РАССТОЯ-

НИЕ (2 + 2,5 м).

3. ОГНЕТУШИТЕЛЬ ДЕРЖИТЕ В ВЫТЯНУТОЙ РУКЕ НА ВЫСОТЕ 1,2 + 1,5 М

ОТ ПОЛА.

4. ПРИ РАСПРОСТРАНЕНИИ ОЧАГА ПОЖАРА В ВЕРТИКАЛЬНОЙ ПЛОСКОСТИ

НАПРАВЬТЕ СТРУЮ ПЖАМКРАНИТВЛЯ НА ЦИЩШП ГРАНИЦУ ОЧАГА И,ПО

МЕРЕ ТУШЕНИЯ, ПЕРЕМЕЩАЙТЕ К НКРХНМЙ ГРАНИЦЕ.

5. ПРИ ОБЪЁМНОМ РАСПОЛОЖЕНИИ ОЧАГА ПОЖАРА, ТУШЕНИЕ ПО ВОЗМОЖ-

НОСТИ СЮУШЕСТВЛЯЕТСЯ ПРИ ОБХОДЕ ОЧАГА СО ВСЕХ СТОРОН.

6. ПРИ РАСПОЛОЖЕНИИ ОЧАГА В ГОРИЗОНТАЛЬНОЙ ПЛОСКОСТИ, ЕАПРАВЬТЕ

СТРУЮ ПЛАМЕГАСИТЕЛЯ НА БЛИЖАЙШУЮ ГРАНИЦУ ОЧАГА И, ПО МЕРЕ

ЕЕ К ДАТНТВф ГРАНИЦЕ.

ЕСЛИ ШИРИНА ОЧАГА ПОЖАРА БОЛЬШЕ ШИРИНЫ СТРУИ, Т-Уткник ПОЖА-

РА ОСУЩЕСТВЛЯЙТЕ ПЕРМНЩ4МН1 СТРУИ В ГОРИЗОНТАЛЬНОЙ

ПЛОСКОСТИ С ПРОДВИЖЕНИЕМ ВПЕРЕД ПО МЕРЕ ТУШЕНИЯ.

7 . ПРИ НАЛИЧИИ КАКИХ-ЛИБО ВОЗДУШНЫХ ПОТОКОВ ТУШЕНИЕ ОСУЩЕСТВЛЯЙ-

ТЕ С НАВЕТРЕННОЙ СТОРОНЫ.

8 . ОГНЕТУШИТЕЛЬ РАЗРЯЖАЕТСЯ ТОЛЬКО В ТШКНИК ТОГО ВРЕМЕНИ.ПОКА

НАЖАТ ПУСКОВОЙ РЫЧАГ.

2 0 ж ш я 1 9 8 3 С 0 0 3 3 4 4 7 3 6 4 46-36-0
стр.201



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Л 255

I. Пщр-щ»? (фс>1 > 2) Ф"Г-2 (ж. раздел 46-35-2 стр.2.

Огнетушитель предназначен для тушения пожара в местах, х которым имеется доступ

из кабин самолета. В качестве огнегасящего состава используется хпадон 12В^.

Огнетушитель состоит ив баллона с сифонной трубкой, канал которой перекрыт мембра

ной, и съёмной рукоятки, в которой расположен механизм управления огнетушителем:

рычаг, толкатель и подпружиненная втулка с уплотнением. На объекте огнетушитель

закрепляется в кронштейне, а в его рукоятку вставляется предохранительная чека.

При этом детали механизма управления автоматически занимают промежуточное положе-

ние: втулка отходит своим верхним торцем от уплотнения, но не касается нижним

торцем мямЛряир- Это необходимо для того, чтобы при чрезмерном повышении давления

в баллоне огнетушитель мог разрядиться после разрыва мембраны в сифонной трубке.

Колпачок

Кронштейн

Рукоятка

Лента крепления

Баллон

ОГНЕТУШИТЕЛЬ ОР-1-2

Фиг.1

20 ишя 1983 С 0033447364 46-36-1
стр.1



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Изменение Л 255

2. Еабота (см. рис. 2 раздела 46-35-2 стр.2)

Огнетушитель щшводатся в действие нажатием рычага. При этом рычаг через толка-

тель воздействует на втулцу, которая перемещается то направлению к мембране ж

разрушает её. Заряд в баллоне огнетушителя, находящийся под давленжем, по кянплям

в корпусе, трубку и распылитель ввбраонвается наружу. Прж отпускании рычага втул-

ка под действием возвратное пружины садится верхним торцем на уплотнение и дейст-

вие огнетушителя прекращается. Таким образом, подачу пламегасителя можно

осуществлять порциями.

3.

Диаметр баллона, мм 90

Ёмкость баллона, л 2

Высота огнетушителя с кронштейном, мм ... 539 - 3

Масса пустого огнетушителя, кг 1,61 -

Масса заряда, хладон 12Вр кг 2,74 - 0,03

Давление хладон + азот кГсАяг, . 10 - 0,5

Давление разрыва предохранительной

мембраны, кГс/см
2
 35 ± 10

Давление проверки баллона огнетушителя

на прочность кГс/см
2
 48 ̂  1,5

Температурный предел срабатывания

огнетушителя, °С -60

Время разрядки огнетушителя, сек 12 + 30

Диаметр струи пламегасителя на расстоянии

I м от сопла, мм 200 + 400

Длина струи пламегасителя, м 2 + 3

Допустимое количество срабатываний

огнетушителя 30

46-36-1 С 0033447364 20 ш ш 1983
стр.2



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЯТАЦИИ

Изменение X 2 5 5

ОГНЬ'ГУШИ'ШЬ. ТИП ОР-1-2

I ЗИППЛУАТАПИЯ

1. Осмотр/Проветжа (см. раздел 46-35-2 стр.3)

2. Демонтаж/Монтаж (фиг.201)

А. Снятие огнетушителя

ВНИМАНИЕ! ПРИ ДЕМОНТАЖЕ 0ШЕТУШИТЕ1Я ПРЕДВАРИТЕЛЬНО СВОДИТЕ С ЧЕКИ СТОПОРНОЕ

КОЛЬЦО, ЧТО ПОЗВОЛИТ СНЯТЬ С КРОНШТЕЙНА ОГНЕТУШИТЕЛЬ ВЕСТЕ С

(I) Снимите пломбу, откройте замок ленты, снимите огнетушитель с кронштейна.

При случайном выпадении чеки, вставьте ее на место, совмещая,

осторожным нажатием на пусковой рнчаг, отверстия в рукоятке и

пусковом рычаге.

(2) Отправьте огнетушитель по назначению, сделав предварительно запись в

паспорте огнетушителя о причине его снятия.

Б. Установка огнетушителя

(1) Убедитесь, что в паспорте огнетушителя есть соответствующая запись о его

зарядке.

(2) Убедитесь, что в рукоятку огнетушителя вставлена предохранительная чека,

в сопло распылителя одет колпачок.

(3) Установите огнетушитель в кронштейн и закрепите замок.

шишига 1 С ПОМОЩЬЮ РЕГУЛЯТОРА НА ЗАМКЕ ЛЕНТЫ ОБЕСПЕЧЬТЕ ДОСТАТОЧНО ЛЕГКОЕ

УСИЛИЕ, НЕОБХОДИМОЕ ДЛЯ ОТКРЫТИЯ ЗАМЕСА, ПОСЛЕ ЧЕГО ЗАВЕРНИТЕ РЕГУ-

ЛИРОВОЧНЫЙ ВИНТ В ВЕРХНЕЙ ЧАСТИ ОГНЕТУШИТЕЛЯ В КРОНШТЕЙНЕ.

(4) Проверьте усилие открытия замка ленты, которое должно находиться в преде-

лах 1 + 6 кто.

(5) Опломбируйте огнетушитель в соответствии с фюс.1 раздела 46-35-2 стр.2

и сделайте в паспорте запись о проведенной работе.

20 июля 1983 С 0033447364 46-36-1

стр.201



Изменение Я 255
ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУЛТЛЦИИ

Стяжной хомут с замком

Опорный кронштейн

УСТАНОВКА ШЖЕ7ШТЕ1И ОВ-1-2

«ИГ.201

46-36-1
стр.202

С 0033447364 20 шаля 1983



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
И з м е н е н и е *732

АВАРИШОД ВКЛЮЧЕНИЕ СИСТЕМ ПОЖАР0ТУ""'ЩЯ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. Описание (фиг. I, 2)

Аварийное включение систем пожаротушения производится автоматически при посадке само-

I лета с убранным шасси. При этом происходит разрядка всех огнетушителей 2-16-7

Хладон 11462 в пожарозащишенные места самолета.

В систему аварийного включения пожаротушения входят четыре механизма аварийного вклю-

чения, два реле аварийного питания и пять реле включения огнетушителей: в гондолы дви-

гателей I и 2 (ТКЕ26П1Г), в гондолы двигателей 3 и 4 (ТКЕ26П1Г), в левое крыло

I (ТКЕ24П1Г), в правое крыло (ТКЕ26П1Г) я в отсек ВСУ (ТКЕ24ШГ).

Условные обозначения:

эвянсэш — магистрали мотогондол
— магистрали носков крыла

— магистраль отсека ТА-6А
Огнетушители

2-16-7
хладон 1 1 4 В .

\ I
Механизм \ !
аварийного '
включения \

10 июня 1993

БЛОК-СХЕМА АВАРИЙНОГО ВКЛЮЧЕНИЯ СИСТЕМЫ ПОЖАРОТУШЕНИЯ
Ф и г . I

с 17569 46-37-0

стрЛ(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение № Т32

Приншпиальная электрическая схема управления подачей
огнегасящего состава при посадке самолета с убранным шасси

Рис. 2

46-37-0
стр.2(т) с 17559 10 1гоня 1993
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ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение Л 732

Механизмы аварийного включения установлены в специальных вырезах концевых обтека-

телей крыла и обтекателей главного шасси и закрыты обтекателями выпуклой формы о

надписью "Авар.вал.противопожар.системы". Каждый механизм крепится к элементам

конструкции самолета двумя антимагнитными болтами. 8 соответствии с электросхемой

механизмы имеют следующую маркировку: 277/5 - в концевом обтекателе левой полови-

ны крыла, 279^5 - в левом обтекателе главного шасси, 280/5 - в правом обтекателе

главного шасси и 278/5 - в концевом обтекателе правой половины крыла.

2. работа

При посадке самолета с убранным шасси от соприкосновения с землей срабатывает

механизм аварийного включения (один или несколько).

При этом происходит замыкание контактов выключателей и напряжение от шины перед-

него левого аккумулятора поступает на обмотка всех реле аварийного питания ж реле

включения пожаротушения.

Реле аварийного питания» срабатывая, подают напряжение от всех четырех аккумуля-

торов и контактам, реле ручного включения огнетушителей I, 2 и 3 очередей в гондо-

I ли двигателей» а носовые части крыла, в отсек ВСУ„ Реле аварийного включе-

ния пожаротушения, срабатывая, подаст напряжение (от шины переднего левого аккуму-

лятора) на обмотки реле ручного включения огнетушителей. В результате срабатыва-

ния 9ЧШ реле происходит включение всех огнетушителей УЩ-16-7 в указанные пожаро-

задащеюше места'»

10 ИЮНЯ 1933 А'^О» 46-37-0
стр.3(т)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изменение й 7^2

АВАРИЙНОЕ ВКЛЮЧЕНИЕ ДОЖАРОТУП'КЧИЙ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

I. Регулировка/Проверка работоспособности

(1) Обесточьте бортовую сеть самолета.

(2) Обеспечьте подход к огнетушителям УБЦ-16-7. Установите предохранительные

чеки в пироголовки всех огнетушителей.

(3) Отсоедините запалы от пироголовок всех огнетушителей. Убедитесь в том, что кор-

пус каждого запала соединен с массой самолета.

(4) Снимите обтекатели и предохранительные дюралевые болты всех механизмов аварий-

ного включения огнетушителя.

(5) Проверьте установлены ли аккумуляторы и включены ли АЗС аварийного питания в

РУ61А.

(6) Нажмите рычаг одного из механизмов аварийного включения.

(?) Подсоедините к каждому запалу (одновременно или поочередно) контрольные лампы.

Убедитесь при этом в том, что контрольные лампы загораются при подсоединения их

к запалам пироголовок, управляющих подачей огнегасящего состава во все гондолы,

носовые части крыла, отсек ВСУ.

Одновременно убедитесь в том, что на панели УСПС загораются сигнализаторы откры-

того положения распределительных кранов крыла.

(8} Проверьте последовательно по п.п.(6), (7) остальные три механизма аварийного

включения.

(3) Установите предохранительные болты во все механизмы аварийного включения огне-

тушения.'

(10) Установите обтекатели механизмов.

(11) Отсоедините контрольные лампы от запалов. Проверьте наличие пиропатронов, навер-

ните запалы на пироголовки огнетушителей и законтрите.

(12) Снимите предохранительные чеки и установите на места панели, снимавшиеся для

подхода, к огнетушителям.

(13) Проверьте систему как указано в 46-10-0 "Проверка пиропатронов огнетушителей".

1С июня 1993
 с 1 7 5

6 Э 46-37-0

стр.гокт)



ИНСТРУКЦИЯ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

МЕХАНИЗМ АВАРИЙНОГО ВКЛЮЧЕШЯ ПОЖАРОТУШЕНИЯ

ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I . Описание ( ф и г . 1 )

Механизм аварийного включения с о с т -зт иэ концевого выключателя АМ800К и рычага, у с т а -

новленных на кронштейне. С помощью кронштейна механизм крепится двумя антимагнитными

болтами на самолете. Концевой выключатель АЫ8ООК укреплен на одной из щек кронштейна

с помощью двух болтов . Рычаг устанавливается на о с и , пропущенной через обе щеки крон-

штейна и закрепленной с помощью самоконтрящейся гайки. Для исключения самопроизволь-

ного срабатывания механизма рычаг закрепляется в кронштейне предохранительным дюрале-

вым болтом диаметром 3 мм, который анодирован в красный цвет. Рычаг механизма окрашен

также в красный цвет и имеет выгравированную надпись "НЕ НАЖИМАТЬ".

Выключатель АМ 800К

Кронштейн

Предохрани-ельяый
болт

МЕХАНИЗМ АВАРИЙНОГО ВКЛЮЧЕНИЯ ПОЖАРОТУШЕНИЯ

фиг.1

2 . Работа

При посадке самолета с убранным шасси от соприкосновения с землей сминается обтекатель

механизма аварийного включения и нажинается нижний конец рычага. При этом срезается

предохранительный болт, и рычаг, поворачиваясь, нажимает на шток выключателя АМ800К.

Происходит еамыкание контактов выключателя, через которые напряжение подается на об-

мотки реле аварийного включения огнетушителей.

46-37-1
20 мая 1972 стр.1
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МЕХАНИЗМ АВАРИЙНОГО ВКЛЮЧЕНИЯ

ТЕХНИЧЕСКАЯ ЭКСПЛУАТАЦИЯ

1. Осмотр/Проверка

(1) Снимите обтекатель механизма и убедитесь в том, что предохранительный болт

находится на месте и надежно закреплен.

(2) Убедитесь в том, что на деталях механизма отсутствует грязь и корроетя.

(3) Проверьте состояние концевого выключателя и убедитесь в отсутствие механическ

повревдений на поверхности штока и корпуса. В случае наличия механических

повреждений замените концевой выключатель.

Проверьте состояние кронштейна крепления механизма. Убедитесь в целостности.

В случае его разрушения - кронштейн замените.

(4) Усилием руки проверьте надежность крепления концевого выключателя. В случае

ослабления подтяните болты крепления.

(5) Проверьте состояние электропроводки. -При наличии повреждения изоляции или жил

проводов замените провода.

(6) Выключите АЗС аварийного питания в РУ61А и нажатием на шток концевого выключа-

теля проверьте четкость срабатывания. При нажатии и отпускании должен быть

слышен четкий щелчок. При наличиии неисправности замените концевой выключатель

По окончании проверки включите АЗС в РУ61А.

(7) С помощью щупа проверьте величину зазора между рычагом механизма и штоком

концевого выключателя. Зазор должен равняться I мм. При несоответствии- замени

механизм.

(8) Проверьте надежность затяжки болтов крепления механизма. В случае их ослабле-

ния - подтяните.

2. Демонтаж/Монтаж

Л. Снятие

(1) Выключите АЗС аварийного питания в ЕУ61А.

(2) Отверните винты крепления обтекателя механизма и снимите обтекатель.

(3) Отсоедините электропроводку концевого выключателя АМ80СК .

ЗЬ мая 1987
 с

 0073479401; по бил. с 033401016 по 0073479400. 46-37-1
стр.201
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(4) Отверните 2 антимагнитных болта крепления кронштейна и снимите механизм.

Б. Подготовка к установке

(1) Осмотрите механизм и убедитесь в отсутствии механических повреждений на де-

талях концевого выключателя. Механические повреждения не допускаются.

(2) Снимите предохранительный болт рычага и проверьте легкость вращения рычага

на оои. Рычаг должен поворачиваться свободно.

(3) Проверьте величину хода рычага от положения, соответствующего моменту сраба-

тывания концевого выключателя (определяется по щелчку), до упора в основание

кронштейна. Ход рычага (по оси штока концевого выключателя) должен составлять

1,5-2 мм.

(4) Установите предохранительный болт рычага и заверните гайку его крепления.

3. Установка

(1) Установите механизм в соответствующий вырез обшивки обтекателя.

(2) Закрепите кронштейн механизма двумя антимагнитными болтами крепления.

(3) Подсоедините электропроводку концевого выключателя АМ800К к электросети само-

лета.

Установите и закрепите винтами обтекатель механизма

(5) Включите АЗС аварийного питания в РУ61А.

, 20 мая 1972
стр.202
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