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Р А Б О Т

ВЫПУСК 10
ШАССИ И ГИДРОАЗОТНАЯ СИСТЕМА



Технология выполнения регламентных работ «а самолете Ил-76Т состоит из 18
выпусков.

Выпуски по оперативным формам обслуживания:
Работы по-встрече и обеспечению стоянки самолета.

1. Работы по обеспечению вылета.
Обслуживание планера и силовых установок.

2. Обслуживание электрооборудования.
3. Обелуживание-.приборного оборудования.
4. Обслуживание радиосвязного и электронного оборудования.

Выпуски по периодическим формам обслуживания:

5. Предварительные ц заключительные работы.
6. Силовая установка.
7. Схема двигателя (издается МГА).
8. Планер.
9. Управление самолетом.
10. Шасси м.гидр<а^зотная система.
11. Высотное оборудование и противообледеиительная система
12. Бытовое и аварийно-спасательное обору дование.
13. Погрузочное и швартовочное оборудова ние.
14. Приборное оборудование (части 1 и 2).
15. Электрооборудование.
16. Радиооборудование (части 1 и 2).
17. Противопожарное оборудование, топливная и кислородная системы.
18. Техническое обслуживание при хранении

В каждом выпуске помещается содержание, в котором дается перечень
включенных в данный выпуск технологических карт. В содержании приводятся
номер карты (пункт РО) и наименование работы.

Номер карты с номером страницы и дата выпуска карты проставляются в ниж-
ней части каждой страницы карты.

Номер карты соответствует полному номеру пункта регламента (РО), к которо-
му относится даннгя карта.

Пример:
4.31.0.1

I—Номера подпунктов согласно разбивке РО

___Номер системы согласно разбивке ИТЭ
——Индекс формы обслуживания

Формы обслуживания имеют следующие индексы:
3 — оперативные формы обслуживания;
4 — периодические формы обслуживания;
5 — техническое обслуживание при хранении.

В верхней части каждой страницы карты проставляется номер пункта РО. Если
карта отвечает на несколько пунктов РО, то номер пункта РО, входящий в номер
карты, считается основным; остальные номера пунктов РО приводятся ниже в скобках.

Если пункт регламента делится на подпункты «а», «б», «в» и т. д., то каждому
подпункту соответствует отдельная карта, и нумерация страниц, рисунков, таблиц
начинается с 1,



ЛИСТ УЧЁТА СВЕРКИ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ УКАЗАНИЙ (Выпуски 9,10,11)

Дата
проверки
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ЛИСТ УЧЁТА СВЕРКИ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ УКАЗАНИЙ (Выпуски 9,10,11)

Дата
проверки

Цель проверки Ф.И.О, должность и подпись
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ЛИС!' УЧЁТА СВИРКИ ТИХИОЛОГИЧНСКИХ УКАЗАНИЙ (Выпуски 9,10,11)

Дата
проверки

Цель проверки Ф.И.О, должность и подпись
проверяющего

Отдел поддержания летной
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Регистрационный номер: Д59-76/07

Учтённый экземпляр»

Снятие копий ЗАПРЕЩЕНО

ЛИСТ УЧЁТА СВЕРКИ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ УКАЗАНИЙ (Выпуски 9,10,11)

Дата
проверки

Цель проверки Ф.И.О, должность и подпись
проверяющего

12.03.2007 Выпуски №№ 9, 10, 11 Технологии выполнения регламентных работ
самолёта Ил-76Т (изд. 1981г.), принадлежащие УНПЛГ ГВС ФСНСТ
МТ РФ сверены с эталонным экземпляром. тлел поддержания летной

годности и надежности AT





ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗУЕНБШЙ

Изм.

Номео страницы

измененной новой

2 /

изъятой

сгго
страниц

документе

Исчез
докуыэчта

Входящий №
сопроводи-

тельного
документа

и дата

Л

Подпись Дата

25 сентября 1981 г.

Тяяуек 10
ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Стр, I



ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Изм.

Номер страницы

измененной новой изъятой

Всего
страниц

в
окументе

Номер
документа

Входящий №
сопроводи-

тельного
документа

и дата

Подпись Дата

25 сентября 1981 г.

Выпуск 10
ЖСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

С*р. 2



Ил-76Т
Технология регламентных работ

Лист дополнения к перечню действующих страниц
(Вложить после проведения замены изменяемых листов • книге)

О1

О*

I

2

Страница, подлежащая
замене

глава, раздел,
подраздел

4.32.2.1

4.32.2.2

страница

6

6

Страница для замены

глава, раздел,
подраздел

4.32.2.1
4.32.2.1
4.32.2.2
4.32.2.2

страница

6
6а/6б

6
ба/Сб

д а т а

°,0 сентября 1997
20 сентября 1957
20 сентября 1937
20 сентября 1997

Приме тнив

Вковв

Вновь

20 сентября 1997 Серийно с 21727, с 072С6 не 21717 действует
после выполнения бшг.2С68-БЗГ

Дополнение"я НДС
ТК, Выпуск 10

Стр. I





ИЛ-76Т
ТЕХНОЛОГИЯ РЕГЛАМЕНТНЫХ РАБОТ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Пункт Р€>

Титульный лист
Оборот титульного
листа
Лист регистрации
изменений

Перечень действую-
щих страниц

Содержание

Общая часть

4.32.0.1

4.32.1.1

4.32.1.2

Стр.

-

1
I
2

I
2
I
2

I
2
I
2
3
4
5
6
7
8
9

10
II
12
13
14
I
-^
3
4
5
6
7
8
9

10
I
2

Дата

25 сент. 1981
25 сент. 1981

25 сент. 1981
25 сент. 1981
15 марта 1994
15 марта 1994
15 авт. 1985
30 дек. 1993
25 сент. 1981
^5 сент. 1981
25 сент. 1981
2Ь сент. 1981
25 сент. 1981
25 сент. 1981
25 сент. 1981
15 нояб. 1985
15 нояб. 1985
15 нояб. 1985
15 нояб. 1985
25 июля 1991
25 толя 1991
^5 ипля 1991
15 нояб. 1985
15 нояб. 1985
25 сент. 1981
15 марта 1988
30 окт. 1986
30 окт. 1986
30 окт. 1986
30 окт. 1986
30 окт. 1986
30 окт. 1986
15 ишя 1987
30 окт. 1986

15 марта 1994
15 марта 1994

Пу-кт ">0

4.32.1.2
4.32.1.3

1

4.32.1.4
4.32.1.5

4.32.1.6

4.32.2.1

1

1
1

4.32.2.2

4.32.2.3

4.32.3.1

Стр.

3/4
I
2
3
4
5
6

1/2
I
2
I
2

3/4

I
2
3
4
5
6
7
8
9

10
II

т
1.

2
3
4
5
6
7

I
2
I
2
3

15 карта 1994 ' "" ——————————————————— -

Дата

25 сент. 1981
25 сент. 1981
25 сент. 1981
25 сент. 1981
15 авг. 1985
15 авг. 1985
25 сент. 1981
30 окт. 1986
15 сент. 1987
15 сент. 1987
15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 азг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985
15 авг. 1985
25 сент. 1981
15 авг. 1985
25 сент. 1981
10 сент. 1991
10 сент. 1991
15 авг. 198а
10 сент. 1991
15 сент. 1987
15 сент. 1987
15 сент. 1987
30 дек. 1993
15 сент. 1987
15 сент. 1987
15 сент. 1987
10 сент. 1991
25 сент. 1981
25 сент. 1981
25 сент. 1981
10 сент. 19У1

ЙИТУПТС 1 Г)
Перечень действующих страниц

Стр.1



ИЛ-76Т
ТЕХНОЛОГИЯ РЕГЛАМЕНТНЫХ РАБОТ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Пункт РЭ

4.32.3.1

4.32.3.2

4,32.3.3

4.32.3.4

4.32.3.5

4.32.3.7

4.32.4.1

4.32.4.2

4.32.5.1

4.32.5.2

4.32.5.3

4.32.5.4

Стр.

4
5
6

7/8

I

Дата

30 ОКТ. 1986
15 авг. 1985
10 сеет. 1991
15 авт. 1985
15 марта!994

2 ] 15 марта!994
3/4 < 15 марта1924
I
2
3
4

I
2

ЗА
1/2

I

15 авт. 1985
25 сент.1981

\ 15 акт. 1965
'45 сент.1981
15 авг. 1965
15 авг. 1УБ5
25 сект. 1961
15 авг. 19Б5

15 авг. 1985
2 | 25 июля 19ЕЗ
1
2
3
4

Ь/6
I
2
I
2
I
2

' 3/4
I -
2

3/4
I
2

25 ееят.19с;
'45 сент.19Ы
15 авг. 1965
10 нояб.1985
15 окт. 1905
10 сект. 1991
25 сект. 1961
10 еентЛгЗ!
15 авг. 1Э85
10 сеет. 1991
10 сент.1991
25 сент.1961
15 авг. 1985
15 авг. 1965
25 сент.1961
25 сент.1981
25 сент.1981

Пункт РО

4.33.1.1
4.33.2.1
4.33.3.1
4.33.4.1

'4.33.4.2

4.33.5.1

4.33.5.2

4.33.6.1
4.33.6.3

!

4.33.6.4

4.33.7.1

4.33.8.1
4.33.8.2

4.^3.9.1

4.33.9.3
4.33.9.5

Стр.

1/3
1/2
1/2
I
2

I
2
3
I
2

3/4
I
2

3/4
1/2

I
2

1/2

1/2
1/2 !
I
2
I
2

1/2
I
2

Дата

15 марта 1994
15 марта 1994
15 марта 1994
15 марта 1994
5 авг. 1-992-
30 дек. 1993
30 дек. 1993
30 дек. 1993
15 марта 1994
25 авг. 1990
25 сект. 1961
15 марта 1994
25 авг. 1990
б5 сент. 1961
25 авг. 1990
15 марта 1994
25 сент. 1981
45 дек. 1987
4й марта 1988
25 Ьент. 1981
15 марта 1994
25 сент. 1981
25 авг. 1990
25 сент. 1981
25 сент. 1981
25 авг. 1990
25 сент. 1981

йщуск 10Пере'ченъ действующих странщ
Стр.2

15 марта 1994



ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ДОПОЛНЕНИЙ.

№
п/п

1

2

3

4

5

6

7

8

9

Пункт
РТО(ТК),
страница

Лист
регистрации
дополнений,

стр.1
Общая часть

стр.1
Общая часть

стр. 1
Общая часть

стр.2
Общая часть

стр.2
4.32.2.1

стр.1

4.32.2.1
стр.б, 7, 10

4.32.1.1
с'1 р. 2

4.32.0.1
стр.2

Основание

Наличие дополнений.

Дополнение п. 3.
НТЭРАТ ГА - 93
Дополнение п. 4.
НПО ГА -85
Дополнение п. 13.
Ук. МГА № 23.1 .7-111 от 22.08.84 г.
Дополнение п. 13.
РД 240937 от 24.04.85 г.
Дополнение п. 1(1).
ТЛГ ОКБ им. С. В. Ильюшина, от
5.12.88г.
Дополнение п.п. 4(3), 4(8), к графе
«Расходные материалы»
ТЛГ АК им С.В. Ильюшина
№26 11 48 от 26.02.97 г;
«Рекомендации ...» утв. ДВТ РФ
21.02.96г.
Изменение редакции текста п. 2(2).
Ук. У'ГЭРА'Г ФАС № 25.2.20-451
от 27.09.96 г.
Дополнение 'юкста и. 2.
Ук. МГА№23.5.7-383от 13.03. 85г

Подпись
вносившего

Кузнецов

Кузнецов

Кушсцон

Кузнецов

Кузнецов

Кузнецов

Кузнецов

Кузнецов

К^юцоц,- • .
Л^ёСХ-

Дата

24.12.01

24.12.01

24.12.01

24.12.01

24.12.01

24.12.01

24.12.01

24.12.01

25.03.02
- /*Г. <&-?

Изменение

' «ЛЯ«г? 1~^.

Подпись Дата

ВЫПУСК № 10 С1р. I





10

11 >

12

Содержание
стр.1

Содержание
стр.1

4.32.0.1
стр. 7

Новая ТК 4.32.2.2
ПДС от 15 марта 1994 г.
ТК 4.32.3.6 аннулирована.
ПДС от 15 марта 1994 г.
Изменение редакции текста п.2.
Ук. МГА№23.5.7-383от 13.03.85r

Кузнецов

Кузнецов

Кузнецов

22.07.02

22.07.02

22.04.03

ВЫПУСК №10 стр.2 из 2





ПУНКТ РО

СОДЕРЖАНИЕ

Наименование

4.32.0.1

4.32.1.1

4.32.1.2

4.32.1.3

4.32.1.4

4.32.1.5

4.32.1.6

4.32.2.1

4.32.2.2

4.32.2.3

4.32.3.1

4.32.3.2

4.32.3.3

4.32.3.4

4.32.3.5

4.32.3.7

4.32.4.1

4.32.4.2

4.32.5.1

4.32.5.2

4.32.5.3

Подъём самолёта гидроподъёмниками.

Осмотр главных ног шасси

Осмотр гидравлической проводки и электрогидравлических
агрегатов в отсеках главных ног шасси.

Осмотр створок главных ног шасси, механизмов управления
замками створок.

Проверка зарядки амортизаторов главных ног шасси по обжатию их
штоков

Осмотр осей колёс главных ног шасси.

Проверка зазоров в средних узлах шлиц-шарниров.

Осмотр колёс главных ног шасси.

Проверка работоспособности тормозной системы.

Проверка давления в пневматиках колёс главных ног шасси и их
зарядка.

Осмотр носовой ноги шасси.

Осмотр гидравлической проводки и электрогидравлических
агрегатов в отсеке носовой ноги.

Осмотр сворок носовой ноги, механизма управления замками
створок, тросовой проводки, тяг, узлов навески и замков створок.

Осмотр тросовой проводки обратной связи, штурвальчиков и
педалей управления поворотом колёс, центрирующих загрузочных
цилиндров штурвальчиков и педалей. Проверка натяжения тросов.

Контроль зарядки амортизатора носовой ноги по обжатию.

Осмотр элементов системы управления поворотом колёс носовой
ноги шасси в кабине пилотов.

Демонтаж, осмотр подшипников, шестерни центробежного датчика
и шестерни привода, установка колёс носовой ноги.

Проверка давления в пневматиках колёс носовой ноги шасси и их
зарядка.

Проверка зазоров в механизмах управления большими створками
носовой ноги.

Проверка зазоров между хвостовиками крюков и защёлками в
замках убранного положения больших створок главных ног шасси.

Проверка зазоров в механизмах управления замками больших
створок главных ног шасси.

15 августа 1985

Выпуск 10
СОДЕРЖАНИЕ

Стр. 1



Наименование
4.32.0-4 проверка зазоров в замках убранного пояснения главных ног шасси
4,23.1.1 Осмотр гидравлических агрегатов в грузовой кабине
-4.52.2.1 Осмотр гидравлических агрегатов в хвостовой части фюзеляжа
4.53.5.1 Осмотр гидравлических-агрегатов в отсеке антенны РСЛ-П
4.55.4.1 Осмотр гидравлических агрегатов в левом и правом полукрыле
4.55.4.2 Ссыотр и проиывка фильтрующих сеток и решеток дросселей постоянного

расхода насосов

4.53.5.1 Осмотр насосных станций НС46-2, реле давления, обратных клапанов,
трубопроводов, ЕЛЗНГОВ и их соединений в отсеках пасек. Проверка
работоспособности насосных станций НС46-2

4.55.5.;; Проверка давления азота в гидроаккумуляторах и в антипульсаторах
4.55.6.1 Осмотр агрегатов гидроекстеш под левым и правым зализами крыла
^.о5.6.2 2«. карту 4.55.5.2
4.о3.5.5 Замена фильтроэлементов фильтров 5Д2.955.С18-2 к 6Д2.965.С15-2
4.Ь5.с.4 Ссыотр гидравлических трубопроводов в пилонах
4.53,7.1 Ссыотр агрегатов гидросистеиы в отсеках за задним лонжероном

центроплана
4.55.7.2 См. карту 4.55.5.3

4.55.5.1 Осмотр системы управления стеклоочистителями в кабине анклава

^.оо.8.2 Проверка функционирования стеклоочистителей к усилия приаатия
г;еток к стеклу

4.ь5.2.А. Проверка внутренней герметичности гидросистемы по падению
давления в гидроаккуыуляторах сети источников давления
'л тормозов

4.33.9.5 Проверка по указателям уровня нидкости в гидробаках п давления
азота в гидроаккумуляторах

4.53.9.5 Проверка работы гидронасосов НП89Д при работающих двигателях

30 декабоя 1993-ыпусн 10 Серийно с 18601. С 07206 по 13600
Содержание после выполнения бюл. .Г= 2040-БЗГ
"стр.Г



ОБЩАЯ ЧАСТЬ.

1. Настоящая «Технология выполнения регламентных работ на самолёте Ил-76Т» распростра-
няется на все модификации самолёта Ил-76Т (например. Ил-76ТД и другие), определяет
объём и последовательность выполнения соответствующих операций, указанных в следую-
щих разделах Регламента технического обслуживания самолёта Ил-76Т (оперативные
формы):
- работы по осмотру и обслуживанию авиационного и радиоэлектронного оборудования:
- работы по обеспечению вылета:
- планер, системы, силовые установки, транспортное оборудование.

2. Техническое обслуживание выполняется инженерно-техническим составом, подготовленным
по данной специальности, знающим конструкцию, особенности и правила эксплуатации
данного оборудования и контрольно-проверочной аппаратуры, Регламент технического об-
служивания и сдавшим зачёты по данной Технологии выполнения регламентных работ.

3. При выполнении регламентных работ на самолёте необходимо строго руководствоваться
«Наставлением по технической эксплуатации и ремонту авиационной техники е граж-
данской авиации России (НТЭРАТГА - 93).

4. Операции выполняйте с использованием исправного отмаркированного инструмента и при-
способлений, указанных в технологических картах. При техническом обслуживании топ-
ливной, гидравлической и кислородной систем должен применяться инструмент, не об-
разующий искр, а также переносные светильники во взрывобезопасном исполнении с
электропитанием от сети постоянного тока напряжением не выше 24 Б и переменного
тока не выше 12 В. Перед началом и после окончания работ проверьте наличие и марки-
ровку всего инструмента во избежание потери его на самолёте.

5. Техническую документацию на выполнение работ оформляйте в установленном порядке.
При каждом снятии (установке) агрегатов (приборов, блоков) правильно и чётко оформляйте
их паспорта (формуляры).

6. Гайки и винты затягивайте равномерно по контуру фланца (крышки) в диаметрально проти-
воположном порядке. Контровку проволокой производите так. чтобы её натяжение предот-
вращало отворачивание гаек, винтов, болтов и других деталей.

". При замене агрегатов по бюллетеню, при отработке гарантийного или технического ресурса,
дефекте проверьте:
- соответствие наименования агрегата (узла), указанного в чертеже или бюллетене, на-

именованию устанавливаемого агрегата (узла);
сроки хранения и службы агрегата (узла)

8. Пред \ становкой на самолёт произведите наружную и внутреннюю расконсерваиию агре-
гата (узла), убедитесь, что нет повреждений, и тщательно очистите сопрягаемые детали.

9. При установке на самолёт новых агрегатов (узлов), выпускаемых промышленностью с тех-
нологическими отверстиями меньшего диаметра, произведите разделку отверстий под соот-
ветствующий размер и класс точности согласно чертежу данного узла.

10. При снятии агрегатов все открытые концы трубопроводов и штуцеров заглушите резьбо-
выми и колпачковыми заглушками. На ответные части штепсельных разъёмов самолётной
электропроводки после снятия блоков также установите технологические заглушки во избе-
жание попадания на контактные поверхности разъёмов влаги и грязи и для исключения слу-
чаев короткого замыкания и возникновения пожара на самолёте. На рассоединительные дио-
ритовые шланги и трубопроводы систем полного и статического давления установите тех-
нологические заглушки, исключающие возможность попадания влаги, пыли и грязи в сис-
тему трубопроводов.

11. Пользоваться бортовыми аккумуляторами разрешается только для проверки состояния ак-
кумуляторов и для проверки измерительных приборов.

Выпуск 10
ОБЩАЯ ЧАСТЬ
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Ил-76Т
Технология регламентных работ

ОБЩАЯ ЧАСТЬ

1. Настоящая "Технология выполнения регламентных работ на самолете Ил-76Т" распространяется
на все модификации самолета Ил-76Т (например, Ил-76ТД и другие), определяет объем и
последовательность выполнения соответствующих операций, указанных в следующих разделах
Регламента технического обслуживания самолета Ил-76Т (оперативные формы):
- работы по осмотру и обслуживанию авиационного и радиоэлектронного оборудования;
- работы по обеспечению вылета;
- планер, системы, силовые установки, транспортное оборудование.

2. Техническое обслуживание выполняется инженерно-техническим составом, подготовленным по
данной специальности, знающим конструкцию, особенности м правила эксплуатации данного
оборудования и контрольно-проверочной аппаратуры, Регламент технического обслуживания и
сдавшим зачеты по данной Технологии выполнения регламентных работ. .

3. При выполнении регламентных работ на самолете необходимо строго руноводстчиваться "Нч-
ставлением по технической эксплуатации воздушных судов гражданской авиации СССР
(НТЭВС-71)".

4. Операции выполняйте с использованием исправного маркированного инструмента и приспо-
соблений, указанных в технологических картах. Перед началом и после ОНОНЧРНИЯ работ про-
верьте наличие и маркировку всего инструмента во избежание потери его на <~амопете.

5. Техническую документацию на выполнение работ оформляйте в установленном порядке При
каждом снятии (установке) агрегатов (приборов, блоков) правильно и четко оформляйте их
паспорта (формуляры).

6. Гайки и винты затягивайте равномерно по контуру фланца (крышки) в диаметрально противо-
положном порядке. Контоовку проволокой производите тан, чтобы ее натяжение предотвра-
щало отворачивание гаек, винтов, болтов и других деталей.

7. При замене агрегатов по бюллетеню, при отработке гарантийного или технического ресурса,
дефекте проверьте:
- соответствие наименования агрегата (узла), указанного в чертеже или бюллетене, наимено-

ванию устанавливаемо-о агрегата (узла);
- срони хранения и службы агрегата (узла).

8. Перед установкой на самолет произведите наружную и внутреннюю расчонсервацию агрегата
(узла), убедитесь, что нет повреждений, и тщательно очистите сопрягаемые детали.

9. При установке на самолет новых агрегатов (узлов), выпускаемых промышленностью с техноло-
гическими отверстиями меньшего диаметра, произведите разделку отверстий под соответствую-
щий размер и класс точности согласно чертежу данного узла.

10. При снятии агрегатов все открытые концы трубопроводов и штуцеров заглушите резьбовыми
и ьолпачковыми заглушками. На ответные части штепсельных разъемов самолетной электро-
проводки после снятия блоков также установите технологические заглушки во избежание по-
падания на контактные поверхности разъемов влаги и грязи и для исключения случаев ко -
ротного замыкания и возникновения пожара на самолете. На рассоединительные дюри-
товые шланги и трубопроводы систем полного и статического давления установите технологи-
ческие заглушки, исключающие возможность попадания влаги, пыли и грязи в систему тру-
бопроводов.

11. Пользоваться бортовыми аккумуляторами разрешается только для проверки состояния акку-
муляторов и дпя проверки измерительных приборов.

Выпуск 10
ОБШАЯ ЧАСТЬ

25 сентября 1981 г. Стр. I



Ил-76Т
Технология регламентных работ

12. При замене крепежных деталей устанавливайте крепеж тех же нормалей, классов точности,
посадки, марки материалов и термообработки. Перед монтажом проверьте нрепеж на отсут-
ствие трещин, раковин, повреждений резьбы, разрушений контрящей резьбы.

13. Работы по проверке систем самолета, связанные с использованием электроэнергии и
включением электроцепей, производите вместе со специалистом по электрооборудованию.

14 При проверке электроприборного и радиоэлектронного оборудования под напряжением ведите
контроль за напряжением питания, которое должно быть:

по постоянному току........................................ 25,4 - 29,4В
по переменному току часто-
той 400г8 Гц....................................... 202 - 210В

по переменному току ................................ 36 ± 1,8 В

15. Все работы по осмотру электроаппаратуры и электропроводов, идущих к РК, РУ, электрощит-
нам, электропанелям, производите при обесточенной бортсети При необходимости осмотра
электроаппаратуры под напряжением соблюдайте осторожность во избежание коротких замы-
каний

15 Все лица, выполняющие работы на самолете, должны быть ознакомлены с инструкцией по
технике безопасности, должнь. пройти обучение и обладать практическими навыками по тех-
нике безопасности, применению защитных средств и оказанию первой помощи при травмах.

ЗАПРЕЩАЕТСЯ-
1. Устанавливать на самолет неисправные, а также с истекающим сроком хранения агрегаты и

детали
2 Заглушать открытые концы трубопроводов, шлангов и штуцеров оберточным материалом и бу-

магой
С Производить монтажные и демонтажные работы в электроцепях, находящихся под напряже-

нием
Л Поот/.рать детали внутри электрощитков, электропанелей, в разъемных коробках жидкостями,

со^ершащ^ми горючие компонент^».

Е. Оставлять неизолированными свободные концы электропроводов.

6 Оставлять открытыми распределительные коробки, электропанели, электрощитки и рассоединен-
ные итепсельные разъемы

7. Прозерято злечтроприборное оборудование на самолете под напряжением при наличии течи,
пр^ запрс-вке или сливе топлива

8 Устанавливать на самолет агрегаты электроприборного оборудования, не проверенные предва-
рительно Е лаборатории ка работоспособность и соответствие НТП.

9. Срывать контровочную проволоку, шплинты проворачиванием гаек, винтов, болтов.
10 Вторично использовать шплинты, контровочную проволоку, пружинные шайбы.
11 Применять дополнительные рычаги, не предусмотренные "Инструкцией по технической эксплу-

атации самолета Ил-?6Т", при заворачивании гаек, болтов и других элементов конструкции.

Выпуск 10
ОБЩ! ЧАСТЬ
Стр. 2 25 сентября 1981 г.



2 При замене крепежных деталей устанавливайте кпепеж тех же нормалей классов точности посадки
марки материалов и термообработки Перед монтажом проверьте крепёя на отсутствие трещин рако-
вин повреждений резьбы разрушений контрящей резьбы

3 Работы по проверке систем самолета, связанные с использованием электроэнергии и включением этек-
троцепей производите вместе со специалистом по электрообор} дованию
Для обеспечения пожарной безопасности при техническом обслуживании самолета (верто-
лета) необходимо:

а) обесточить самолет (вертспет) и установить преомгредительные вымпелы «не вклю-
чать!» на выключатели акку м\ляторов и выключатели включения на бортсеть аэродромных
источников электроэнергии при:
— демонтаже (монтаже) электрифииированных агрегатов;
- демонтажных и монтажных работав в электросети;
- отыскании и устранении неисправностей в электросети;
- замене в электросетях коммутационных аппаратов;
— осмотре внутреннего монтажа распределительных устройств, панелей, электроишт-

ков, пультов;
— выполнении работ, связанных с применением огнеопасных жидкостей (бензина, керосина,

растворителей, краски и ор.);
— наличии паров огнеопасных жидкостей на самолёте (вертолете);
- устранении неисправностей в бортовой кислородной системе (негерчетичности, замене

элементов и агрегатов системы).
б) установить в положение «выключено» все выключатели и АЭС системы, электрифициро-
ванные агрегаты которой подлежат демонтажу и установить на эти выключатели и АЭС
предупредительные вымпелы «не включать.'» на всё время отсутствия на борту снятых агре-
гатов.

Допускается производить замену готовых изделий А и РЭО при включенной бортсети самолёта,
если заменяемый агрегат или система, в которую он входит, полностью обесточивается при ус-
тановке в положение «выключено» всех автоматов зашиты и выключателей этой системы. Со-
блюдая требования пункта « б » указаний во время замены на всеАЗСи выключатели установить
вымпелы «не включать!».
При выполнении других работ пункта « а » Указаний самолёт обесточить и -установить вымпел
«не включать.'» на выключатели акк\ м\ляторов и аэрооромных источников.

4 При проверке электроприборного и рглиоэтектронного обор>дования пел напряжением ведите кон-
троль за напряжением питания которое дотжно сыть

по постоянному ток} 25 - - 29 4 В
по переменному току частотой 400 = 8 Гц 202 - 210 В
по переменному току . 36 = 1.8 В

о Все работы по осмотру электроаппаргт\ры и з 1е:стропроводов. идущих г РК Р^ электрошиткам этек-
тропанелям. производите при обесточенной бортсети При необходимое"!! осмотра эпектроаппара'гуры
под напряжением соблюдайте осторожность во избежание коротких замыканий

16 Все липа, выполняющие работы на са^'опете дот/пны быть ознакомлены с инструкцией по технике
безопасности, должны пройти обучеп, с и обтадат» практическими наветами по технике безопасности,
применению защитных средств и оказанию первой помощи при тоавмах

ЗАПРЕЩАЕТСЯ

1 Устанавливать на самолет неисправные а также с истекающим сроком оанения агрегаты и детали
2 Заглушать открытые концы трубопроводов цпангов и штуцеров оберточным материалом и бумагой
3 Производить монтажные и демонтажнике работы в электроцепях, находящихся пол напряжением
4 Протирать детали внутри электрошитков электропанелей, в разъемных лоробках жидкостями, содер-

жащими горючие компоненты
5 Оставлять неизолированными свободные концы этектропроводов
6 Оставлять открытыми распределительные коробки электропанели. элекпющитки и рассоединенные

штепсельные разъёмы.
Проверять электроприборное оборудование на самолете под напряжением при наличии течи, при за-
правке или сливе топлива

8 Устанавливать на самолёт агрегаты электроприбооного оборудования че проверенные предварительно
в лаборатории на работоспособность у соответствие НТП

9 Срывать контровочную проволоку, шптинты проворачиванием гаек, ви.-тов ботгов
10 Вторично использовать шплинты контровочн\ю провочоку. пружинные шайбы
11 Применять дополнительные рычаги ье преду смотренные «Инсгр\ кциеР по технической эксплу атации

самолета Ил — 76Т», при заворачивании гаек бот^ов и других элементов лонструкции

Выпуск 10
ОБЩАЯ ЧАСТЬ
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самолета Ил-76Т

Пункт РО
4.32.0.1

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ПОДЪЕМ САМОЛЕТА З

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Общие сведения
Для подъема самолета применяется комплект гидроподъемников, в который
входят два гидроподъемника ПГ-45, гидроподъемник ПГ-70 и кабельная те-
лежка 8А.74.
Гидроподъемники ПГ-45 уотанавливаются под опорные узлн, расположенные в
обтекателя! главных ног шасси на шпангоуте № 29, а гидроподъемник ПГ-70 -
под опорный узел фюзеляжа на шпангоуте № 56.
Подъем самолета производится ручными насосами гидроподъемников или при
наличии наземного источмгка электроэнергии напряжением 27 В+10$ и мощ-
ностью не менее 10 кВт ычвгатжш 465М, установленными на гидроподъемниках
Для управления гидроподъемниками при подъеме от агрегатов 465М применяется
кабельная тележка 8А74.

2. Меры предосторожности
Подъем самолета следует производить на бетонированной, асфальтированной
или грунтовой (с плотностью грунта не менее 6. кгс/см2) площадке.
Обслуживающему персоналу, не связанному с работами по подъему, находить-
ся при подъеме в кабинах и под самолетом не разрешается.

. В зимних условиях площадки в местах установки гидроподъемников очистите от
снега, льда и посыпьте песком.
При подъеме самолета применяйте только исправное оборудование.
Прежде чем приступить к подъему самолета, изучите, а при подъеме руковод-
ствуйтесь инструкциями по эксплуатации подъемников ПГ-45, ПГ-70 и кабель-

На стр. I - 5/6

Трудоемкость
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ной тележки 8А74. Нарушение инструкции, небрежность или невнимательность
при работе могут привести к поломке самолета или его элементов.
Подъем разрешается производить при скорости ветра не более 10 м/с. Бели
во время нахождения самолета на гидроподъемниках ветер усилится, немедлен-
но прекратите работы и опустите самолет.
На подъемники разрешается устанавливать самолет без груза общим весом
не более 135 т.

3. Подъем и опускание самолета ручными, наросами
3.1. Подъем
(1) Установите рукоятку (I) (ом. рио. I) крапа в положение "М КОЛЕСА".
(2) Работая слегка ручным насосом, снимите шпильку (6).
(3) Опустите подъемник постепенным переводом рукоятки (1) в положение "11А

АУТРИГЕРЫ", а после опускания аутригеров до высоты 15 - 20 мм от земли
переведите рукоятку (I) в положение "НА КОЛЕСА".

(4) Подкатите подъемники под опорные узлы самолета.
(5) Вывинтите установочный винт, не доводя до опорного узла на 40 - 50 мм.
(6) Опустите подъемник на аутригеры переводом рукоятки (I) крана в положе-

ние "НА АУТРИГЕРЫ".
(7) Установите с помощью храповиков (8) подъемник вертикально по отвесу

(острый конец отвеса не должен выходить за пределы внешнего кольца
выточки).

(8) Убедитесь в том, что все поверхности опорных плит плотно прижаты к земле
(бетону).

(9) Убедитесь в том, что все предметы и наземное оборудование, не используе-
мые при подъеме, удалены от самолета.

(10) Поверните маховик (5) запорного вентиля в сторону "БЫСТРЕЕ".
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ной тележки 8А74. Нарушение инсфукцип, небрежность или певнима1елыюс1ь при рабо!е могут
привести к поломке самолёта или его элементов.
Подъём разрешается производить при скорости ветра не более 10 м/с. Если во время нахождения
самолёта на гидроподъёмниках ветер усилится, немедленно прекратите работы и опустите самолёт.
На подъёмники разрешается устанавливать самолёт без 1 руза общим весом не более 135 т.
Подъём самолёта гидроподъёмниками 5А-69-3000 для монтажа колёс разрешается при общей
массе самолёта не более ПО т.

3. Подьём и опускание самолета ручными насосами

3.1. Подъём
( I ) Устанонпте ру коя псу ( I ) ( см. рис. I ) крапа п положение « НА КО Л КС Л ».

( 2 ) Работая слегка ручным насосом, снимите шпильку ( б ).
(3 ) Опустше подъёмник постепенным переводом рукоятки ( I ) в положение « ПЛ ЛУТРИГЕРЫ », а

после опускания ауфигеров до высош 15 -20 мм от земли переведите рукоятку ( I ) в положе-
ние « 11Л КОЛЁСА ».

(А ) Иодкнппс польс'мппкп иод опорные уш,1 самолёт.
( 5 ) Нывши и т е установочный шип, не доходя до опорною ушт па 40 - 50 мм.
( 0 ) Оп\(.1Н 1с иод I,См пик на ау фП1 сры перс пол ом рукоятки ( I ) крап,! и м<> ножен не « 11Л Л V I |'| I-

ГЬРЫ ».

( 7 ) У с т а н о в и т е с помощью храповиков ( 8 ) подьсмппк вершкалыю по о тесу ( острый конец от веса
не должен выходить за пределы внешнею кольца выточки ).

( 8 ) Убедитесь в том, ч т о все поверхности опорных п л и т плотно прижаты к земле ( бетону ).
( 9 ) Убедитесь в том, что все предметы и наземное оборудование, не используемые при подьёме,

удалены от самолёта.
( 10 ) Поверните маховик ( 5 ) запорною вентиля в сторону « БЫСТРЕЕ ».
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Рукоятка крана управления цилиндром
ходовых колес и подъема штока цилянд-
ра принудительного опускания

2. Рукоятка крана управления силовым ци-
линдром и опускания штока цилиндра
принудительного опускания

3. Рукоятка ручного насоса НР01/1
4. Манометр
5. Маховик запорного вентиля
6. Шпилька
7. Цилиндр подъема и опускания колес
8. Храповик
9. Гидробак

ЩПРОПОДТЖНИК И ПУЛЬТ УПРАВЛЕНИЯ
Рис. I

10. Подкос
11. Предохранительная гайка
12. Предохранительная гайка
13. Внутренний шток
14. Головка
15. Наружный шток
16. Силовой цилиндр
17. Захват
18. Цилиндр принудительного опускания
19. Аутригер

Раскос
Водило
Пульт управления
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Содержание операции и технические требований (ТТ)

(11) Установите рукоятку (2) крана в положение "ПОДЪЕМ ГРУЗЛ.".
ВНШЖЕ: ПРИ ПОДЪЕМЕ И ОПУСКАНИИ САМОЛЕТА ОБРАЩАЙТЕ ОСОБОЕ ВНИМАНИЕ

ПА ПРАВИЛЬНОЕ ПОЛОЖЕНИЕ РУКОЯТОК (I) И (2). НЕПРАВИЛЬНОЕ ПОЛО-
&ЕННЕ РУКОЯТОК МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ВЫХОДУ ЖОМ 1ШШУДИТЕЛЫЮГО
ОПУСКАНИЯ И ПОВРЕЖДЕНИЮ ОШИБКИ САМОЛЕТА.

(12) По команде руководителя подъема самолета, работая ручными насосами,
произведите подъем самолета, следя за одновременностью хода штоков
всех трех гидроподъемников. Допустимая несинхронность хода гидроподъем-
ников не более 50 мм.

(13) При подъеме вращайте предохранительные гайки (II), (12), выдерживая
зазор между гайками и опорами гидроподъемников 10 - 15 мм.

(14) По окончаниг подъема самолета опустите предохранительные гайки до упора,
повершите маховик (5) запорного вентиля в сторону "МЕДЛЕННО" до упора
и установите рукоятку (2) в положение "СПУСК. ГРУЗА".

3.2. Опускание
(1) Убедитесь в том, что все предметы и наземное оборудование, неиспользуемые

при опускании, удалены от самолета.
(2) Поверните маховик (5) запорного вентиля в сторону "БЫСТРЕЕ".
(3) Установите рукоятку (2) крана в положение "ПОДЪЕМ ГРУЗА.".
(4) Работая ручным насосом, поднимите наружный (15) и внутренний (13) штоки

так, чтобы предохранительные гайки (II) и (12) освободились от нагрузки.
(5) Поверните маховик (5) запорного вентиля в сторону "МЕДЛЕННО" до упора.
(6) Установите рукоятку (2) крана управления силовыми цилиндрами в положение

"СПУСК. ГРУЗА".
(7) Плавно поверните маховик (5) запорного вентиля в сторощ "БЫСТРЕЕ" и

опустите самолет.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемый
при отклонениях от ТТ

Конт-
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ВНИМАНИЕ; ЛЕЙ (ПУШИМ САМОЛЕТА ВРАЩАЙТЕ ДНВДОХРАНИТЕШЬНЦВ ГАЙКИ (II)
И (12), ВЩдаРЯИВАЯ ЗАЗОР 10 - 15 мм МЕЖДУ ГАЙКАМИ И ШОРАМИ
ГИДРШОДШШИКОВ. в КОНЦЕ ХОДА БОЛШОГО. ШТОКА ПРВДОХРАНИТЖЬ-
ЕАЯ ГАЙКА (II) ДОМНА БЫТЬ В КРАЙНЕМ ВЕРХНЕМ ПОЛОЖЕНИИ.

(8) Установите рукоятку (I) крана в положение "ВЫХОД ШТОКА".
(9) Поднимите (вывинтите) предохранительную гайку (12) в верхнее положение.
(10) Работая ручным насосом, выдвиньте шток цилиндра принудительного опуска-

ния и введите в зацепление захват (17) со штурвалом предохранительной
гайки (12).

(11) Установите рукоятку (2) крана в положение "ПРИНУДИТ. СПУСК." и, работая
ручным насосом, опустите шток.

(12) Установите гидроподъемники на колеса и выведите их из-под самолета.

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

Не требуется Гидроподъемники ПГ-45, ПГ-70
Тележка кабельная 8А74

Не требуется
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Подъем и опускание передней и главных ног шасси гвдшодошшатами

1. Обще сведения
Подъем и опускание ног шасси самолета для снятия и установки колес шасси
производится о помощью комплекта приспособлений, • в сослав которого вхо-
дят два гидродомкрата 5А69-3000-0^ кронштейн с тендером для подъема но-
совой ноги шасси, два кронштейна для подъема главных ног шасси и рычаги
для их установки, приспособление для обжатия амортизатора главных ног
шасси при дозаливке, тележка гидродомкратов с пультом управления.
Гидродомкраты 6А69-3000-0 устанавливаются под кронштейн 9903 020 для
снятия и установки колес носовой ноги шасси, и под кронштоШш 9903 030,
с доработкой по чертежу, 9903 037 для снятия и установки колес главных
ног шасси. Подъем и опускание ног шасси производятся с помощью ручных
насосов, установленных внутри пульта управления, который смонтирован
на тележке гидродомкратов.

2. Меры предосторожности
Подъем и опускание ног шасси самолета следует производить на бетониро-
ванной, асфальтированной или грунтовой (с плотностью грунта не менее
6 кто/ом^) площадке. При работе на грунтовой площадке необходимо уста-
навливать опорные плиты под гидродомкраты,' Обслуживающему персоналу, не
связанному с работами по подъему и опусканию; находиться при этих рабо-
тах в кабинах и под самолетом запрещается'; В зимних условиях площадки
в местах установки гидродомкратов необходимо очистить от снега, льда и
посыпать песком.

Iо
в!2 -^1ч
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

При подъёме и опускании ног шасси применяйте только исправное оборудование.
Прежде чем приступить к работе с гидродомкратами 5А69-3000-0, изучите, а при подъёме и опуска-
нии ног шасси руководствуйтесь инструкцией по технической эксплуатации ИЛ-76, глава «Наземное
оборудование». Нарушение инструкции, небрежность или невнимательность при работе могут при-
вести к поломке элементов шасси самолёта.
При подъёме и опускании ног шасси самолёта гидродомкратами запрещается:
- работать с неисправной гидросистемой тележки;
- поднимать и опускать штоки при завинченной до упора крышке бака;
- производить смазку во время работы домкрата;
- прилагать большие усилия при подсоединении шлангов, так как это может привести к нарушению

резьбы;
- оставлять домкрат под грузом с незакрытым запорным краном;
- устранять неисправности домкрата при работе;
- транспортировать домкрат в сборе со скоростью 5 км/час;
- транспортировать домкрат в сборе со спущенными пневматиками и с незастопоренным домкратом.

Подъём и опускание ног шасси самолёта гидродомкратами разрешается при весе самолёта не более
ПО т.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ.

Конт-
роль
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Содержание операции н технические требования (ТТ)

Ян

При подъеме и опускании ног шаоои применяйте только исправнее оборудо-
вание; Првядв там приступить к работе о пщродсюфатами ВД69-3000-0?
изучите | а при подъеме и опускании ног шасои руководствуйтесь инструк-
цией по технической эксплуатации ИЯ-76, глава "Наземное оборудование".
Нарушение инотрукции, небрежность или невнимательность при работе могут
привести к поломке элементов шаоои самолета.
При подъеме и опускании ног шаоои самолета гидродомкратами запрещается:
- работать о неисправной гидрооистемой тележки!
- поднимать и опускать штоки при завинченной до упора крышке бака;
- производить смазку во время работы домкрата;
- прилагать большие усилия при подсоединении шлангов, так.как это может

привести к нарушение резьбы;
- оставлять домкрат под грузом с незакрытым запорным краном;
- устранять неисправности домкрата при работе;
- транспортировать домкрат в оборе оо скоростью более 5 км/чао?
- транспортировать домкрат в оборе со опушенными пневматихами и о

нэзаотопоренным домкратом.
Подъем и опускание ног шаоои самолета гидродомкратами разрешается при
весе самолета не более 16С т.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

О»



и•
О
Тн
о
9
оо

Содержание онор.шна и |<чнич< ими- цк-Скниишн (Ч Г) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Н
СЛ

3. Подъем и опуркание ножовой ноги ..Стзир .1)

ЗД. Пддъем
(1) Установите кронштейн 9903 020. Шаровая головка № I применяет-

ся при исправной ноге шасси с обжатием амортизатора 184 мм и
менее, шаровая головка № 2 при обжатии 184 мм и более.

(2) Установите упорные колодки под колеса главных ног шасси,
(3) Установите стяжной тендер 9903 040. Установка тендера требует-

ся при обжатии амортизатора 157 мм и менее. При обжатии более
157 мм нога шасси поднимается без применения тендера.

(4) В случае применения домкрата на грунте подложите под него
опорную плиту.

(5) Установите гидродомкрат под кронштейн. В случае неопущешшх
пневматиков выверните регулировочный винт до упора, обеспечив
вертикальность оси винта и домкрата. При сорванных или опу-
щенных пневматиках или при больших обжатиях амортизатора
выверните винт до соприкосновения с шаровой головкой, кронштей-'
на. В этом случав стопорное кольцо на пяту винта Не устанав-
ливается.

(6) Производите подъем носовой ноги шасси до высоты, обеспечиваю-
щей снятие и установку колес.

Конт-
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самолета Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА 3.32.05 На стр. 1-9

яровая головка № 1

Установка кронштейна
и гидродомкрата

Шаровая головка № 2

Пульт управлени

Заливная горпови:
маслобака

(в походном положении

Установка стяжного тендера
для фиксирования амортизатора
носовой ноги шасси _____^

Ручка насоса

.1 Шланги высокого
давления

Удлинитель ручки
насоса

( Тележка гнародомкрага
„•«хлптс^гсикжж^кшм^апшшапмммим

УС I МЮВКА К.1 ОНи1ТРИНА С Т ЛИДЕРОМ ДЛЯ ПОДЪЕМА НОСОВОЙ НОГИ ШАССИ
рис 1

И

В:н
(I
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Содержание операции ч технические тре( 01 а"Ч'1 ('I Г) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Копт-
роль

3.2, Опускание
(1) Опустите носовую ногу шасси аналогично указанному в п,4,2с

(2) Уберите гкдродоькрат-л
(3) Снимите кронштейн.
(4) Снимите (если устанавливайся) такдер.

4. Примемлд опускание главных ног шасои„(шс.21
'.. ПОДЪШ И ОПУСКАНИЕ ПЕРЕДНЕЙ И ЗАДНЕЙ ГЛАВНЫХ НОГ ПРОИЗВО-

ДИТЕ ТО.ЧЬКО ОШЮВРЕМНШО ДВУМЯ ДОМКРАТАМИ С ОДНОГО БОРТА,
УСТАНОВКА ГИДРОДОМКРАТОВ О ДВУХ СТОРОН САМОЛЁТА НЕ ДО-
ПУСКАЕТСЯ.

2. ПОДЪЕМ И ОПУСКАНИЕ САМОЛЕТА ГИДРОДОМКРАТАМИ ПРОИЗВОДИТЕ В
СТРОГОМ СООТВЕТСТВИИ С ИТЭ-76, ГЛАВА "НАЗЕМНОЕ ОБОРУДОВА-
НИЕ"

Произведите вое работы, необходимые при подготовке гидродомкратов к ра-
боте, указанные в РЭ-76, глава "Наземное оборудование".
4," I, Подъем главных ног шасси

(I) Установите кронштейны I 7610 9903 030 ОСО к плотно затя-
ните гайки болтового соединения.
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Установка кронштейна
и гиарооомжрата

I Установка упорных колодок
I в расположение комплекта
I гидродомкратов

'УСТАНОВКА КРОНШТЕЙНА ДЛЯ ПОДЪЕМА ГЛАВНОЙ НОГИ ШАССИ
рис.2
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(2) Установите упорные колодки под колеса носовой и главных ног
шасси, которые не поднимаются.

(3) Подкатите тележку комплекта гидродомкратол к шасси оамолота,
снимите чехол, освободите гидродомкраты от фиксаторов, снимите
с них колпаки.

(4) В случае применения домкратов на грунте подложите под домкраты
опорные плиты.
ПРЕДЛ1РЕШЕНИВ; БОЛЬШУЮ СТОРОНУ ОПОРНОЙ ПЛИТЫ И ДОМКРАТА УСТА-

НАВЛИВАЙТЕ ПЕРПЕНДИКУЛЯШО ОСИ САМОЛЕТА.
(5) Установите щцродомкраты под кронштейны. Выверните регулиро-

вочные винты, обеспечивая вертикальность осой винтов и домкра-
тов. При расстоянии от земли до кронштейна 465 мм и менее винты
выверните до соприкосновения с шаровой головкой кронштейна.
ВНИМАНИЕ! ПЕРВД ПОДЪЕМОМ ГВДРОДОМКРАТАМИ УБЩПИТВСЬ В УСТАНОВКЕ

СТОПОРНОГО КОЛЬЦА НА ПЯТЕ ВИНТА.
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(6) Откройте запорные краны и поверните рукоятку крана управ-
ления в положение "Подъем".

(7) Работая рукояткой насоса, следите за выдвижением головок
винтов домкратов. Убедившись в совпадении гнезд винтов
с шаровыми опорами кронштейна, производите подъем одновре-
менно двумя домкратами до высоты, обеспечивающей установку
колео.
ПРИМЕЧАНИЕ: Установку гидродомкратов и замену колес начи-

найте со стороны, гда больше поврежденных
пневматиков.

4.2. Опускание главных ног шасси
(1) Откройте запорные краны.
(2) Поставьте рукоятку крана управления в положение "Нейтраль"

и одновременно опустите обе ноги шасси.
ВНИМАНИЕ! ОПУСКАНИЕ ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ НЕОБХОДИМО ПРОИЗВО-

ДИТЬ ТОЛЬКО ОДНОВРЕМЕННО, ПРИ ДВУХ ОТКРЫТЫХ ЗА-
ПОРНЫХ КРАНАХ, В СТРОГОМ СООТВЕТСТВИИ С ИТЭ-76,
ГЛАВА "НАЗЕМНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ".
КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ОПУСКАНИЕ ГЛАВНЫХ НОГ
ЖССИ ПРИ СЩНСМ ЗАКРЫТОМ КРАНЕ.

(3) После опускания:
(а) Установите рукоятку крана управления в положение

"Спуск" и, работая ручными насосами, выведите головки
домкратов из опорных узлов кронштейна.

Работы, пополняемые при
отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(б) Выведите домкраты из-под шасси.
(в) Вверните до упора винты и наденьте колпаки.
(г) Установите домкрата на тележку и застопорите их фиксатора-

ми.
(д) Уберито шланги высокого давления и зачехлите.
(е) Откатите -тележку домкратов от самолета.

Контрольно-проверочная аппретура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Комплект гидродомкратов 5А69-3000-0
Приспособления для подъема ног шасси
при о-йеме колес (I 7601 9903 000 000}

Работы, выполняемые нри
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуется
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Раб"«гы, выполняемые 1 Ионт-
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(3)

(I)

редварительные работа
Откройте створки главных ног шасси.
ВНИМАНИЕ; ПЕРЕД ПРСВЕДШИЕМ ОСМОТРА ОТКЛЮЧИТЕ ЭЛЖТРСЖИТАНИЕ СИСТЕМ

УПРАВЛЕНИЯ УБОРКОЙ И ВЫПУСКОМ ШАССИ И УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО
ДАВЛЕНИЕ ЖИДКОСТИ В ОБЕИХ ГИДРОСИСТЕМАХ РАВНО НУЛЮ.

Установите предохранительные хомуты с красными вымпелами на штоки гидро-
щшнэдюв управления створками главных ног шасси.
Откройте лючки 736-1Б, 746-1Б, 756-1Б и 766-1Б на обтекателях шасси.

Осмотрите узлы навески главных ног шасси, траверсы, рычаги траверс, тяги
и рычаги разворота. Убедитесь в том, что:
- на узлах и деталях нет механических повреждений (трещин, забоин, вмя-

тин, царапин, деформаций и т. п . ) , а также следов коррозии и повревде-
Ю1й лакокрасочных покрытий;

Детали, имеющие трещины,
деформации, замените.
Мелкие забоины, вмятины,
царапины зачистите.

, Устраните следы коррозии
Лакокрасочное покрытие
восстановите.

- крепления надежны, контровки не нарушены, трущиеся поверхности смазаны
пресс-масленки цапф подвески траверсы, болюв соединений тяги разворо-
та и рычага разворота, со штоком гидроцилиндра и с нижним звеном скла-
дывающегося подкоса заполнены смазкой;
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(2)

- перемычки металлизации исправны и надежно закреплены.

Осмотрите цилиндры и штоки амортизаторов, пшиц-шя^ниры и узлы их соеди-
нений. Убедитесь в том, что :
- нет трещин сварных швов и не нарушена герметичность цилиндра-аяортиза-

тора ^определяется по отсутствию потеков жидкости АМГ-10 по штоку и
величине обжатия штока амортизатора);

- нет трещин в узлах крепления шлиц-шарнира,
и контровка их исправна;

болтовые соединения надежны

- проверьте зазор в среднем укле соединения шлиц-шарниров. Допускается
максимальный суммарный зазор не более 0,3 мм. При увеличенном зазоре
более 0,3мм доведите до 0+ ОД мм путем замены компенсационных шайб.
Для этого: Расконтрите и отверните гайку, выведите болт до освобождения
компенсационных шайб. Установите подобранные шайбы. Восстановите монтаж
узла. Гайку затяните до упора, а затем отверните на 1/6 оборота и за-
контрите шплинтом.

- пресс-масленки в шарнирных соединениях шлиц-шарнира заполнены смазкой;

- хромированная поверхность штока не повреждена (предварительно протрите
шток).

Допускается наличие следующих микроповреждений хромового покрытия штока
амортизатора :
Продольные риски: длиной - не более 400 мм; шириной - не более I мм;

глубиной - не более толщины слоя хромового покрытия.
Поперечные микротрещины в виде "дорожек" (скоплений) :
длика трещин в "дорожке" - не более 10 мм.
число трещин в "дорожке" и число "дорожек" на штоке- без ограничения.
Единичные поперечные микротрещины :
длиной 15-17 мм - не более I шт;
длиной 11-14 мм - не более 5 шт при расстоянии между ними не менее 15 мм
по длине штока,
ПРИМЕЧАНИЕ: Осмотр полностью выпущенного штока производите при очередном

подъеме самолета на гидроподъёмниках (при зарядке, заправке
амортизаторов ног и т.п.)

(3)Проверьте соответствие стояночного обжатия-амортизаторов главных ног фак-
тическому весу и центровке самолета. Стояночное обжатие должно соответст-
вовать графикам рис.1,2,3 и 4.

(4)0смотрите указатели обжатия амортизаторов.Убедитесь в том, что :
-указатель надежно закреплен,детали указателя и крепежа не имеют повреждений

Неисправные перемычки ме-
таллизации замените

При наличии трещин или не-
герметичности ногу замените

Детали о трещинами замените
Обнаруженные неисправности
устраните
Выполните, работу согласно
ИТЗ 32-10-0 стр.212.

Заполните пресс-масленки
смазкой ЦШИМ-203.

Если обжатие не соответст-
вует значениям графиков,
проверьте зарядку и заправ-
ку амортизаторов, как это
указано в картах 5.10.32.05
к 5.10.32.06.
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- перемычки металлизации исправны и надёжно закреплены.
(2) Осмотрите цилиндры и штоки аморгизаюров, шлиц-шарниры и узлы их соединений. Убедшесь в

том, что:
- непрещин сварных швов н не нарушена гермешчпосп, цшшндра-аморшзпюра (определяется

но огсугствию потеков жидкости АМГ-10 по шюку п величине обжатия шюка амор[изагора);
- не! трещин в узлах крепления шлиц-шарнира, болтовые соединения надёжны и кошровка их ис-

правна;

проверьте зазор в среднем узле соединения шлиц-шарниров. Допускается максимальный сум-
марный зазор не более 0,3 мм. При увеличенном зазоре более 0,3 мм. доведи1е до 0-0,1 мм. пу-
тём замены компенсационных шайб. Для этою: Раскопгрше и отверните гайку, выведите болг до
освобождения компенсационных шайб. Усгаиовше подобранные шайбы. Воопаповитс мошаж
узла. Гайку загяниге до упора, а затем О1вернше на 1/6 оборота и закошрите шпликюм;

- пресс-маслёнки в шарнирных соединениях шлиц-шарнира заполнены смазкой;

- хромированная поверхность штока не повреждена (предварительно профше шгок)

Допускается наличие следующих микроповреждеипй хромовою покрытия шгокааморшзашра:
Продольные риски1 длиной - не более 400 мм; шириной-не более 1 мм;

тлубшюн - не более 0,06мм, п/>и отсутствии нарушении толщины
хромового покрытия.

Поперечные микротрещипы в виде «дорожек»: - длина которых в «скоплении» не Оолее 10 мм, -
число С>е> ограничении.
Единичные поперечные микротрещнны:
длиной до 17 мм. не более I ичн;
длиной до 14 мм. не более 5 чин, при рисспюнннн между ними не менее 15 мм. по длине шпюка.
ПРИМЕЧАНИЕ: Осмотр полностью выпущенною штока производи[с при поднятом па

подъёмниках самолёт (при зарядке, заправке аморшзаюров ног и т.п.)

(3) Провсрые состояние стояночною обжатия аморшзаюров ишвных йог фактическому весу и цен-
тровке самолёта. Стояночное обжатие должно соответствовав трафикам рис. I, 2, 3 и 4.

(4) Осмотрите указатели обжатия амортизаторов. Убедшесь в юм, чю
указатель надёжно закреплён, детали указателя и крепежа не имеют повреждений;

Неисправные перемычки ме-
таллизации замени 1е.

При наличии трещин или пе-
терметичносш ногу замените.
Детали с трещинами заме-
ните. Обнаруженные неис-
правности устраните .
Выполните работу согласно
ИТЭ32-10-0 сф.212.

Заполните пресс-маслёнки
смазкой ЦИЛГ1 ИМ-203.

Если обжатие не с о о т в е т с т -
вует значениям графиков,
проверьте зарядку и заправку
амортизаторов, как это ука-
зано » каршх 5 10 32.05 и
5.10.32.06.





ИЛ-76Т
ТЕХНОЛОГИЯ РЕГЛАМЕНТНЫХ РАБОТ

Давление зарядки
Р - 37

Давление в аморпаатор*. ЕГС/СЫ Температура, С

10' 20 30 40 110. 120 13О 14О .150. 16О
Вас самолета, т

170

СВШИЕ АМОРТИЗАТОРОВ, ДАВЛЕНИЕ В ЖОРТИЗАТОРАХ ПАРЫ
ГЛАВНЫХ БОГ ШАССИ САМОЛЕТА И2-76Т В ЗАВИЗШОСТИ ОТ ВВСА,

ЩИТРОВКИ САМОЛЕТА И ТЕМПЕРАТУРЫ ОКРУХАГЩЕГО ВОЗДУИ

Рис. 2

4Я2ЯД
Стр. 4

30 октября 1986





ИЛ-76Т
ТЕХНОЛОГИЯ РЕГЛАМЕНТНЫХ РАБОТ

Дшнипт заряди
Р -25 1ГС/СМ2 п

О

Давление в амортизаторе, хге/см
Вес сакоэета, т

ОБЖАТИВ АМОРТИЗАТОРОВ, ДАВЛЕНИЕ В ЖОРТИ5АТОРАХ ЗАШЕЙ ПАРУ
ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ САМОЛЕТА И1-76ТД В ЗАВИСИМОСТИ ОТ ВЕСА,

ЦЕНТРОВКИ САМОЛЕТА И ТЕМПЕРАТУРЫ ОКРУЖАЮЩЕГО ВОЗДУХА

Рис. 3

30 октября 1986 4.
с-;. ?





ИЛ-76Т
ТЕХНОЛОГИЯ РЕГЛАМЕНТНЫХ РАБОТ

Дшлеяве злряахя
РО • 48 ох/см2 при I - 20°С

600 I -50 -40 -3 ^ -2С 1 -1О I О Ю I 2О 30 40 110 120 ПО 140 х50 160 170 18О 19О

Давление * «мортвэаторв, хгс/см Т вмперагура. С Вес самопета, т

ОБЖАТИЕ АМОРТИЗАТОРОВ, ДАВЛЕНИЕ В АМОРТИЗАТОРАХ ПЕРВДНЕЙ ПАРЫ
Г1АЗНЫХ НОГ ШАССИ САМОЛЕТА И1-76ТД В ЗАВШШССТИ ОГ ВЕСА,

ЦЕНТРОВКИ САМОЛЕТА И ТЕМПЕРАТУРЫ ОКРУ1АЩЕГО ВОЗДУХА

Рис. 4

30 октября 1986





ИЛ-76Т
ТЕХНОЛОГИЯ РЕГЛАМЕНТНЫХ Р.

Р0 - 34 «гс/с./ при ^ - 20°С

500_[_-50_{_-*О_[ТГ'';^ -20 I -10 | О | 4-1_20_|_зо_1_4О_|__I 110 I 12О1 130Давление в амортизаторе, »гс/см2 '118011ЭС
Вес самолета, т

ОБЖАТИЕ АМОРТИЗАТОРОВ, ДАВЛЕНИЕ Б АМОРТИЗАТОРАХ ЗАДНЕЙ ПАРЫ
ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ САМОЛЕТА М-76Т В ЗАВИСИМОСТИ ОТ ВЕСА,

ЦЕНТРОВКИ САМОЛЕТА И ТЕМПЕРАТУРЫ ОЕР71АЩЕГО ВОЗДУХА

Рис. I
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

- "грубой" посадки на самолете совершено не было. Определяется по целости,
котировки стрелки предельного о.бжатия амортизатора.

В случае если контровка
оборвана, что свидетель-
ствует о том, что имело
место предельное обжатие
амортизатора, выполните
работы согласно ИТЭ,
15-01-0, стр. 3-5.
Проверьте зарядку и за-
правку амортизатора.

(5) Осмотрите замки убранного положения ног.
(а) Очистите замки от грязи, снега, пыли, промойте их керосином. Проверь'

те, нет ли механических повреждений и коррозии деталей замка.
Не допускаются:
- следа коррозии, забоины глубиной более I мм и надиры на поверхнос-

ти щек, крика и защелки замка;

- выработка, забоины, и надиры на рабочей поверхности зева крюка
замка;

- износ поверхности прилегания защелки к крюку;
- следы коррозии, забоины, потертости, трещины и дефорглации пружин

замка.
(б) Смажьте рабочие поверхности крика, защелки, пружины смазкой

ВДЛТШ-203.
Убедитесь в наличии смазки в пресс-масленке оси крюка и защелки
замка.

При наличии указанных
дефектов замените детали
замка. Забоины глубиной
до I мм запилите и зачис-
тите, следы коррозии уда-
лите, лакокрасочное по-
крытие восстановите.
Замениге замок.

Замените замок.
Замените пружиян.

В ось дрзокэ и защелки
введите с помощью шряца
через яросс-лзаслевху
смазку ЩШМ-203.

-Л М
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(в) Проверьте состояние крепления замка, убедитесь в надежности болто-
вых соединений и контровок.

(г) Проверьте гидрощлцндр-выклтатель замка:
- убедитесь в надежности его крепления, в герметичности гмдроцилннд

ра и в исправности его пружин;
- смажьте шток гидроцнлш1Дра~выключателя смазкой. 1ЩТШ-203;
- убедитесь в падежиосая крепления троса аварийного открытия замка;

- осмотрите концевые выключатели, кронштейны, болты крепления и уио-
рн под штоки концевых выключателей. Штоки концевых выключателей
очистите от грязи и смажьте смазкой ОКБ-122-7;

- убедитесь в цолооти контропки винтов штоков концевых выключателей
и упоров ЕОД эти штоки.

(6) Осмотрите складывающийся подкос ноги шасси, предварительно промыв его
керосином.
(а) Убедитесь в том, что нет трещин сварных швов и проушин, что болто-

вые соединения исправны и надежно законтрены:

(б) Убедитесь в том, что на деталях замка выпущенного положения ноги
шасси нет механических повреждений и коррозии.
Ее допускаются;
- следы коррозии, забоины глубиной более I мм и задиры на поверхнос-

ти щек, крюка и защёлки замка;

- выработка, забоины, задиры зева хсркка замка;

Работы, выполняемые
при отипоненмйх'от ТТ

При замене болтов вы-
полните указания 1ГГЭ,
32-30-4, стр. 202,
пн. (13) - (15).

При наличии указанных
дефектов замените замок.
Забоины глубиной до I мм
запилите и зачистите.
Следы коррозии устраните
Замените замок.

Конт-
роль
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- износ поверхности прялегчяпя защелки к кртжу;
- коррозия, потертости, забомлн, треэдны и деформации дрогши

(в) Проверьте наличие смазка в пресс-масленках болтов, соединпкют
звенья складывающегося подкоса и узлов соединения подкоот. о циланд-
ром амортизатора и о узлами планера.

(г) После осмотра замка скдаднващег ося подкоса смажьте его рабочие по-
верхности смазкой 1ЩТИМ-203, В оой кргка и защелки с помощью шлри-
ца через пресс-масленки введите спайку 1ЩАТИМ-203.

(д) Проверьте гадростлш^др-вш^по'-лтзль заьпса:
- убедитесь в надежности его крепления, в герме гичности гядроциланд-

ра и з я справное ти его пру чаи;
- убедитесь в том, что шчгх 1т!»дро1тдт.'шиг!ра -онк-гочателя под достанем

ппужин (давление в цилиндре отсутствует) убран, а штоки концевых
шшаты.

(7) Осмэг?а?з концевые выклгиатели, кронштейны и болты крэплеетя крортятеЗнсв ,
упоры под штоки выключателей, колтрозку упоров и втлпов штоков, /бздзтзсь
з лх чистоте, а отсутствии коррозии, треидн и механических повревдешй.
Штоки концевых вшитчателей смакьте смазкой ОКБ-122-7

(8) Осмотрите серьгу додвэски нога к загщу убранного положения. Проверьте
•аад8^1^ностъ ее сое,гоше!гоя о уалим 'опшьдра ш,юргч:>чгоуа, убедится в тем,
что зтулзса оеръги свободно вращаемся аа овозй оси. 11осле осмотра обмааые
смазкой 1ГЛАГ,1'11-203 втулку серьгя 1Г11гга уерьшого и'чъ'.еяяя. Црончрычз озо
бо,цнсв возв^чцвнаа ТIОДЗ^скя; в Я'5Тл"р;оэ лик.инлё ;од дзЛсмизм сдочйнл,
Проверъ1з"7)сстояние~Ток^ооъег,ш1!Ког, Уйрплтес'з з в с «сирслпоогя, * отсут-
ствии коррозтяч, надежное га крсш^нщя а в 'ом, что стз

3. ^Заключительные работы

(I) Сакройтэ лотки 730-ГБ, 746-ГБ, 75>-ГБ з 76Е-1Б.

замок.
Зшлеяите пруданн.
Заполнлтз пресо-насленки

Рнполнпте рогулирсзку
зажа, как указано в
ГО, 32-30-4, отр. 202.
Неисправные ксщевые
выключателя заманите.

См, '/Т!?, 32-10-0, сч?.202
и, 8 Ы
Нзчсяразиае токооъззшшя
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(2) Снимите предохранительннэ >;о5^та со штоков гЕдродиаадюъ
отворкагли,

(3) Закройте створ^оз.

ч

РаОоты, выполняемые*
при отклонениях О7 ТТ

Нсжт-
роль

в Иоктрольно-кроверочная аппаратур^ (Г,П;\) 1 Инструмент и приспоооб,.енгй

Не требуется Лампа переносная.

Расходиьь

Керосин
В8'10,ЯЬ

Смазки ЦИАТЖ-203; 134-24
ГОСТ 10957-74
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Пункт РО
4.32.1.2

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ОСМОТР ГИДРАВЛИЧЕСКОЙ ПРОВОДКИ И ШШСТРОДЩРЛВЛИЧЕСКИХ
АГРЕГАТОВ В ОТСЕКАХ ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Предварительные работы
(I) Откройте створки главных ног шасси.

ВНИМАНИЕ; МВД ПРШЕДЕЖЕМ ОСМОТРА ОТКЛЮЧИТЕ ЭИЕКТРОШТАНИЕ. СИСТЕМ
ШАССИ И УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ДАВЛЕНИЕ ЖИДКОСТИ В ОБЕИХ ГИДРО-
СИСТЕМАХ РАВНО НУЛЮ.

(2) Установите предохранительные хомуты с красными вымпелами на штоки гидро-
цилиндров управления створками главных ног шасси.

2. Осмотр
(I) Осмотрите все трубопроводы гидравлической проводки на стойках и в отсеках

главных ног шасси.
(а) Убедитесь в том, что они но имоют повреждений.

На стр. I - 3/4

Трудоемкость

чел. -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При наличии повреждений
На трубопроводах низкого давления (с рабочим давлением до 30 кгс/см2 выше ДОПУСТИМЫХ трубопро-
допускаются риски глубиной до 0,15 мм и плавные вмятины глубиной
не более 5% от диаметра трубопровода.
На трубопроводах среднего давления (с рабочим давлением до
100 кгс/см2) допускаются продольные риски глубиной до 0,1 мм и по-
перечные риски глубиной до 0,05 мм.
На трубопроводах высокого давления (с рабочим давлением 210 кгс/см^)
риски не допускаются.

(б) При осмотре шлангов обратите внимание на состояние наружного
защитного слоя.

воды замените.

При наличии следов пере-
тирания наружного слоя
шланга установите причину

Конт-
роль
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Содертание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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(в) Проверьте состояние заделки рукавов в муфты. Увеличение наружного
диаметра рукава возле муфта из-за вспучивания резины на величину
более 3 мм не допускается.

(2) Проверьте вое соединения трубопроводов и шлангов, убедитесь в отсутствии
течи жидкости АМГ-10.
Особое внимание обратите на поворотные соединения. Течь жидкости при
нормальной затяжке гайки соединения указывает на неисправность деталей
соединения.
ВНИМАНИЕ: НЕ ПЫТАЙТЕСЬ УСТРАНИТЬ ТЕЧЬ УВЕЛИЧЕНИЕМ ЗШШШ ТАЙМ СОЩШЕг-

ИШ, ТАК КАК ЭТО МОВД ПРИВЕСТИ К РАЗРУШЕНИЮ РЕЗЬШ И РАЗВАЛЬ-
ЦОВАННОГО НАКОНЕЧНИКА ТРУБОПРОВОДА.

Проверьте состояние шарнирных звеньев поворотных соединений гидравличес-
кой проводки к тормозам: нет ли выворотов, защемлений, течи жидкости,
имеется ли смазка звеньев и не нарушена ли контровка в соединениях.

(3) Проверьте состояние креплений трубопроводов. Убедитесь в том, что:
- трубопроводы в колодках и хомутах не имеют люфтов и что они не касают-

ся друг друга и других элементов конструкции;

нел

касания шланга соседних
деталей и устраните ее.
При сквозном перетерании
наружного защитного слоязамените шланг.

Замените шланг.

Замените неисправную
деталь соединения.

Обнаруженные неисправнос-
ти устраните.
Неисправные детали сое-
динения замените.
При обнаружении люфта
трубопровода в колодке
или хомуте снимите их и
убедитесь в том, что тру-
бопровод не имеет потер-
тостей. Устраните люфт
в креплении трубопрово-
дов и касание трубопро-
водов друг друга и других
элементов конструкции.
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Содержание операции и техничесние требования (ТТ)

- лакокрасочное покрытие трубопроводов не нарубано и нет коррозии в мес-
тах присоединения лент металлизации.

(4) Осмотрите штуцера клапанов подключения наземной гидроустановки.
Убедитесь в том, что они герметичны, надежно законтрены винтами и имеют
исправные заглушки.

(5) Осмотрите гидравлические и электрогидравлические агрегаты управления
уборкой и выпуском шасси, открытием и закрытием створок шасси, стояноч-
ным и основным торможением, автоматом тормозов. Убедитесь в том, что:
- агрегаты не имеют' повреждений, крепления их к кронштейнам и панелям

не ослаблены, контровка болтов и винтов крепления исправна;
- пет перекосов упоров-толкатаяой штоков гидроцилиндроп-вшслючатслей,

затяжка и контровка гаек этих упоров и контактирующих с ними упоров на
заиках не нарушены и нет следов коррозии кронштейнов и узлов крепления;

- нет течи жидкости из соединений агрегатов, трубопроводов и уплотнений;
- на поверхности штоков гидравлических цилиндров нет грязи, царапин,

следов изнашивания, а в шарнирных
щин, заеданий и перекосов.

3. Заключительные работы
(I) Снимите предохранительные хомуты со

створками отсеков главных ног шасси.
(2) Закройте створки шасси.

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

подшипниках гидроцилиндров нет тре-

штоков гидроцилиндров управления

Инструмент и приспособления

Лампа переносная
Зег кало
Луп., 7х

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Нарушенное лакокрасочное
покрытие восстановите.
Имеющиеся следы коррозии
устраните.
При негерметичяости
замените клапан.

Обнаруженные неисправнос-
ти устраните.

•••мшим"

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуются
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самолета Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр. 1 — 6

Пуннт РО
4.32.1.3

ОСМОТР СТВОРОК ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ, МЕХАНИКОВ УПРАВЛЕНИЯ
ЗАМКАМИ СТВОРОК

Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) при отклонениях от ТТ
Кон--
роль

а 8• !н
М ОД

I. Предварительные работы
(1) Откройте створки главных ног шасси.

ВНИМАНИЕ; ПЕРЕД ПРОВЕДЕНИЕМ ОСМОТРА ОТКЛЮЧИТЕ ЭЛЕИТОПИТАНИЕ СИСТЕМ
МССИ САМОЛЕТА И ШЛИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ДАВЛЕНИЕ ЖИДКОСТИ В
ОБЕИХ ПЩРССИСТЕМАХ РАВНО НУЛЮ.

(2) Установите' предохранительные хомуты о краеяшя вымпелами на штоки гидро-
щшшдров управления створками главных ног шасси.

2. Осмотр (см. рио. I) ,
(1) Осмотрите больше и малые створки, щитки створок. Убедитесь в том, что на

створках отсутствуют трещины, вмятины, пробоины, коробления обшивок, ос-
лабления заклепочных швов.
Убедитесь в надежности крепления створок к узлам обтекателя шасси.

(2) Осмотрите кронштейны навески больших створок, малых створок и щитков,
кронштейны серег замков болылих створок и тяг управления створками и
щитком. Убедитесь:
(а) В отсутствии на них трещин, нарушения лакокрасочного покрытия и

коррозии.

(б) В надежности болтовых я изршрных соединений и в отсутствии их
заеданий.

(в) Что пресс-ыаолешш болтов гпарнирннх соединений атяолненн отгкой" и
что контровка гаек болтовых соединений не нарушена.

Удалите следы коррозии и
восстановите лакокрасоч-
ное покрытие.

В пресс-масленки введите
шприцем свежую смазку
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к заднему замку левой
большой створки Тяга аварийного

управления
Механизм управления
замками бопьшит створок
задней пары главных ног к эвмкам больших створок

леиых главных ног
Механизм управлений
замками больших
створок передней пары
главных ног

Трос (к ручке открытия
но стоянке створок передних
главных ног)

Пружинная тяга
Тросовая
провоика

Кронштейн навески
(лворки Н1 ши. N 51

к перемену замку
левой большой створки

Пружинная тяга
Кронштейн навлеки

створки на шп. № 43

Тягааварийного

Кониевые
выключателиРучке открытии

(на стоянке) створок
зашшх главных ног

Гипрввлнческий
ципинпр

Концевые"
выключатели

Замок
большой
створкиКронштейн навески

малой створки
Тяга, связанная с хомутом
на траверсе ноги

Кронштейн
навески шнтка

Малая
створка

Шиток малой
гт порки

Большая
створка

СТВОРКИ ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ
Рис. I
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(3)

Содержание операции и технические требовании (ТТ)

(г) В отсутствии повреждений перемычек металлизации. Проверьте целость
и надежность крепления перемычек металлизации, наличие пружинных
шайб и отсутствие коррозии в зачищенных местах крепления металли-
зации.

Осмотрите края створок и убедитесь в том, что ом не погнуты. Проверьте
целость резиновых уплотнений, отсутствие их износа и нет ля мест ослаб-
ления их крепления.

ПРИМЕЧАНИЕ; Допускаются касания наружной обшивки больших створок (со
стороны кронштейнов навески) о профиль центральной балки,
обшивки малых створок о съемную панель обтекателя и наруж-
ной обшивки щитка об окантовку проема.

(4) Осмотрите раскосы больших створок, убедитесь в отсутствии повреждений
я в надежности крепления (заклепками) раскосов к кронштейнам навески
створок и кронштейнам серег замков.

(5) Осмотрите откидной щиток малых створок, механизм его открытия и убедитео:
в отсутствии повреждений, в легкости открытия чщтда и в целости тексто-
литового ролика.

(6) Осмотрите упоры под штока концевых выключателей, проверьте наличие и
целость контровки.

(7) Осмотрите механизмы управления замками створок', кронштейны, качалки,
тяги, крапление тросов.
(а) Проверьте крепление механизмов к элементам конструкции фюзеляжа,

состояние болтовых соединений и их контровок, состояние качалок,
монтажных болтов и упоров, надежность соединений тяг и тросовой
проводки, исправность пружин, крепление .тадроцялиндра-вьпишчателя.

Ы

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

ЦШ'ИМ-203. Контровку
восстановите.

Обнаруженные неисправное*
ти .устраните, Порванные
и поношенные резиновые
уплотнения замените.

Конт-
роль



со

(8)

(9)

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(<3) Убедитесь в отсутствии коррозии деталей, ослаблений, мехшшческих
повреждений, трещи деталей крепления, в наличии сказки в соедине-
ниях.

Осмотрите замки створок.
(а) Очистите замки от загрязнений к убедитесь в отсутствии коррозии

деталей замков.
(б) Проверьте состояние щек, пружин, защелок, концевых ^ыклшателей и

их нажимных упоров.
(в) Проверьте надежность крепления замков к элементам конструкции фюзе-

ляжа.
(г) Рабочие поверхности рамка промойте керосином, протрите хлопчатобу-

мажной тканью и смажьте смазкой ЦИЛТИМ-203. 13 оси кримов и затолок
введите шприцем через пресс-масленку смазку ЩШЖ-203.

Осмотрите тросовую проводку управления замками створок и тросовую про-
водку аварийного выпуска шасси.
(а) Проверьте кронштейны установки роликов тросовой проводки, монтажные

болты и их контровку.
Убедитесь в надежности их крепления.

(б) Проверьте правильность прохождения тросов по роликам. Допустимое
отклонение троса при сходе с ролика относительно плоскости сим-
метрии канавки ролика не должно превышать 2° (отклонение оси троса
в точке, удаленной на 100 мм от точки схода с канавки ролика, отно-
сительно плоскости симметрии канавки ролика не должно превышать
3,5 мм (см. рис. 2) или проверьте наличие зазора на менее 051 мм
ду ребордой ролкка Е тросом на сходе трооа с реборды.

(в) Осмотрите реборды и рабочие канавки роликов. Тебордн не должны
иметь изломов, выкрашваний или вмятин. Сильная потертость роликов
(до бархатистости) не допускается. Па беговых дорожках роликов до-
пускается наличие следов от прядей трооа.

Работы, выпопкпвюыо
при отклонениях от 1Т

При необходимости в иресо
масленки введите смазку
ЦИАТШ-ЙОЗ.

Конт-
роль

Замените ролики.



Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые -V
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

(г)

(Д)

(е)

(ж)

Убедитесь в том, что все ролики при движении троса вращаются легко,
без заеданий, и что зазоры между ними и валиками-ограничителями
кронштейнов находятся в пределах 0,4 - 1,2 мм.

Проверьте, нет ли на тросах заломов, засечек, вмятин, заершенности.
Места обрыва отдельных нитей троса (заершенности) определяйте, про-
глаживая трос ветошью. Обрыв нитей не допускается.

Проверьте, нет ли на тросах коррозии.
Коррозия тросов не допускается.
ВНИМАНИЕ; УДАЛЯТЬ РЖАВЧИНУ НА. ТРОСАХ ШКУРКОЙ ИЛИ ДРУГИМИ АБРАЗИВ-

НЫМИ СРЕДСТВАМИ КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Убедитесь в том, что тросы при своем движении не.касаются элементов
конструкции самолета.

(з) Осмотрите тандеры и убедитесь в надежности их контровок.

Проверьте подшипники ро-
ликов, удалите загрязне-
ния. Зазор отрегулируйте
перестановкой валика-ог-
раничителя.

При обнаружении следов
коррозии протрите трос
чистой тканью, не остав-
ляющей волокон. Если сле-
ды коррозии не устрани-
лись, протрите трос
тканью, слегка смоченной
жидкостью АМГ-Ю. Если
и после этого ржавчина
не удаляется, замените
трос.
Устраните возможность ка-
сания тросов об элементы
конструкции.
Поврежденную контровку
восстановите.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Заключительные работы
(1) Снимите предохранительные хомуты со штоков гидрощлинрров управления

створками.
(2) Закройте створки.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Нонт-
роль

Плоскость
симметрии

квнавки ролика

Ось троса

Точка сбегания
троса с ролика

СХЕМА ЗАМЕРА УГЛОВ ПЕРЕКОСА ТРОСА
Рис. 2

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Лаша переносная
Зеркало
Лупа 7х

Шприц

Расходные материалы

Смазка ЦИАТШ-203
Керосин
Ветошь
Гидрожидкость АКГ-10
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(О

самолеУил.УвТ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

Пуннт РО ПРОВЕРКА ЗАРЯДКИ АМОРТИЗАТОРОВ ГЛАВНЫХ НОГ
4.32.1.4 ШАССИ ПО ОШАТИЮ ИХ ШТОКОВ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(I) Установите самолет на ровной бетонированной площадке.
(2) Определите вес и центровку самолета.
(3) По графикам рис. I и 2 определите, какое должно быть обжатие штоков

амортизаторов для передних -и задних
весе и центровке самолета.

пар-главных ног шасси при данном

(4), По указателям обжатия определите фактическую величину о'бжатия амортиза-
торов каждой глазной ноги шасси.
Величина стояночного обжатия1 каждого амортизатора должна соответствовать

1 (в пределах установленных допусков) значениям графиков рио. 11 2, 3 и 4
1 Т;К. 4;32Д.1 для данного веса и центровки самолета.

Стояночное обжатие амортизаторов при максимальном взлетном весе самолета
равно (при стоянке на бетошгой площадке):
- для передней пары ног 380 - 410 мм,<по 0013433999 );355-395мм(с0013434002
- для задней пары ног 420 - 440 ш.(по 0013433999 ) ; ЗЭОт430мм( о 0013434002)

Ионфолыю-мроиоромнпи лшшрпгур » ( Н М Л )

Не требуется

Инсфумонг и приспособлении

Не требуются

На стр. 1/2

"" Трудоемкость

чел. -ч

°аботы, зыпотпемыв
при отклонения" от ТТ

При несоответствии вели-
чин обжатая проверьте
зарядку азотом и заправку
жидкостью АМГ-10 аморти-
затора, как это указано в
картах 5.10.32.05 и
5.10.32.06.

Ноит-
ропь

Расходные мшориалы

Не требуются

ь
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К РО
самолета Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр. л. — Л

Пункт РО

4.32.1.5 ОСМОТР ОСЕЙ КОЛЕС ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ
Трудоемкость

чел/

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

З.Н

(1) Поднимите самолет гидроподъемниками до отрыва колес от земли.
ПРИМЕЧАНИЕ; Осмотр осей колес совмещается с выполнением осмотра

колес по карте 4.32.2.1
(2) Снимите колеса согласно карте 4.32.2.1 :

а) При съемке внутреннего колеса по дефекту резины производите съемку
обоих колес и осмотр всей полуоси колеса, замену или добавление смаз-
ки внешнего колеса производите при необходимости.

0} Дри обнаружении до^екта резины на внешнем колесе производите съемку
а осмотр деталей только внешнего колеса и осмотр участка полуоси
только под ним.

(3) Промойте оси колес керосином, при помощи лупы осмотрите их поверхности
и убедитесь в том, что на осях нет механических повреждений, трещин,
коррозии.

Трещины на осях колес не допускаются. Следы поверхностей кор-
розии на осях удалите
промывкой керосином. Не-
значительные забоины на
резьбовой части оси
запилите до свободного
наворачивания гайки

Их
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М
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Содержание операции и технические тробоммкм (1Т)

Контрольно-проверочная аппретура (КПА)

1 Не требуется

|

Инструмент и приспособления

Лупа 7х

Гидроподъемники ПГ-45, ПГ-70
Тележка кабельная 8А74
Гидродомкрат 5А-59-3000

Работы, выполняемые при
отк.юнсмиих от ТТ

колеса. При обнаружении
трещин на оси колеса
нижний узел штока амор-
тизатора замените.

Конт-
роль

Расходные материалы •

Керосин
Ветошь
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К РО
самолета Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр. 1 - 3

Пункт РО

4.32.1.6 ПРОВЕРКА ЗАЗОРОВ В СРЕДНИХ УЗЛАХ Ш1ИЦ-ШАРНИР08

Трудсемиисть
чел.-ч.

Содержание операции и технические требовании ( I I ) [мбоги. ныиолнлемые при
откюнеииях от ТТ

Конт-
роль

ОГО
•Эн• •нет»

1. Предварительные работы

(I) Поднимите самолет гидроподъемниками до полного отрыва колес от
земли (см. 4.32.0.1).

2. Проверка зазоров
ВНИМАНИЕ̂ ' Перед проведением работ убедитесь в том, что электросистемы

управления уборкой и выпуском шасси обесточены.

(1) Расконтрите и отверните примерно на один оборот гайку среднего
болта шлиц-шарнира.

(2) Проверьте с помощью щупа суммарный торцевой зазор между ушками
звеньев шлиц-шарнира и шайбами (см. рис. I)

Суммарный зазор должен быть не более 0,1 мм.

ПРИМЕЧАНИЕ; Допускается эксплуатация с увеличенным до 0,4 мм
зазором при условии отсутствия тряски самолета.

(3) Затяните гайку болта до упора и затем отверните примерно на
1/6 оборота - до совпадения одного из отверстий в болте под
шплинт о прорезью гайки. Законтрите гайку шплинтом.

Замените обе компенса-
ционные шайбы на новые.

Толщину новых шайб брать
равной действительной
толщине отарой шайбы
плюс половина замеренного
зазора.

н

I

а2 -̂Б СО
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при

отклонениях от ТТ
Конт-
роль

(4) После окончания проверки зазоров опустите самолет на гидро-
подъемниках.

Для замены шайб необходим
демонтаж колес согласно
технологической карте
4.32.2.1.

Я

р

Контрольно-проверочная аипрятура (КИЛ) Инструмент и приспособления Расходные ма1ерияли

ел

ои
н

Не требуется Набор щупов № 4
Штангенциркуль

Ветошь
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Содер)«аш<п и |шм'н-и 1'яботм, "ыиолниемме при
«гклонепинх иг ТТ

Верхнее1

ии1иц-шарнира-

Нижнее звено
шпиц-шарнира

Суммарный оа:к>|>
не бонее ОД мм

Бопт

Компенсационные
шайбы

СХЕМА ДЛЯ ИЗМЕРИШЯ ЗАЗОРОВ В СРЕДНЕМ УЗЛЕ 1ШШЦ-ШАРНИРА
Рис. I

Конт-
роль
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самолёт ИЛ-76Т

Пуню РО

4.32.2.1

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

Осмотр колес главных ног шасси.

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Предварительные рабочы.
( I ) Поднимите самолёт гидроподъёмниками до полного отрыва колёс ог земли до высош,

обеспечивающей демон гаж-монтаж колёс.
ВНИМАНИЕ: 1. ПЕРЕД ПРОВЕДЕНИЕМ РАБОТ УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ОБЕСТОЧЕНЫ

СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ УБОРКОЙ И ВБ1ПУСКОМ ШАССИ И
ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА (АЭС СИС1 СМБ1 УБОРКИ И ВЫПУСКА ШАССИ,
ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ НА РУ23, РУ24, РУ61 И РУ62 ДОЛЖНЫ БЫТЬ
ВЫКЛЮЧЕНЫ).

2. СНЯТИЕ, РАЗБОРКУ, СБОРКУ И УСТАНОВКУ КОЛЁС НА ОСИ НОГ
ВЫПОЛНЯЙТЕ ТОЛЬКО В УСЛОВИЯХ, ИСКЛЮЧАЮЩИХ ПОПАДАНИЕ
ВЛАГИ (ДОЖДЯ, СЛЕГА) ВО ВНУТРЕННИЕ ПОЛОСТИ КОЛЁС И ПА
КОЛЁСНЫЕ ОСИ ШАССИ.

3. ПРИ СНЯТИИ И УСТАНОВКЕ НЕ ДОПУСКАЙТЕ ИХ ПЕРЕКОСА ВО
ИЗБЕЖАНИЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ ШИПОВ ПОДВИЖНЫХ ДИСКОВ ТОРМОЗА
И У 1 1ЛОТ1 1Е1 1ИЙ В1 1У ГРЕ1 II 1ЕГО I ЮДШИ1 II 1ИКА.

4. П ПЕРИОД 0311 50% КОЛЕС С РИСУНКОМ ПРОТЕКТОРА НА
САМОЛЁТЕ УСТАНАШ1ПКАТ1, ПА КАЖДОЙ СТОПКЕ ШАССИ
СИММЕТРИЧНО ОСИ САМОЛЁТА. РИСУНОК ПРОТЕКТОРА ПО 3-м
СРЕДНИМ КАНАВКАМ ДОЛЖЕН ИМЕТЬ 1 ЛУНИНУ НЕ МЕНЕЕ I мм.

( 2 ) Перед съёмкой колёс оценше состояние шин для определения возможности их дальнейшей
эксплуатации или замены. Убедшесь в отсутствии следующих недопусшмых в эксплуатции
повреждении:

( п ) Мечиппческич повреждении, прокопом покрошюп ренты, повреждении до нерпою сиоя
корда

( б ) Страппя пршекюра до поя мления корда.

Пасмр. 1 - 1 0

Трудоёмкое!!,
чел. -ч.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ.

[Пины, имеющие ука шппыс
повреждения п сшрапие
про!екюра подлежа! замене.

КОН1-
роль
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4,32.2.1

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ОСМОТР КОЛЕС ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ

Содержание операции и технические требовании (ТТ)

I. Цведваштолыше
(1) Поднимите самолет гидроподъемниками до полного отрыва колес от земли до

высоты, обеспечивающей демонтаж-монтаж кол0с.
ВНИМАНИЕ; I. ПЕРЕД ПРОВЕДЕНИЕМ РАБОТ УБЕДИТЕСЬ В ТОЙ, ЧТО ОБЕСТОЧЕНЫ

СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ УБОРКОЙ И ВЫПУСКОМ ШАССИ И ТОРМОЗНАЯ
СИСТЕМА (АЭС СИСТЕМЫ УБОРКИ И ВЫПУСКА ШАССИ, ТОРМОЗНОЙ
СИСТЕМЫ НА РУ23, РУ24, РУ61 И РУ62 ДОЛЖНЫ БЫТЬ ВЫКЛЮЧЕНЫ).

2. СНЯТИЕ, РАЗБОРКУ, СБОРКУ И УСТАНОВКУ КОЛЕС НА ОСИ НОГ
ВЬИаДНЯЙТЕ ТОЛЬКО В УСЛОВИЯХ, ИС1ШОЧАЩИХ ПОПАДАНИЕ ВЛАГИ
(ДОЖДЯ, СНЕГА) ВО ВНУТРЕННИЕ ПОЛОСТИ КОЛЕС И ПА КОЛЕСНЫЕ
ОСИ ШАССИ.

3. ПРИ СНЯТИИ И УСТАНОВКЕ КОЛЕС НЕ ДОПУСКАЙТЕ ИХ ПЕРЕКОСА
ВО ИЗБЕШШЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ ШИПОВ ПОДВИЖНЫХ ДИСКОВ ТОРМОЗА
И УПЛОТНЕНИЙ ВНУТРЕННЕГО ПОДШИПНИКА.

(2) Перед съемкой колес оцените состояние шин для определения возможности
их дальнейшей эксплуатации или замены. Убедитесь в отсутствии следующих
недопустимых в эксплуатации повреждений:
(а) Механических повреждений, проколов покровной резины, повреждений

де первого олоя корда.
(б) Стирания протектора до появления корда.

На стр. 1 - Ю

Трудоемкость

чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Шины, имеющие указанные
повреждения и стирание
протектора подлежат
замене.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(в) Отслоений покровной резины.
(г) Расслоений в каркасе.
(д) Трещин по покровной резине с обнажением корда

(3) Убедитесь в отсутствии сдвига (по красным меткам) пневматикой относитель-
но реборд барабанов. Проворот пневматика относительно барабана не допу-
скается.

(4) Проверьте надежность крепления гаек колес.

2,
(1) Разъедините штепсельный разъем (ШР) электропроводки к датчику автомата

торможения, на разъемы установите заглушки.
(2) Снимите датчик автомата торможения, расконтрив и отвернув винты его

крепления. Отверните винти крепления двух половин заглушки на гайке оси,
снимите их.

(3) Подкатите приспособление А1306-0000-0-0 для съема колес под колесо и
вывесите колесо на опорах подвижной каретки. Закрепите колесо ремнями.

(4) Расконтрите, отогнув лепестки контровочной шайбы, и, отвернув гайку оси,
снимите контровочпую шайбу.

(5) Снимите втулку с кронштейнами крепления датчика автомата торможения.
(6) Снимите с колеса шестерню датчика автомата торможения, с оси - обтюра-

' тор и внутреннее кольцо наружного подшипника (с обоймой роликов).
(7) Перемещая приспособление Л1306-0000-0-0 вдоль оси колеса, снимите

внешнее колесо.
(8) Снимите с оси распорную втулку подшипников, внутреннее кольцо внутренне-

го подшипника (с обоймой роликов) и обтюратор.

ВНИМЛ1Д1Е: РЛСКОШЛЖТЛЩШ ВНУТРЕННИХ КОЛЕЦ РОЛИКОПОДШИПНИКОВ, РАСПОРНОЙ
ВТУЛКИ И КОЛЕСА НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Содержание операции и технически^ требования (ТТ)

(9) Снимите центрирующую втулку подшпников.
(10) Отсоедините щцропроводку от оси колес и от тормозов. Снимите штуцер с

трубопроводом. Разъемы трубопроводов и штуцеров закройте заглушками.
Утопите штуцер в ось колес.

(11) При помощи приспособления для съема колес с установленным на него спе-
циалънш насадком снимите тормоз внешнего колеса,

3. Снятие внутреннего колеса
(1) Разъедините ШР электропроводки к датчику автомата торможения, на разъемыустановите заглушки.
(2) Снимите датчик автомата торможения, расконтрив и отвернув винты его

крепления.
(3) Снимите распорную втулку тормозов.
\ ПРИМЕЧАНИЕ; Осмотрите защитные заглушки и уплотнение. При разрушении
I уплотнений, замените их.
(4) > Пользуясь приспособлением для съема колес с установленным на нем насад-

ком, снимите тормоз внутреннего колеса.
(5) Снимите обтюратор, внутреннее кольцо наружного подшпника (с обоймой

роликов), распорную втулку.
(6) Пользуясь приспособлением 1.7601.9903.200.000 для съема внутренних

колес, снимите внутреннее колесо.
ПРИМЕЧАНИЕ; Приспособление А1306-0000-0-0 обеспечивает съемку и установ-

ку внутренних колес главных ног шасси только при снятых
створках шасси.

(7) Снимите внутреннее кольцо внутреннего подшпника (с обоймой роликов),
обтюратор, центрирующее кольцо.

I ВНИМАНИЕ; РАСК01ЛШЕКТАЦИЯ ВНУТРЕННИХ РОЛЖОПОДШИНИКОВ И РАСПОРНОЙ
I ВТУЛКИ И КОЛЕСА НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.

со м

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

м

(I)

Осмотр долее (см. рве. I)
Перед осмотром колес очистите их от загрязнений. Оси, барабаны и все
снятые детали промойте керосином и протрите чистой хлопчатобумажной
тканью.

Проверьте состояние барабана и реборды колеса. Убедитесь в
на них повреждений, трещин и коррозии.
Трещины на барабане и реборде не допускаются.
Мелкие повреждения и следы коррозии устраните.

м
О!

^р

СПел

Зачистите поврежденный
или зараженный коррозией
участок личным напильни-
ком или стеклянной шкур-
кой, зернистостью № 5 - 6
Тщательно закруглите
острые кромки в местах
зачистки. Максимально до-
пустимая глубина зачистки
0,5 мм. Продукты зачистки
удалите волосяной щеткой
и протрите места зачиотки
тканью, смоченной раство-
рителем "Нефрас-С 50/120"
ГОСТ 8505-80Г
ВНИМАНИЕ: ПРОИЗВОДИТЬ ЗА-

ЧИСТКУ ДЕТАЛЕЙ ИЗ МАГ-
НИЕШХ СПЛАВОВ (БАРАБАН
БЛОК ЦИЛИНДРОВ) НЛВДАЧ-
НОЙ ШКУРКОЙ ЗАПРЕЩАЕТСЯ

Зачищенный участок покрой-{
те слоем акриловой грун-
товки с добавлением в нее
1% алюминиевой пудры
ПАК-4, грунтовку высушите
и покрасьте двумя слоями
зеленой эмали ЭП-140 с
сушкой каждого слоя.

1 лишки- |.**ииня1*»» шняатаяч
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Датчм УА-34
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датчика.

Шестерня датчика ч
Вяут^инсв кош но подшипника (с маршрожоа "С")

Кольцо

Тормоз

Вгупха

Виутршшяя обойма (без маркировки *С*)

Внутренняя обойма

(с маркировкой 'С')

Кронштейн иатчика
Летчик \

Коитровочная шайба
Гайка

Обгюр-тор

Распорная втулка
ПОДШКПШИКОВ

Внутреннее колыю подшшгаика

(без маркирошн 'С ")

Обтюратор

Распорная втулка
>/ поиишшихоп

В гулка

КОЛЕСА ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ
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С(>дер,кани(! онерлции и гешнчсские требования (1Т)
РаС'Оты, виполииемыс 1'р||
птх.юненннх от ТТ

*2) Проверьте иаличио и целость коитровяи и пломб распоршге втудок. Наличие При отсутствам пломбы или
и цедость контровки и пломб свидетельствует о том, что втулки отрегулн- ^^теЦрет^лнровкуарасвор-
роваиа к обеспечен требуемый осевой зазор в подшншшхах колес ной втулка.
(0,27+0,37 Ш). Восотановд*а ковтровку *пйомОировку распорной

I

(3) Осиотрате снятые с оси обтуратору, внутрешие яслада наружного и внутрен-
него пояношниксв (с обоймой рсшшов), дентрарутоцяБ вту.окж подшшшахов,
распорную втулку тормозов, дахчдки автомата торможеняя.
Убедатесь в отсутствии следов перегрева подшипников (цвета пооезалостн
на опорном буртике и базовоы торце роанЕоп.-дшпиш'ов), а также а отсутст-
вии повреждений (трепета, деформаций) и коррозии вт/трешаи колец ратакс—
подшипников, обтюраторов и др/ги* деталей начеса.
ВДШШЗ: ТРЕП"НН, ЮНОС. ПЛ(Рл1ШВАК>[Е, 11ШТА №)ЬЕКА,10СТ11 НА КОЛЩАХ

———— И РШЖАХ, П01ЙУТЦСТЬ II ТРЗЙШ СШРА10РОВ ИЕ ДОПУСКАЮТСЯ.

(4) Осмотрите тормозные устройства, убедатесь в отсутствии трещин, деформации
и коррозии ка них.
Проверьте ао указателю степень износа тормозни дисков.

втулки.

Замените внутреннее колщо
роликоподшипника, отрегу-
лируйте длину распорной
втулки. Заправьте подшип-
ник смазкой НШ Ш-261
(НК-50 - дуйларупцая) .
Поврежденные детали колесазамените.
При обнаружении участков
со сл^^адщ коррозии зачис-
тите их мелкой шкуркой
(направление, рисок при
запастке должно быть вдоль
геометрической оса детали)
Тормозные устройства о
тревдшаыи, деформациями
замените .
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Содержи мне операции и 'I схшпсскис 'I рсОошшин (Т'Г) 1'пГнмы, выполняемые при Кот-

01 клонен них о г'ГГ. роль

(2)

(3)

(4)

ё
«3
3

(5)

Провсрыс наличие и целоспюсп, кош ройки и пломб распорных тулок. Мшшчис и целое! мое и,
кошровкн и пломб свиде1ельс1вуег о том, чю тулки офе|ул11|н>ш1пи и обеспечен требуемый
осевой зазор » подшипниках колСс ( 0,27-0,37 мм.).

Осмофше сиягые с осп обтюраторы, вмуфенние кольца наружною и пиу1|)спиего подпншннкои (с обой-
мой роликов), нешрирующне тулки подшипников, распорную тулку трмозон, датчики авюмаш юрмо-
ження.
Убедитесь и огсугсшш следов перегрева подшннпнкоп (цвета цобежплосш на опорном бур гике и базовом
юрнс роликоподшипников), а тюке в оюуюПпш повреждении (фсщин, дс(|)ормацпИ) п коррозии вну|-
рснннх колец роликоподшипников, обморпюроп п дру| их дсмшей колеса.
ЦИИМЛППС: 'И'ШЦППЫ, ИЗНОС, И1.1К1'Л111П11Л1 ИМ', Ц1Ш I Л ПОЬ'НЖЛЛОСШ ПЛ КОЛЬЦАХ II

РОЛИКАХ, IЮП1У1 ОСТЬ И 'I !'(• ЩИ11Ы СШ1ЛРЛТОРО» III- ДО11УСКЛЮI СЯ.

Осмотрите тормозные устройства, убедтесь в оюуютпи трещин, деформации и коррозии на них.
Проверьте но указателю степень износа тормозных дисков.
Не допускаю 1ся к дальнейшей эксплуатации диски у коюрых:
- имеется хогя бы одни сектор с признаками отслоения чугуна от С1шш (у бнмеюшшческнх дисков) н

01СЯОС1И1Я (фрикционною мшсрпалп (у опорных дисков);
ПМСЮ1СЯ разрушенные заклёпки, соединяющие сек юра;

- пмеося смягпе пли износ опорных поверхности шипов более 0,4 мм. у биметаллических н опорных
дисков п более 1,0 мм. у мешшюксрнмпческих дисков.

Проиерые соеюяние манже! упло! нений ролнконодшнппнков п 1ерме1нчпосп> упло!пенни юрмоза в мес-
тах установки поршней, шльз, заглушек, ппуг клапана.

При оюуюшпи пломб)>1 пли
нарушении кошровкн нро-
верые рс!улировку распорной
в!улки.
Воссшношис кошровку и
пломбировку распорной
тулки.

Заметно ннуфемнес кольцо ро-
Л1ИСОПОДИ1НН1111К11, 01|)С|уЛП|))'|'|1С

длину распорной тулки. '!н-
нрппыс полтинник сммжоМ
1)111111 1111-261
(I ПС-50 нли11ИКО-22
(1Ч\'СО СКЕА8Е СN 22) - дуб-

лирующая).
ВИИМА ПНЕ: Смешение смазки
тСО СКРЛ5Е СП 22 с
отечественными смазка к// пе
допускается.
11(1ирсждс'н(п.к' дсмши колеи! м-
МСНН1С

При обнпружеппп учаоков со
следами коррозии зачпсипе их
мслкст шкуркой (нанраплспнс
рИСОК НрН Л1ЧИС1КС ДОЛЖНО бЫ)|>
вдоль 1еоме1рической оси дс-
тали).

Тормозные усфойста с |рещн-
пами, деформациями замсшие.

Изношенные уилошеним замс-
ИИ1С.
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Содержш |ив опершей и технические требования (ТТ)

" Произведите разборку тормозного устройства:
-подайте давление в тормоз для сжатия пакета тормозных дисков;
установите в монтажные отверстия прополочные ипырн диаметром 2,0

2.5мм;
-раскоитрнте и отверните винты, снимите контровочное кольцо;
-осадите легкими ударами деревянного молотка блок цилиндров в
направлении хода поршней;
-снимите стопорные полукольца;
-снимите с корпуса тормоза блок цилиндров вместе с нажимным диском;
-снимите диски, маркируя их последовательное положение на корпусе
тормоза, а также взаимное сочетание поверхностей трения.

ПРИМЕЧАНИЕ. Маркировка дисков необходима для приработанных тормозов
(бывшых в работе). Осмотрите диски.

Не допускаются к дальнейшей эксплуатации диски у которых:
-имеется хотя бы один сектор с признаками отслоения чугуна от стали
(у биметаллических дисков) и отслоении фршсцноного материала (у
опорных дисков);
-имеются разрушенные заклепки, соединяющие сс-Тора;
-имеется смятие или износ опорных поверхностей шипов более 0.4 мм у
биметаллических и опорных дисков и более 1 ,0 мм у
металлокерамическнх дисков. Произведите сборку тормозного устройства.

(5) Проверьте состояние манжет уплотнений роликоподшипников и герметичность
уплотнений тормоза в местах установки поршней, гильз, заглушек, штуцера,
клапана.

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Изношенные уполотиеиия
замените
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Содсржннпе операции и технические треОошпмш (ТТ) Работы, выполняемые при
О1К.НО11С111111.Ч О Г Т Г.

Копт-
роль

(6) Проверьте надежность крепления блока цилиндров, убедитесь 1> отсутствии ослабления болтом
крепления, ц наличии и целостности их контровки.

(7) Осмофте шестерни антомата торможения. Промерьте, петли повреждений, поломки и трещин зубьев
шестерни.
Трещины, износ, поломка зубьев шестерни не допускаются.
Смажьте зубья шестерни смазкой ЦИАТИМ-221.

(8) Смажьте рабочую поверхность манжет уплотнении роликоподшипников смазкой ПК-50 или
ПИКО-22 или ЦИЛТИМ-221.

5. Установка внутреннего колеса.
ВНИМАНИЕ: ПЕРЕД УСТАНОВКОЙ КОЛЕСА ПРОВЕРЬТЕ СООТВЕТСТВИЕ (КОМПЛЕКТ-

НОСТЬ) ВНУТРЕННИХ КОЛЕЦ КОНИЧЕСКИХ РОЛИКОПОДШИПНИКОВ И
РАСПОРНОЙ ВТУЛКИ НОМЕРУ КОЛЕСА (ПО НАНЕСЁННЫМ НА НИХ
МАРКИРОВКАМ). НОМЕРА И ИНДЕКСЫ КОЛЕСА, ПОДШИПНИКОВ И РАС-
ПОРНОЙ ВТУЛКИ ДОЛЖНЫ СОВПАДАТЬ.

(1) Установите на ось центрирующее кольцо с обтюратором и манжетой.
(2) Установите на ось внутреннее кольцо роликоподшипника (с маркировкой «С») с обоймой роликов и

распорную втулку подшипников.
(3) С помощью приспособления 1.7601.9903.200.000, А1306-0000-0-0 для съймки и установки колёс

установите на ось внутреннее колесо, не допуская его перекоса.
(4) Устнновше на ось внутреннее кольцо наружною подшипника (без маркировки «С») с обоймой

роликов.
(5) Усииювше обпориюр с маижеюй.

(6) Выровшн'пе шипы подвижных дисков тормош и, пользуясь приспособлением для сьс'мкн и установки
колСс А1300-0000-0-0, усшновшс па ось юрмоз колеси, совместив шлицы корпуса тормоза с пазами
оси. Тормоз установите штуцером вверх для подсоединения гидравлической проводки.

(7) Установите на ось распорную тулку тормоюв, совместив шлицы и выступы втулки с пазами оси
тормоза.

Полты подтяните, коптроику
восстановите.

Шестерни замените.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(6) Проверьте надежность крепления блока цилиндров, убедитесь в отсутствии
ослабления болтов крепления, в наличии и целости их контровки.

(7) Осмотрите шестерни автомата торможения. Проверьте, нет ли повреждений,
поломки и трещин зубьев шестерни.
Трещины, износ, поломка зуйьев шестерни не допускаются.
Смажьте зубья шестерни смазкой ЦИАТИМ-221.

(8) Смажьте рабочую поверхность манжет уплотнений роликопоншипников смазкой
НК-50 или ЦИАТИМ-221.

5. Установка внутреннего колеса
ВНИМАНИЕ; .ПЕРЕД УСТАНОВКОЙ КОЛЕСА ПРОВЕРЬТЕ СООТВЕТСТВИЕ (КОМПЛЕКТНОСТЬ)

ВНУТРЕННИХ КОЛЕЦ КОНИЧЕСКИХ РСШШОДШШШИКОВ И РАСПОРНОЙ ВТУЛ-
КИ НОМЕРУ КОЛЕСА (ПО НАНЕСЕННЫМ НА НИХ МАРКИРОВКАМ). НОМЕРА И
ИНДЕКСЫ КОЛЕСА, ПОДШИПНЖОВ И РАСПОРНОЙ ВТУЛКИ ДОЛЖНЫ СОВПАДАТЬ,

(1) Установите на ось центрирующее кольцо с обтюратором и манжетой.
(2) Установите на ось внутреннее кольцо роликоподшипника (о маркировкой "С")

с обоймой роликов и распорную втулку подшипников.
(3) С помощью приспособления 1.7601.9903.200.000, А130&-0000-0-0) для съемки

и установки колес установите на ось внутреннее колесо, не допуская его
перекоса.

(4) Установите на ось внутреннее кольцо наружного подшипника (без маркировки
"С") о обоймой роликов.

(5) Установите обтюратор о манжетой.
(6) Выровняйте шипы подвижных дисков тормоза и, пользуясь приспособлением для

съемки и установки колес АТ306-0000-0-0» установите на ось тормоз колеса,
совместив шлицы корпуса тормоза с пазами оси. Тормоз установите штуцером
вверх для подсоединения гидравлической проводки.

(7) Установите на ось распорную втулку тиршзии, оовмеотиь шшищ и виступы
втулки с пазами оси тормоза.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Болты подтяните, контровку
восстановите.
Шестерни замените.
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Солерлмипе операции и тетнпчи кие Iре< ов шин ( I I )

Убедитесь в том, что боковое отвсрслп итулкл раолочолеио Н л Л и в штуцера
гидропроводки в оси.

(8) Выдвиньте штуцер из оси колес, снимите заглушку, установите ответный кор-
пус о уплотнениями и затяните гайку до уаора» так чюбы было обеспечено
уплотнение по гладкой поверхности штуцера согласно рис, 2.
Подсоедините к ним гидропроводкя тормозов.

ВНИМАНИЕ! ПЕРЕД КАВДЫМ МОНТАЖОМ ШТУЦЕРОВ 'ЮРМОЬОВ ЗАМЕНИВ УШОТНИТЕЛЪ-
—————— НЫЕ КОЛЬЦА НА КОЛЬЦА 1-й КАТТСГОРШ, НЮАПЙСИ1.10 ОТ 11Х С(Х!Т051ИИЯ

КОЛЬЦА ДОЛШТ НЛЪ СТЛ1 ИЛИЗИГОШ11Ы, Т.Е. ВДКРЛЛШ В яМГ-10^
ПРИ ^= +70°0 Б ТМЬНШ.'! 24 ЧАСОВ ИЛИ ПРИ I - 4 ИГ {- ^35°С
В ТЕЧЕНИЕ 5+8 СУТОК. В СЛУЧАЕ НЕОБХОДИМОСТИ ДОПУСКАЕТСЯ УВЕЛИ-
ЧЕНИЕ ВРЕМЕНИ йАХОадЕНИЯ КОЛЕЦ В АМГ-ГО ИЕРЕИ УСТАНОВКОЙ НЕ"
БОЛЕЕ 60 СУТОК.

Установка внешнегоколеса
ВНИМАНИЕ! ПЕРЕД УСТАНОВКОЙ КОЛЕСА ПРОВЕРЬТЕ СООТВЕТОТ1Й1Е(КОШ1ЛЕКТ110СТЬ)
————— ВНУТРЕННИХ КОЛЕЦ КОНИЧЕСКИХ РОЛИКОПОДШИПНИКОВ И РАСПОРНОЙ

ВТУЛКИ НОМЕРУ КОЛЕСА. НОМЕРА И ИЦЩЖС11 КОЛЕСА, ПОДШИПНИКОВ И
РАСПОРНОЙ ВТУЛКИ ДОЛИНЫ СОВПАДАТЬ.

При помощи приспособления А1306-0000-0-0 для снятия я установки колес
установите на ось тормоз внешнего колеса, совместив шлицы корпуса тормоза
с пазами оси и выступы распорной втулки тормозов с пазами корпуса тормоза.
Тормоз устанавливайте штуцером вверх для возможности подсоединения гидро-
проводки.
Установите на ось центрирующую втулку подшипников, совместив шпонку с па-
зом оси.

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

внутреннее кольцо внутреннего подшипни-
роликов, распорную втулку подшипников и

Установите на центрирующую вту,
ка (без маркировки "С*) с обой
обтюратор.
Установите и закрепите на барабане колеса шестерню датчика автомата
торможения.
Выровняйте шипы подвилшых дисков тормоза и, пользуясь приспособлением для
съемки и установки колеса, установите колесо на ось.
ВНИМАНИЕ! ПРИ УСТАНОВКЕ КОЛЕСА НА ОСЬ НЕ ДОПУСКАЙТЕ ЕГО ПЕРЕКОСА, ТАК

КАК ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ПОВРЕЖДЕНИЮ УПЛОТНЕНИЯ ВНУТРЕННЕГО
ПОДШИПНИКА.

, в.тпм
отклонениях с т П
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С<1л(!|»1«оиио шшрнцни " ютическнс грсГхшашш (ТТ) Работы, выполняемые при
огклоненинх от ТТ

(6) Уотшювитв на ооь внутреннее кольцо наружного подшипника ( о маркировкой
"О") о обоймой роликов^'

(7) Уотановите на ооь втулку о кронштейном крепления датчика и обтюратор';
совместив шпонку втулки о пазом оси.

(8) Уотановите на ооь контровочную шайбу внутренним лепестком в паа оси;
Нанесите на торец гайки оои омазку АМС-3 и заверните ее без затяжки,
скрепив детали колеса;;

(9) После установки внутреннего и внешнего колео, вращая колеса, затяните
гайку до упора;
ВНИМАНИЕ! ЗАТЯЖКА ГАЙКИ ДОЛЖА ПРОИЗВОДИТЬСЯ ТАРИРОВОЧНЫМ КЛШСМ
^ ' ^ П9020-140 О ПЕ&ПНИКОМ I 7Ш 9102 190 000 с 0033446341

(I 7601 9102 180 000 - по 0033446340) 1 МОМЕНТ ЗАТЯЖКИ ГАЙКИ
М а 9000+1000 КТО .СМ.
ОСЛАБЛЯТЬ ЗАТЯЖКУ ГАЙКИ ПРИ КОНТРОВКЕ НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.

(10) Проверьте легкость вращения колеса на подшипниках и убедитесь в отсут-
ствии осевых смещений ("осевой игры") колеса. При правильной регулиров-
ке осевого зазора в роликоподшипниках колесо от усилия одной руки долж-
но провернуться не менее чем на пол-оборота после снятия усилия.

(11) Законтрите гайку оои, отогнув лепестки копировочной шайбы на грани гай-
ки. Ослабление затяжки гайки при контровке гайки не допускается;

(12) Смажьте зубья шестерни колео и датчиков автомата торможения смазкой
ЦИАТИМ-221. Установите датчики и закрепите их винтами.
При установке датчиков слегка проворачивайте колеоо на ооп для совпаде-
ния зубьев шестерни колеса и датчика; Датчик монтируйте таким образом,
чтобы направление стрелки на корпусе датчика соответствовало направле-
нию вращения колео при движении самолета вперед.
ВНИМАНИЕ! ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОВРЕВДИШЯ ВАЛИКА И ЗУБЬЕВ ШЕСТЕРЕН УСТАНОВКУ

ДАТЧИКА ПРОИЗВОДИТЕ ТОЛЬКО ПОСЛЕ ЗАКРЕПЛЕНИЯ КОЛЕСА НА ОСИ;
(13) Присоедините электропроводку к датчикам; проверните колесо и убедитесь

в нормальной работе привода инерционного датчшса» Законтрите винты
крепления датчика.

(14) Соедините трубопроводы тормозной системы, затяните гайки соединений;
обеспечив необходимую герметичность;
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шч.югыс ^ гищк.1 .и/и ч<- л 1Включите ЛВС оистеми торможения, оиад
дертач-'е тормоза в течение 10 мик пел "забс".^. .г..звлч *" I 1 •г. .гро^о •!
метичности уплотнений штуцеров, клапанов, ^гадток, л^рилпл, г,ч/оз.
Течь дадкооти через упдатнечия не доп",ч

<;2} Проверьте работу тормозного устро:1лч>: .;с«не
и включите тормоз: при давлении г зйсгехе 18 дгс'Т-м" -е ^г^ <?гес?
должно остановиться я не проворачиваться гт :'счх?-; .;-"1], У-^к 7|рьйьшенпк
давленая до о кгс/с.м2 колесо дожни гтогорзч'^1?:-гс ." утлгг г\ч;15

1(3) Опустите самолет на гидроподъемниках; л выре;:йге л.•с И:~с.сд сане юта,

Монтрольно-провврочнпп аппаратура (НПА)

Не требуется

Инструмент и приспособлении

Устраните течь жидкости.

Ключ специальный для гаек колес
Ключи гаечные 5= Ю; 17; 19
Отвертка
Плоскогубцы
Молоток
Приспособления А1306-0000-0-0,
1.7601.9903.200.000 для съема колес
Гидроподъемники ПГ-45,1П1-70
Ключ тарировочный П9020-40
Переходник (1.7601.9102.180.000.

1.7601.9102.190.000)

Расходные материалы

Смазка ШИП ПП-261
(дублпрутощая НК-50).
Смазка Ц11АШЛ-221.
Проволока КО-0,8
Цишшт 2,5х25-029ГОСТ397-79
Ветошь
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7, Заключительные работы.

(1 ) Включите ЛЗС системы торможения, создайте давление в гидросистеме и выдержите тормоза в
течение 10 мин. под рабочим давлением для проверки герметичности уплотнений штуцеров,
клапанов, заглушек, поршней, гильз.
Течь жидкости через уплотнения не допускается.

(2) 1 1ронсрьтс работу тормозного устройства колеса. I (ровсршпс колесо рукой и включите тормоз: при
давлении в системе 18 кгс/см2, не более, колесо должно остановиться и не поворачиваться от усилия
руки. При уменьшении давления до 5 кгс/см2 колесо должно проворачиваться от усилия руки.

(3) Опустите самолет на гидроподъёмниках и выведите их нч-нод спмолйга.

Контрольно-проверочная аппаратура ( 1СПА )

1 1е требуется.

Инструмент н приспособлении

Ключ специальный для гаек колёс
Ключи гаечные 8 ; К); 17; 19
Отвёртка
Плоскогубцы
Молоток
Приспособления А 1 306-0000-0-0,
1.7601.9903.200.000 для съёма колёс
Гидроподъёмники ПГ-45, ПГ-70
Ключ тарпропочпый П9020-40
1 1среходник ( 1 .760 1 .9 1 02. 1 80.000,

1.7601.9102.190.000)

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ.

Устраните течь жидкости.

Кот-
роль

Расходные ма 1 ериалы

Смазка ВНИИ НП-261
(дублирующая ПК-50 или ИИКО-22).
Смазка ЦИАТИМ-221.
Проволока КО-0,8
Шплинт 2,5 х 25-029ГОСТ397-79
Ветошь
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Пуикт РО

4.32.2.2 ПРОВЕРКА РАБОТОСПОСОШОСТИ ТОРМОШОЙ СИСТЕМЫ

Трудоемкость
чел.-ч.

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ
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I. Проверка систем торможения колес
ПРИМЕЧАНИЕ. Перед проверкой установить на каждом из двух внутренних

колес каждой главной ноги шасси приспособления с контроль-
ными манометрами. При проверке снимайте показания с конт-
рольных манометров и одновременно с соответствующего
электроманометра тормозов. Поднять самолет на гидроподъем
никах. Автомат тормозов должен быть отключен.

1.1. Педали РН должны быть установлены под средний рост летчика и на-
ходиться в нейтральном положении.

1.2. Включить насосные станции НС-46 № I и П системы.
1.3. Проверить, что при нажатии правой тормозной подножки левого лет-

чика затормаживаются колеса правых главных ног, а при нажатии
левой - колеса левых главных ног шасси.

1.4. Проверить плавность нарастания давления в тормозах при плавном
нажиме каждой тормозной подножки до упора.
а) После холостого хода подножки давление на манометрах должно

резко подняться до величины 5-13 кг/слг и далее плавно подни-
маться до максимальной величины по мере движения подножки.

б) Конец холостого хода фиксируйте по давлению в колесах каждой
ноги. Повторить проверку 2-3 раза.

ИГР

СТГР

СТГР

СТГР

О)

СТГР
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1.5. Постепенно отпуская тормозную подножку, проверить, что она пружиной
возвращается в исходное положение и давление в тормозах плавно падает
по мере движения подножки до величины не более 16 кг/слг и далее
плавно снижается до нуля.

1.6. Нажимая 10-15 раз на тормозную подножку с различной скоростью до
упора (плавно и резко) и затем отпуская до упора, проверить, что мак-
симальное давление в тормозах каждой ноги при каждом нажиме подножки
получается одинаковым и находится в пределах 62* кг/см^. При подво-
димом давлении 150-80 кг/сиг величина давления должна быть не
менее 60 кг/сиг.
ПРИМЕЧАНИЕ. При скорости перемещения штока потенциометра ниже

17 мм/сек допускается снижение величины редуцированного
давления относительно указанного выше, но не более чем
на 6 кг/смг.

При отпускании подножки до упора давление в тормозах -каждый раз
должно падать до нуля и колесо растормаживаться полностью. Расторма-
живание колес проверять, проворачивая все колеса.

1.7. Проверить четкость срабатывания электромагнитов ЭДЗ в агрегатах
КЭ 26/1 :
а) Нажать до упора на тормозные подножки.
б) Замерить величину давления по манометрам.
в) Не отпуская тормозных подножек, выключить все АЭС тормозов (при

этом давление в тормозах должно быстро упасть до 6 кг/см^ и
далее плавно до нуля).

г) Вновь включить АЭС тормозов (давление должно резко вырасти до
прежней величины).

д) Отпустить подножки.
е) Проверку повторить 2-3 раза.

СТГР

СТГР

СТГР
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1.8. Нажать на обе подножки до упора так, чтобы скорость перемещения штоков
потенциометров была не более 17 мм/сек. Выдержать подножки в нажатом
положении в течение минуты и убедиться в том, что давление в тормозах
остается в пределах 62* *3 кг/см2.
Величина подводимого давления при этом не должна быть ниже 150 кг/сьг.

1.9. Убедиться в том, что усилие, потребное для полного торможения, приложен-
ное к центру тормозной подножки, перпендикулярно ее поверхности, не
превышает 30 кг (при нажатой до упора тормозной подножке).

1.10. Проверить быстроту срабатывания тормозов.
Резко нажимая и отпуская каждую подножку, убедиться в том, что заторма-
живание и растормаживание колес происходит немедленно* Проверку произ-
водить 2-3 раза.

1.11. Проверить время затормаживают в раотормаживания колес :
а) Замерять время затормаживают и растормаживают отдельно от каждой

тормозной подножки (фиксировать ход тормозной подножки и давление
в тормозах, связанных с этой подножкой).

б) Время эатормаживания замерять от момента окончания движения тормоэно!
подножки до момента получения в тормозах давления 62*™ кг/ом2..

в) Время растормаживания замерять от момента окончания движения тормоз-
ной подножки до момента получения в тормозах давления 10 кг/см2.

г) Время раотормаживания и эатормаживания любого колеса должно быть
не более I оек.

ПРИМЕМЛЮда. Проверку по п.1.4,1.5,1.6 производить при всех трех регу-
лировках педалей Р.II. на рост летчика, при нейтральном и
при отклоненном вправо и влево Р.».

Рвзультатч проверок по эти}* пунктам при крайних регулировках педалей
на" рост "ле'тчикаГ не должны отличаться от результатов проверок по

_____основному варианту. ________________________
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Кот- •

1.12. Произвести проверку работы сети тормох;ения от подножек правого
летчика аналогично проверкам работы сети торможения от подножек
левого летчика.

Ниовеока автомата тормозов
2.1. Нажать на тормозные подножки левого летчика до упора и проверить,

что на контрольных и бортовых манометрах установилось давление
62+13 кг/с/.

<2.2. Не отпуская тормозных подножек, включить тумолеры автомата тормо-
зов и проверить, что давление в тормозах по бортовым и контрольным
манометрам упало до нуля и не горит лампочки наличия давления в
тормозах.

Й.З. Отпустить тормозные иодниыш, а тумблеры автомата тормозов оста-
вить включенными.

2.4. Проверить систему аварийного расторышшвашш :
а) Отсоединить концевые выключатели блокировки на главных ногах

шасси (327/д, 328/д, 329/д, 330/д) так, чтобы электроцепи
автомата тормозов были разомкнуты.

о) Нажать на тормозные подножки левого летчика до упора и прове-
рить, что на контрольных и бортовых манометрах установилось
давление 6^*А%1кг/см* и загорелись зеленые лампочки сигнали-
зации давления в тормозах.

в) Не отпуская тормозных подножек, включить тумблеры "Аварийное
растормаживание " и проверить, что давление в тормозах по конт-
рольным и бортовым манометрам упало до Ь кг/см и погасли
зеленые лампочки сигнализации давления в тормозах.
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ВТМЖЕ! ГВДРОЭЛЖТРОКРАШ УЭ24/1-2, В КОТОРЫЕ ПОДАЕТСЯ ТОК
ПРИ АВАРИЙНОМ РЛСТОРШИВАШ1, РАЗРЕШАЕТСЯ ДЕРЖАТЬ
ПОД ТОКОМ НЕ ШЕЕ I МИ! ПОСЛЕ АВАРИЙНОГО РАСТОРМА-
ЖВАШЯ, ПРИ КОТОРОМ ШКЮОЧАТЕЛИ "АВАРИЙНОЕ РАСТОР-
МЛЖПА11ИЕ" ШЛИ ВЮМЯЕНЫ ШЛЕЕ ЧЕМ НА I МИН, фЩУЕТ
ЗАМШИТЬ ВСЕ СООТВЕТС'ШгаЦИЕ КРАНЫ УЭ24/1-2.

г) Вернуть тумблеры "Аварийное расторьшживание" в исходное положе-
ние и проверить, что на контрольных и бортовых манометрах вооота-
новилось давление 62+^3 кг/сиг и загорелись зеленые лампочки
сигнализации давления в тормозах.

д) Отпустить тормозные подножки, а концевые вшшючатели Ласлсировки
оставить отсоединенными.

и.И, Проверить инерционную часть датчиков УА-54, для чего :
а) Не Отсоединял электропроводки, снять датчики УА-54 со гзех колес

главных ног шасси.
И) Нажать на тормозше подшжки левого летчика до упог» и дрржать

их в тшсом положении во время проверки каждого датчика.
в) Проверить, что контрольные манометры показывают давление

62Ш кг/см2.
г) Резко повернуть, а затем остановить вал датчика УА-54.

При этом проверить, что в модчент останова вала датчика давление
по контрольному манометру пары колес (один из датчиков которых
прокручивается) резко падает до нуля, а затем восстанавливается
до 62+-1- нг/сг^. Одновременно с этим на приборной доске должна
погасить, а затем вновь загореться зеленая лампочка сигнали-
зации давления в тормозах колес этой ноги шасси. Допускается
включенное положение микровыключатоля датчика УА-54 после оста-
нова маховика датчшса. При повороте валика датчика на один обо-

______рот за время не более 0,5 с по направлению вращения микровиклю-
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чатель должен разомкнуться.
ПРИМЕЧАНИЕ. При срабатывании каждого датчика одной из пары колес на

"затормажнвание" допускается кратковременное падение
давления в тормозах другой пары колес, расположенной на
той же ноге шасси до величины не менее 30 кг/сма. с
последующим быстрым восстановлением до 62Ш кг/см3.

д) Проверку по пункту 2.5 производить для каждого колеса 2-3 раза.

2.6. Подсоединить концевые выключатели блокировки так, чтобы они замыкали
электрические цепи автомата тормозов.

2.7. Установить все датчики УА-54 на колеса.
2.8 Проверить датчики УА-53,для чего:

а) Снять оба датчика, не отсоединял электропроводку.
б) При нажатых тормозных подножках, раскрутить в приспособлении датчик

системы №1 до 4600-5000 об/мин. При этом давление по контрольным
манометрам тормозов этой системы должно резко упасть до нуля, а на
приборной доске должны погаснуть зеленые лампы цаличня давления В
тормозах этой системы.

в) Медленно снижая обороты, убедиться, что при оборотах датчика не выше
3500 об/мин, давление по контрольным манометрам тормозов этой
системы резко поднялось до 62 +и кг/см2 и загорелись зеленые лампы
наличия давления.

г) Отпустить тормозные подножки.
Проверить таким же образом датчик УА-53 системы №2.
Проверку но п.2.8 повторить 2-3 раза.

2.9. Установить датчик УА-53 на колесо и подсоединить концевые выключатели
блокировки на место так, чтобы О! 1 замыкали электроцепи автомата тормозов.

Работы, выполняемые при
отклонениях ог ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

2.10, Нажать на тормозные подножки левого леишка до упора и убедиться, что
давление по контрольным манометрам тормозов равно нулю и не горят
зеленые лампы наличия давления в тормозах.

2.11. Отпустить тормозные подножки.
ПРИМЕЧАНИЕ. При работающих источниках давления (бортовые насосные

станции включены) и включенном автомаге тормозов сброс
давления в тормозах произойдет до величины подпора в
линии слива, создаваемого насосной станцией НС-51
(до 5 кг/см2).

3. Ппойеока сети СТОЯНОЧНОГО торможения
3.1. Переложить тумблер стояночных тормозов в положение "Заторможено". При

этом в кабине летчиков должны заюромься золеные ламочкп сигнализации
давления в тормозах, а манометры тормозов должны пока швать давление
100*1.5 кг/ см2.

3.2. После выдержки 5-10 мин переложить тумблер стояночных тормозов в
положение "Расторможено" и убедиться в том, что погасли зеленые лампочки
сигнализации давления в тормозах, а на монометрах тормозов давлещГупало
до нуля.

——————————— • • • • •" • • ' ——— - —— - —— — - —————— • ——————— — — _~ —————— _

Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ
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Содержание операции н технические требовании (ТТ) Работы, выполняемые при

отклонениях от ТТ
Конт-
роль

4. Проверка количества торможений от гидроаккумуляторов тормозов
4.1. Зарядить гидроаккумуляторы источников давления и тормозов до

и через 5 минут выключить наземную установку.
4.2. После разрядки гидроаккумуляторов источников давления до 75 кг/слг,

нажимая обе тормозные подножки левого летчика до упора и полностью
отпуская их, сосчитать количество торможений, которое можно совершить
до момента, когда давление в гидроаккумуляторах тормозов упадет до
75 кг/см2.

4.3. При каждом отпускании подножек проверить, что давление на манометрах
падает до нуля.

4.4. Выдержать педали в нажатом и отпущенном состоянии по 10-15 сек.
4.5. Проверить, что при последнем нажатии на тормозные подножки давление на

манометрах не менее 60 кг/см2. Количество полных торможений обеими
подножками должно быть не менее 7.

4.6. Количество полных торможений фиксировать раздельно для тормозов перед-
них главных ног шасси и задних главных ног шасси.
ПРИМЕЧАНИЕ. Разность показаний контрольных манометров и соответствую-

щего электроманометра тормозов должна быть не более
5 кг/сиг.

4.7. Опустить самолет на гидроподъемниках.
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Пассатижи
Ключ х 17
Ключ х 10
Приспособление с контрольными
манометрами

Ветошь
Контровочная проволока
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самолета Ил-76Т

Пункт РО
4.32.2.3

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ПРОВЕРКА ДАВЛЕНИЯ В ПНЕВМАТИКАХ КОЛЕС ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ
И ИХ ЗАРЯДКА

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЕ; Проверка и зарядка пневматиков колес может выполняться при обжа-
том пневматике.

I. Проверка Давления в пневматиках
(1) Отверните с зарядного штуцера пневматика колпачок-ключ.
(2) С помощью прибора 3833А-ЮТ или 1.7601.9910.030.000 для проверки давле-

ния (см. кн. "Наземное оборудование", 3.8, стр. 1-3) замерьте давление
воздуха в пневматиках колес.
Убедитесь в том, что давление в пиевматиках колес главных ног шасси равно

Покрытие
ВПП

Грунт
Бетон

На равнинных и высокогорных
аэродромах

Ж- 76Т
4,5 н- 0,5
5,0 + 0,5

_ШГ_=_76Т5_

4,5 + 0,5
7,0 + 0,5

(3) 'Проверьте герметичность клапана зарядного штуцера пневматика, наверните
на него колпачок-ключ и затяните его.

2. Зарядка пневматика колеса воздухом
Зарядка пневматика колоса воздухом производится от наземных источников
скатого воздуха (УПГ-300, В320-350, воздушные баллоны) приспособлением
1.7601.9905.4(30.000 (см. кн. "Наземное оборудование", 3.7, стр. 1 -2 ) .

На стр. I, 2

Трудоемкость

чел. -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Если давление в пневмати-
ке менее или более этих
значений, дозарядите
пневматик или стравите
давление до нормы.

Конт-
роль

хяо

§ -<
|5
м
Н!
Я

•в
01



к>

юел
о(I)
X
-ч3)о•о

т

Содержание операции и технические требования О

(1) Закройте запорный кран и кран стравллвашш приспособлении
(2) Присоедините приспособление к наземному иоточимку спетого \п

Ш1ИГШВ; БШШ, ЗАШЁНШЕ ВОЗДУХОМ ДО ДАЖЕШ И^П 160 кю/сы2, Я"Л
ЗЛПЩ1Ш Ш1ЕВ1,1ЛТ1ШВ НЕ Ш'ИЫРЧЯТЪ,

(3) Отверните о зарядного штуцера пнеплатнка колпачок-ключ ц нэверкмте на него
наккдвдю гайку наконечника зарядного шланга приспособления, загш'те гайк
зарядного шланга, обеспечив необходимую герметичность.

(4) Откройте вентиль наземного источника сжатого воздуха и, постепенно откры-
вая запорный кран приспособления, зарядите ппевштик до требуемого давле-
ния,

(5) Закройте аапорний кран приспособления, Есж! давление в пневматике больше
требуемого, стровите его через крои стрг.плиьпния до к^пбходимого значения,

(6) Закройте вентиль наземного источника сжатого воздуха, отсоедините от за-
рядного штуцера пневматика шланг приспособления , отвернув его накидную
гайку. Убедитесь в герметичности клппона.

(7) Наверните на зарядный штуцер пневматика колпачок-клыч и затяните его.
(8) Откройте перекрцвиой кран и край стрвллпвпнил приспособления к стравите

оставшееся в шланге давление.
(9) Отсоедините шланг приспособления от Н8Г,г!/тшго источника сжатого

и уберите приспособление.

Контрольно-проверочная аппаратура (ИПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Прибор 3833А-ЮТ или
1.7601.991 С.030.1ХЮ для проверки
давления в пневматикох
Приспособление 1.7001.9905.450,000
для зарядки пневматиков колес

Работы, выполняемые
при отклонениях, от Л"Т-.,-̂ ,,

Конт-
,ропь

Расходные материалы

Не требуются
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Пункт РО
4.32.3.1 ОСМОТР НОСОВОЙ НОГИ ШАССИ

Трудоемкость

чел. ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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I. Предварительные работы
(1) Откройте створки шасси.

ВНИМАНИЕ; ПЕРЕД ПРОНВДЕИИЕМ ОСМОТРА ОТКЛЮЧИТЕ ЭЛЕКТРОПИТАНИЕ СИСТЕМ
ШАССИ САМОЛЕТА, УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ДАВЛЕНИЕ ЖИДКОСТИ В ОБЕИХ
ГИДРОСИСТЕМАХ РАВНО НУЛЮ.

(2) Установите предохранительные хомуты с красными вымпелами на штоки гидро-
щшшдров управления створками носовой ноги шасси.

(3) Убедитесь в том, что защелка замка выпущенного положения ноги застопорена
предохранительной шильной с красным предупредительным вымпелом.

2. Осмотр
(I) Осмотрите и проверьте:

- траверсу и узлы ее крепления к боковым балкам отсека носовой ноги и к
цилиндру амортизатора;

- боковые раскосы и узлы их крепления к траверсе и к цилиндру амортиза-
тора;

- щеку цилиндра-амортизатора с установленными на ней кронштейнами и цап-
фами крепления гидравлических цидиндров управления поворотом колес;

- верхний поворотный хомут с узлами крепления штоков гидравлических ци-
линдров управления поворотом колес;

- нижний поворотный хомут со стопорным пальцем и контровочной шпилькой.
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Содержание операции к .ехиические требования (ТТ)

Убедитесь в том, что:
- на узлах и деталях нет механических повреждений (трещин, забоин, вмя-

тин, деформации и т.п.), а также следов коррозии и повреждений лако-
красочных покрытий;

- крепления надежны, контровки гаек не нарушены, пресс-масленки шарнир-
ных соединений заполнены сказкой, перемычки металлизации исправны и
крепление их не нарушено.

го
О1
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со

(2) Осмотрите цилиндр и шток амортизатора.
(а) Проверьте состояние проушин, крепления траверсы, шипа крепления

штока гидроцилиндра управления уборкой и выпуском нооойой ноги,
проушин крепления боковых раскосов, крепления серьги замка убранного
положения и крепления кронштейнов цилиндров управления поворотом
колес.
Убедитесь в том, что на указанных узлах нет трещин, болтовые ооедк
нения их надежны, а контровка исправна.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Детали, имеющие трещины,
деформации, замените.
Мелкие забоины, вмятины,
царапины зачистите.
Лакокрасочное покрытие
восстановите.
Неисправную контровку за-
мените, пресс-маоленкп
сухарей крепления травер-
сы, верхнего поворотного
хомута, кронштейнов креп-
ления гидроцилиидров по-
ворота, щеки амортизатора,
болтов крепления цилиндра
уборки и выпуска; нижнего
поворотного хомута запол-
ните свежей смазкой
ЦИАТИМ-203.
Неисправные перемычки ме-
таллизации замените.

При наличии трещин; не-
герметичности цилиндра-
амортизатора ногу замен»
те.

Конт-
ропь

в\
Ч



Содеримнио операции и •технические требовании (Т'Г) Работы, пополняемые при
отклонениях от ТТ

Коит-
I роль
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(б) Убедитесь в герметичности амортизатора (определяется до отсутствию
потоков жидкости АМГ-10 по штоку и Нормальному обжатию Штока ноги
при стоянке).

(в) Проверьте наличие смазки в пресс-масленке нижнее дукоЫ» при необхо-
димости введите в нее шприцем смазку ЦИА.ТИМ-203.
Проверьте состояние, затяжку и контровку болтов крепления гайки
шишей букоы л гайки нижнего иоворотного хомута цилиндра-амортиэа-
тора.

(г) Осмотрите видимую часть штока амортизатора. Повреждение хромирован-
ного покрытия штока не допускается.

(д) Осмотрите коромысло я видимую часть осей колес, соединение коромыс-
ла о нижним поворотным хомутом и со штоком амортизатора. Проверьте
надежность юс соединений и контровку гаек болтов.

(3) Проверьте соответствие величины стояночного обжатия амортизатора носовой
Ноги фактическому весу ж центровке самолета.
Стояночное обжатие должно соответствовать графику рис.1.

Убедитесь в том, что крепление указателя величины обжатия амортизатора

При необходимости введите
свежую смазку ЦИАТШ-203 в
пресс-масленки коромысла
колес и соединения штока с
коромыслом.
Если обжатие не соответст-
вует значениям графика,
проверьте зарядку и заправ
ку ноги, как указано в кар-
тах 5.10.32.05 и
5.10.32.06. .
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Содгр/тнне операции и технические требования (Т Г)
Работы, выполняемые при
отклонениях от 1 Г

Конт-
роль

« со
Л 3

надежно, детали указателя не повреждены.
Осмотрите указатель предельного обжатия и убедитесь в том, что контров-
ка стрелки предельного обжатия не нарушена.

ПШШАНИЕ : О 002344Т201 стрелка грубой посадки приклепана к указателю
обжатия. Осмотрите не срезалась ли заклепка.

(4) Осмотрите серьгу замков выпущенного и убранного положения ноги.
Убедитесь в том, что втулка серьги свободно проворачивается от усилия
руки.

(5) Осмотрите замок убранного положения ноги.
(а) Очистите замок от снега, грязи, пыли. Промойте его керосином.
(б) Проверьте, нет ли на деталях замка механических повреждений и кор-

розии деталей замка. Не допускаются:
- следы коррозии, забоины глубиной более I мм и надиры на поверх-

ности щек, крюка и защелки замка;

- выработка, забоины и надиры на рабочей поверхности зева крюка
замка;

- износ поверхности прилегания защелки к крюку;
- следы коррозии, забоины, потертости, трещины и деформации пружин

замка.
(в) Убедитесь в наличии смазки в пресс-масленках оси крюка и защелки

залка.
Рабочие поверхности деталей замка смажьте смазкой цИАШ,1-203,

(г) Проверьте состояние крепления замка, убедитесь в надекноотп
болтовых соединений и контровок.

Если контровка стрелки
предельного обжатия обор-
вана (что свидетельствует
о том, что имела место
"грубая" посадка самолета),
выполните работы в соответ-
ствии с указаниями ИТЭ,
15-01-0.
Проверьте зарядку и зап-
равку амортизатора.

Промойте и смажьте смазкой
1ЩАТИМ-203 втулку серьги
замка.

Следы коррозии устраните,
детали с указанными неисп-
равностями замените. Забо-
ины глубиной до I мм запи-
лите и зачистите. Лакокра-
сочное покрытие восстано-
вите.
Замените замок.

Замените замок.
При наличии указанных де-
фектов пружины замените.
Введите шприцем смазку
ЦЙАТИМ-203 в пресс-маслен-
ки.

чм
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Содер>иание оперцции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль

надежно, детали указателя не повреждены.
Осмотрите указатель предельного обжатия и убедитесь в том, что контров-
ка стрелки предельного обжатия не нарушена.

ПРИМЕЧАНИЕ : С 0023441201 стрелка грубой посадки приклепала к указателю
обжатия. Осмотрите не срезалась ли заклепка.

(4) Осмотрите серьгу замков выпущенного и убранного положения ноги.
Убедитесь в том, что втулка серьги свободно проворачивается от усилия
руки.

(5) Осмотрите замок убранного положения ноги.
(а) Очистите замок от снега, грязи, пыли. Промойте его керосином.
(б) Проверьте, нет ли на деталях замка механических повреждении и кор-

розии деталей замка. Не допускаются:
- следы коррозии, забоины глубиной более I мм и надиры на поверх-

ности щек, крюка и защелки замка;

- выработка, забоины и надиры на рабочей поверхности зева крюка
замка;

- износ поверхности прилегания защелки к крюку;
- следы коррозии, забоины, потертости, трещины и деформации пружин

замка.
(в) Убедитесь в наличии смазки в пресс-масленках оси крюка и защелки

замка.
Рабочие поверхности деталей замка смажьте смазкой ЦИАТИМ-203,

(г) Проверьте состояние крепления замка, убедитесь в надежности
болтовых соединений и контровок»

ЙО
СО

• 0слм

Если контровка стрелки
предельного обжатия обор-
вана (что свидетельствует
о том, что имела место
"грубая" посадка самолета),
выполните работы в соответ-
ствии с указаниями ЙТЭ,
15-01-0.
Проверьте зарядку и зап-
равку амортизатора.

Промойте и смажьте смазкой
ЦИАТИМ-203 втулку серьги
замка.

Следы коррозии устраните,
детали с указанными неисп-
равностями замените. Забо-
ины глубиной до I мм запи-
лите и зачистите. Лакокра-
сочное покрытие восстано-
вите .
Замените замок.

Замените замок.
При наличии указанных де-
фектов пружины замените.
Введите шприцем смазку
ЦИАТИМ-203 в пресс-маслен-
ки.

§
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(д) Осмотрите гидроцилиндр-выялючатель замка, убедитесь в надежности его
крепления, в герметичности гидроцилиндра и в исправности его пружин.

(е) Осмотрите концевые выключатели, кронштейны и болты их крепления,
упоры под штоки концевых выключателей, контровку упоров и винтов
штоков.

I Убедитесь в их чистоте, в отсутствии коррозии, трещин и механических
I повреждений. Штоки концевых выключателей смажьте смазкой ОКБ-122-7.

3. Заключительные работы
(1) Снимите предохранительные хомуты со штоков гидроцилиндров управления

створками.
(2) Закройте створки.

Работы, выполняемые
при отнлонениях от ТТ

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

Инструмент V приспособления

Лампа переносная
Зеркало
Лупа 7х

Шприц

Конт-
роль

Расходные материалы

I
шн,кв
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О
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Керооин
Ветошь
Смазка ЦИЛТИМ-203; ОКБ-122-7
ГОСТ 10957-74
Проволока контровочнал
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ОСМОТР ГИДРАВ11ИЧЕСКОИ ПРОВОДКИ И ЭЖСГРОВДРАШИЧЕСКИХ
АГРЕГАТОВ В ОТСЕКЕ НОСОВОЙ НОГИ

Трудоемкость
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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I. Предварительные работы
(1) Откройте створки носовой ноги шасси.

ВНИМАНИЕ; ПЕРЕД ПРОВЕДЕНИЕМ ОСМОТРА ОТКЛЮЧИТЕ ЖЕКТР01ШШМЕ СИСТЕМ
ШАССИ И УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ДАВЛЕНИЕ ЖИДКОСТИ В ОБЕИХ ГИДРО-
СИСТЕМАХ РАВНО НУЛИ).

(2) Установите предохранительные хомуты с красными вымпелами на штоки гидра--
цилиндров управления створками носовой ноги шасси.

2. Осмотр
(I) Осмотрите трубопроводы гидравлической проводки на ноге и в отсеке ноги.

(а) Убедитесь в том, что они не имеют повревдений.
На трубопроводах низкого давления (о рабочим давлением до 30 кгс/см^)
допускаются риски глубиной до 0,15 мм и плавные вмятины глубиной не
более 5% от диаметра трубопровода.

На трубопроводах высокого давления ( с рабочим давлением 210кгс/см )
риски не допускаются.

(б) При осмотре шлангов обратите внимание на состояние наружного
защитного слоя.

При повревдениях выше
допустимых значений тру-
бопроводы замените.

При наличии следов пере-
терания наружного слоя
установите причину каоа-
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Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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(в) Проверьте состояние заделки рукавов в муфты. Увеличение наружного
диаметра рукава возле муфты из-за вспучивания резины на величину
более 3 мм не допускается.

(2) Проверьте все соединения трубопроводов и шлангов, убедитесь в отсутствии
течи жидкости АМГ-10.
Особое внимание обратите на поворотные соединения.
Течь жидкости при нормальной затяжке гайки соединения указывает на неис-
правность деталей соединения.
ВНИМАНИЕ; НЕ ПЫТАЙТЕСЬ УСТРАНИТЬ ТЕЧЬ УВЕЛИЧЕНИЕМ ЗАТЯЖКИ ГАЙКИ СОЕДИ-

НЕНИЯ, ТАК КАК ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К РАЗРУШЕНИЮ РЕЗЬБЫ И РАЗ-
ВМЩОВАННОГО НАКОНЕЧНИКА ТРУБОПРОВОДА.

Проверьте состояние шарнирных звеньев поворотных соединений: нет ли выво-
ротов, защемлений, течи жидкости, имеется ли смазка звеньев и не нарушена
ли контровка в соединении.

(3) Проверьте состояние креплений трубопроводов. Убедитесь в том, что:
- трубопроводы в колодках и хомутах не имеют люфтов и что они не касаются

друг друга и других элементов конструкции;

ния шлангом соседних де-
талей и устраните ее.
При сквозном перетерании
наружного защитного слоя
замените шланг.

Замените шланг.

Замените неисправные
детали соединения.

Неисправные детали соеди-
нения замените.

При обнаружении люфта
трубопровода в колодке
или хомуте снимите их и
убедишесь в том, что тру-
бопровод не имеет потер-
тостей.
Устраните люфт в крепле-
нии трубопроводов и каса-
ние трубопроводов друг
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

- лакокрасочное покрытие трубопроводов не нарушено и нет коррозии в мес-
тах присоединения лент металлизации.

(4) Осмотрите гидравлические и электрогидравлические агрегаты управления
уборкой и выпуском носовой ноги, открытием и закрытием створок, поворотом
колес носовой ноги, аварийным выпуском носовой ноги и подтормаживанием
колес, управления входными дверями. Убедитесь в том, что:

- агрегаты не имеют повреждений, крепления их к кронштейнам не ослаблены,
контровка болтов и винтов креплений исправна;

- нет перекосов упоров-толкателей штоков гидроцилиндров-выключателей, за-
тяхка и контровка гаек этих упоров и упоров на замках не нарушена и нет
следов коррозии кронштейнов и узлов крепления;

- нет течи жидкости из соединений агрегатов, трубопроводов и уплотнений;
- на поверхности штоков цилиндров нет грязи, царапин износа, а в шарнир-

ных подшипниках гидроцилиндров нет

3. Заключительные работы
(I) Снимите предохранительные хомуты со

створками.
(2) Закройте створки шасси.

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

трещин, заеданий, перекосов.

штоков гидроцилипдров управления

Инструмент и приспособления

Лампа переносная
Зеркало
Лупа 7х

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

друга и других элементов
конструкции.
Лакокрасочное покрытие
восстановите, следы кор-
розии удалите.

Обнаруженные неисправноси
устраните.

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуются
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Пункт РО
4.32.3.3

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ОСМОТР СТВОРОК НОСОВОЙ НОГИ, МЕХАНИЗМА УПРАВЛЕНИЯ
ЗАМКАМИ СТВОРОК, ТРОСОВОЙ ПРОВОДКИ, ТЯГ, УЗЛОВ НАВЕСКИ

И ЗАМКОВ СТВОРОК

Содержание операции и техничесние требования (ТТ)

I. Предварительные работы
(I) Откройте вручную створки носовой ноги шасси.

ВНИМАНИЕ: ПЕРЕД ПРОВЕДЕНИЕМ ОСМОТРА ОТКЛЮЧИТЕ ЭЛЕКТРОШТАНИЕ СИСТЕМ
ШАССИ САМОЛЕТА И ШЛИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ДАВЛЕНИЕ ЖИДКОСТИ В ОБЕ-
ИХ ГИДРОСИСТЕМАХ РАВНО НУЛЮ.

(2) Установите на штоки гидроцилиндров управления створками предохранительные
хомуты о красными вымпелами.

2. Осмотр
(I) Проверьте, нет ли течи жидкости из гидроцюшндррв управления створками

и соединений
тов штоков и

трубопроводов. Проверьте состояние контровки ушковых бол--
болтов крепления цилиндров, состояние их кронштейнов.

Убедитесь в наличии смазки в пресс-масленках болтов и на штоках гидро-
цилиндров.

(2) Осмотрите створки.
(а) Осмотрите наружные и внутренние обшивки створок: нет ли трещин,

вмятин, коробления поверхности и ослабления заклепок.

1 (б) Осмотрите титановые полосы на внутренних обшивках створок, по кото-
' рым скользят колеса при аварийном выпуске шасси.

На стр. 1 — 4

Трудоемкость

чел. -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Повреждения поверхности
створок устраняйте в ооот
ветствии о ИТЭ, 21-30-0,
стр. 201.

Нсмт-
роль

•
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Содержание опервции и технические требования (ТТ)

(в) Осмотрите кромки створок. Проверьте состояние резиновых уплотнений,
установленных на створках и фюзеляже, убедитесь в их целости и
надежности крепления.

(г) Осмотрите кронштейны навески створок и ответные кронштейны на
фюзеляже, пет ли трещин, заеданий, коррозии, ослабления болтов,
нарушения контровки. Убедитесь в наличии смазки в пресс-масленках
болтов навески створок.

(д) Осмотрите перемычки металлизации, убедитесь в их исправности.
(е) Осмотрите тяги управления малыми створками, шарнирные подшипники

тяг, кронштейны подсоединения тяг к створкам. Проверьте, нет ли
трешин, коррозии, заеданий и перекосов шарниров, имеется ли смазка
в пресс-масленках, не нарушена ли контровка.

(ж) Осмотрите замки больших створок. Очистите замки от грязи и сньга.
Рабочие поверхности крюков протрите хлопнатобумажной тканью и про-
мойте керосином. Проверьте состояние деталей замков: щек, пружин,
крюков, монтажных болтов. Смажьте детали замков смазкой 1ЩТИМ-203.

(3) Осмотрите механизм управления замками.
(а) Проверьте состояние трубы механизма, хомутов, кронштейнов крепления,

их звеньев, центральной качалки, монтажных болтов.
(б) Проверьте, нет ли течи жидкости из гидроцилиндра-внключателя и сое-

динений трубопроводов, нет ли ослабления крепежных болтов, перекоса
упора штока, не нарушена ли затяжка и контровка гайки упора штока.

(4) Осмотрите детали из магниевых сплавов и убедитесь в отсутствии на них
механических повреждений (забоин, царапин, потертостей защитного покры-
тия).
Вспучивание лакокрасочного покрытия и появление влажного солеобразного
налета грязно-белого цвета указывает на возникновение коррозии деталей
из магниевых сплавов. Коррозия не допускается.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Следы коррозии устраняйте
в соответствии с ИТЭ,
20-01-0, стр. 6, п. (3).
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(5) Осмотрите тяги, качалки и кронштейны установки концевых выключателей на
передней стенке ниш шасси.
(а) Проверьте, нет ли ослабления монтажных болтов, убедитесь в наличии

и целости контровок, проверьте состояние электропроводки.
(б) Осмотрите упоры под штоки концевых выключателей, проверьте целость

контровок.
(6) Осмотрите тросовую проводку.

(а) Осмотрите крепления роликов на хомуге трубы механизма управления
и на кронштейнах, установленных в отсеке шасси.
Проверьте, нет ли на кронштейна:: и на хомуте трещин и следов
коррозии.

(б() Осмотрите реборда роликов и их рабочие канавзш. Реборды не должны
иметь изломов, выкрашивания и вмятин. Сильная потертость (шерохова-
тость) беговых дорожек роликов не допускается. Допускаются на бего-
вых дорожках роликов следы отдельных прядей троса.

(в) Убедитесь в том, что все ролики при движении троса вращаются легко,
без заеданий. Проверьте наличие ограничителей и зазоры между ребор-
дами роликов и ограничителями (зазор 1+0,5 мм).

(г) Протрите тросы сухой ветошью. Проверьте, нет ли на тросах заломов,
засечек, вмятин, обрывов отдельных нитей плетения, заершенности.
Места обрывов определяются проглаживанием троса кожаной рукавицей
или ветошью.

и
со

Рчботы, выполняемые
п. отклонениях от ТТ

При обнаружении заломов,
засечек, вмятин, обрывов
нитей троо замените.

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

(д) Убедитесь в отсутствии трения троса об элементы конструкции.
Контакт тросов о элементами конструкции не допускается.

(е) Проверьте, нет ли коррозии тросов.
ВНИМАНИЕ; УДАЛЯТЬ ШВЧИНУ ШКУРКОЙ ЗШРЕЩАЕТСЯ.

(к) Проверьте надежность контровки тендеров.

3. Заключительные работы
(1) Снимите предохранительные хомутн со штоков гидроцилиндров.
(2) Закройте створки.

При обнаружении следов
коррозии трос протрите
ветошью до удаления сле-
дов коррозии. Если ржав-
чина не удаляется, троо
замените.
При нарушении (разрыве)
контровки первконтрите
тендер.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

ел
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Не требуется Плоскогубцы комбинированные
Отвертка плоская
Лампа переносная
Щуп
Зеркало
Лупа 7х

Ветошь
Проволока контровочная
Керосин
Смазка ЦШИМ-203



Н
самолета Ил-76Т

Пункт РО
4.:32. Л. 4

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ОСМОТР ТРОСОВОЙ ПРОВОДКИ ОБРАТНОЙ СВЯЗИ, ШТУРВАЛЬЧИКОВ
И

ЩШТРШ1111ИХ
ПЕДАЛЕЙ УПРАВЛЕНИЯ ПОВОРОТОМ КОЛЕС.илггуиочшА шшишгов шш'шльчиков

ПРОВЕРКА НАТЯЖЕНИЯ ТРОСОВ
И 1ЩА/ШЙ.

Содержание операции и технический требования (ГТ)
Мш ~11П1 п>:г1 гп«иггт1"(|г. 1.

I. Предварительные работы
(1) Откройте створни отсека носовой ноги шасси.

ВНИМАНИЕ: ПЕРЕД ПРОВЕДЕНИЕМ ОСМОТРА ОТКЛЮЧИТЕ ЭЛЕКТРОПИТАНИЕ СИСТЕМ
ШАССИ САМОЛЕТА И УБЕДИТЕСЬ В ТОМ, ЧТО ДАВЛЕНИЕ ЖИДКОСТИ В
ОБЕИХ ЩДРОСИСТЕМАХ РАВНО НУЛЮ.

(2) Установите предохранительные хомуты с красными вымпелами на гидроцилинд-
ры управления створками.

(I) Осмотрите тросовую проводку обратной связи. Убедитесь в том, что:
- тросы правильно проходят по канавкам роликов и сектора;
- ограничители тросов исправны, зазоры между тросами и ограничителями не

превышают I мм, а между ребордами роликов и ограничителями тросов
0,5 - I мм;

- ролики при движении тросов вращаются без заеданий, на тросах нет заер-
шенности, потертости и коррозии;

- не ослаблена заделка тросов на верхлем поворотном хомуте цилиндра амор-
тизатора и на секторе обратной связи;

- контровка наконечников тросов не нарушена;
- кронштейны крепления роликов и сектора обратной связи закреплены надеж-

но и не имеют повреждений.

На стр. I - 3/4

Трудоемкость

чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

См. карту № 4.32.1.3

При обнаружении следов
коррозии трое протрите
ветошью, до удаления сле-
дов коррозии. Если ржавчи-
на не удаляется, трос за-
мените .

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ

(«жт-
роль

(2)

(3)

(4)

ел!

о

крепления болтовых
Осмотрите штурвальчики и педали управления.
(а) Проверьте надежность зацепления реек и шестерен,

соединений установки оельокнов-датчиков.
(б) Убедитесь в целости контровок управляющих качалок на приводных ва-

лах ВОД.
(в) Убедитесь в том, что между рейкой и шестерней колонки штурвальчика

обеспечено надежное зацепление.
Осмотрите центрирующие цилиндры. Убедитесь в том; что :
- центрирук^ий цилиндр педалей четко возвращает вильчатую и двуплечую

качалки в нейтральное положение после освобождения педалей;
- штурвальчики поворачиваются на угол +60+1° от приложения к ним момента

не более 0,2 кгс.м; "~

- центрирующий цилиндр четко возвращает штурвальчики и приводные валы
БСД в нейтральное положение после снятия усилия

Проверьте натяжение тросов проводки обратной связи системы управления
поворотом колес тензометром.
Натяжение замеряйте в двух местах (справа и слева от амортизационной
стойки) .
Величина натяжения должна быть 15+ кто. Разница в усилиях натяжения
левой и правой ветвей проводки должна быть не более I кто. Регулировка
натяжения тросов производится затяжкой самоконтрящихся гаек.
Осмотрите тяги, рычажки, блок БСП, агрегат АУ40А-3.
(а) Проверьте надежность крепления рычагов к приводному валу БСП,тяги,

не выпрессовались ли подшипники крепления болтовых ооединенийТ
(б) Проверьте надежность крепления агрегата АУ40А-3. Нет ли разрушений

хомутов и кронштейнов крепления, коррозии на магниевых деталях.

СОГЛАСНО КАРТЕ 5.10.32.01.
3. Заключительные работы

(1) Снимите предохранительные хомуты со штоков гидроцилиндров.
(2) Закройте створки.

Замените центрирующий ци-
линдр.
Усилие (момент)для поворо-
та штурвальчиков регулируй
те, изменяя зазор между
рейкой и роликом.
Замените центрирующий
цилиндр
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Содержание операции и техническиэ требования (ТТ)

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Тензометр ИН-11
Динамометр

1

Инструмент и приспособления
*

Лампа переносная
Зеркало
Щуп

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока котировочная
Бензин Б-70

Члх

^1ЭЕ О)«н
сх





м
СП

мшсо
(Л

ел

РО
самолета Ил-76Т

Пункт РО
4.32.3.5

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

КОНТРОЛЬ ЗАРЯДКИ АМОРТИЗАТОРА НОСОВОЙ НОШ ПО ОШТИЮ

На стр. I

Трудоемкость

чел. -ч

,-, , ,_...,Оодоржание операции и технические трр'юиания (ТТ) Работы, выпоиниемыа
т_.при отклонениях от ТТ

Нонт-
роль

•«V ж»-и*л^**»ч»я

Контроль,производите при стоянке самолета на горизонтальной площадке.
(1) Определите вес и центровку самолета в .данный момент.
(2) Пользуясь графиком зависимости величины обжатия амортизатора от веса и

центровки самолета , определите, каким должно быть обжатие амортиза-
тора.

(.3) 1о указателю обжатия определите фактическую вели тану обжатия амортизатора
(4) Полученный результат сравните со значением, определенным по графику.

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Приспособление 1.7601.9905.500
для зарядки амортизатора азотом

Если фактическое обжатие
амортизатора превышаэт
обжатие, определенное по
графику, дозарядите амор-
тизатор азотом, пользуясь
приспособлением
1.7601.9905.500 (см.
32-20-0, стр. 207 - 209).

Расходные материалы

Не требуются

И
X
яо

1
-<!
О)

И
&.

он





о

(С8!

К РО
самолета Ил-76Т

Пункт РО

4.32.3.7

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ОСМОТР ЭЛЕМЕНТОВ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ ПОВОРОТОМ КОЛЕС
НОСОВОЙ НОГИ ШАССИ В КАБИНЕ ПШЮТОВ

На стр. 1"*_

Тру днем 1«>сть
чел.-ч.

Содержание операции и технические требования (ТТ) аботи. выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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[1) Осмотрите штурвальчики управления.
(а) Проверьте надежность зацепления реек и шестерен, болтовых соединенийустановки сельсинов-датчиков.
(б) Убедитесь в целости контровок управляющих качадок на приводных валах

БСД.
(в) Убедитесь в том, что зазор между рейкой и роликом не менее 0,1 мм.

[2) Осмотрите центрирующие цилиндры. Убедитесь в том, что :
- центрирующий цилиндр педалей четко возвращает вильчатую и двуплечую

качалки в нейтральное положение при отклонении качалок и освобождении
педалей;

- штурвальчики поворачиваются на угол +60+1° от приложения к ним момента
не более 0,2 кгс.м; ~"

- центрирующий цилиндр четко возвращает штурвальчики и приводные валы
БСД в нейтральное положение после снятия усилия.

Проверки по п.(2) производите на самолете, поднятом на гидроподъемники.
[3) Осмотрите тяги, качалки и приводные валы БСД управления ногой от педали:

- проверьте надежность болтовых соединений установки БСД;
- убедитесь в целости контровок управлящих тяг и качалок на приводных

валах БСД.
Проверки по п.(2), (3) производите на самолете, поднятом на гидроподъем-

ПОСЛЕ ЗАМЕНЫ ЛЮБЫХ ДЕТАЛЕЙ ИЛИ АГРЕГАТОВ БСД, ЕСП, УА40А-3
НЕОБХОДИМО ПРОВЕРИТЬ СИСТЕМУ СУС76 В ПОЛНОМ ОБЪЕМЕ ТЕХНО-
ЛОГИЧЕСКОЙ КАРТЫ 5.10.32.14.

ВНИМАНИЕ!

Замените центрирующий
цилиндр

Усилие(момент)для поворо-
та штурвальчиков регули-
руйте, изменяя зазор меж-
ду рейкой и роликом.
Замените центрирующий
цилиндр.
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Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ роль

Контрольно-проверочная аппретура (КПА) Инструмент и приспособления Расходные материал»!

Динамометр Щуп
Ключи

Ветошь



И РЪ.
самолета ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр. I - 5/6

Пункт РО
4.32.4.1

ДЕМОНТАЖ, ОСМОТР ПОДШИПНИКОВ, ШЕСТЕРНИ ЦЕНТРОБЕЖНОГО
ДАТЧИКА И ШЕСТЕРНИ ПРИВОДА, УСТАНОВКА КОЛЕС НОСОВОЙ НОШ

Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

(1) Установите на амортизационную стойку носовой ноги стяжной тандер
1.7601.9903.040 и зафиксируйте ногу в обжатом состоянии.

(2) Установите под носовую ногу гидроподъемник и поднимите нос самолета до
высоты, обеспечивающей зазор между землей и пневматиками носовой ноги
30.- 40 мм.

(3) Убедитесь в отсутствии давления в гидросиотеме.
(4) Снимите защитный щиток, расконтрив и отвернув винты крепления.
(5) Расконтрите и отверните гайку стяжки колес. Снимите гайку, котировочную

шайбу и кольцо.
(6) Снимите кольцо уплотнения (обтюратор с манжетой) наружного подшипника

наружного колеса и внутреннее кольцо подшипника (с обоймой роликов).
ВНИМАНИЕ; ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ УПЛОТНЕНИЯ ВНУТРЕННЕГО ПОДШИПНИКА

НЕ ДОПУСКАЙТЕ ПЕРЕКОСА КОЛЕСА.
(7) Снимите наружное колесо с оси (см. рис. I).
(8) Снимите с оси распорную втулку, внутреннее кольцо подшипника (с обоймой

роликов), обтюратор с манжетой.
(9) Отсоедините гидропроводку, снимите о оси тормоз (вместе с кронштейном

крепления).
(10) Снимите внутреннее колесо с оси, повторив операции, описанные в

пп. (6) - (8).
(11) Снимите центробежный датчик.
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Датчик
Шестерня датчика
Обтюратор

Распорная втулка

Кронштейн
крепления датчика

Внутренняя обойма
подшипнике

(боа маркировки *С*)
Тормоз

поптормаживаиия

Распорная втулка

Внутренняя обойма
подшипника

(с маркировкой "С")
Обтюраторы

Внутренняя обойма
подшипника

(с маркировкой *С*)

Обтюратор
Гайка

Внутренняя обойма
Кольцо подшипника

(без маркировки "С")
Контровочная

шайба

СВШВ И ЦЕНТРОВКА КШО НОСШОЙ Н01И ШАСШ
Рис. I Тележка комплекта домкратов
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(12) Промойте керосином ось, детали оси, барабаны колео, тормозные устройст-
ва и осмотрите их.
Убедитесь в отсутствии трещин, деформаций и коррозии. Осмотрите состояние
тормоза колеса. Убедитесь в надежности крепления диска к барабану колеса.

(13) Промойте и осмотрите подшипники колес.
Убедитесь в отсутствии деформации сепараторов, трещин, следов перегрева
роликов и обойм.
Особое внимание обратите на правильность сборки роликов (по местам на
торцах роликов) в роликоподшипниках.

(14) Смажьте рабочие поверхности войлочных колец уплотнений и обтюраторов
смазкой ОТ по ГОСТ 5573-67 или ЦИАТИМ-221.*

(15) Проверьте комплектность внутренних колец роликоподшипников и распорной
втулки и соответствие их номеру колеса (по нанесенным на них маркировкам]
Номер и индекс колеса, подшипников и распорной втулки должны совпадать.

(16) Убедитесь в наличии на распорных втулках пломб, свидетельствующих о том,
что втулки отрегулированы и обеспечивают осевой зазор в подшипниках ко-
лес в требуемых пределах (0^27 - 0;37 мм).

(17) Набейте роликоподшипники смазкой СТ . Смазка должна заполнять свободный
объем между роликами, покрывать торцы роликов и беговые дорожки внутрен-
него и наружного колец подшипников.

(18) Очистите, осмотрите и смажьте зубья шестерни колеса и шестерню привода
центробежного датчика смазкой ЦИАТИМ-221.
Убедитесь в отсутствии выкрашивания и поломки зубьев ведомой шестерни,
изгиба валика привода центробежного датчика торможения.

(19) Установите на ось уплотнения внутреннего подшипника (без маркировки "С")
о обоймой роликов.

(20) Установите на ось внутреннее колесо.
ВНИМАНИЕ; ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОВРЕВДЕНИЯ УПЛОТНЕНИЯ НЕ ДОПУСКАЙТЕ ПЕРЕКОСА

КОЛЕСА.

Работы, выполняемые
при отклонения* от ТТ

Конт-
роль

а?



Содержание операции и технические требования (ТТ)

(21) Установите распорную втулку подшипников внутреннего колеса.
(22) Установите внутреннее кольцо наружного подшипника (с маркировкой "С")

с обоймой роликов.
(23) Установите уплотнение наружного подлинника (обтюратор с манжетой).
(24) Установите на ось колес тормоз подтормаживания (на кронштейне), присое-

дините гидропроводку.
(25) Установите на ось наружное колесо, -заполнив операции, описанные в

пп. (19) - (23).
(26) Установите на ось втулку и контровочную шайбу. Нанесите на торец гайки

оси омазку АМС-3 и заверните ее без затяжки, скрепив детали колеса.
(27) Вращая колесо, затяните гайку тарировочными ключами П9020-140 (для

гаек о правой резьбой) и I 7601 9102 040 000 (для гаек с левой резьбой)
о переходником I 7601 9102 271 000. Момент затяжки /гайки
М « 9000 + 1000 кто.ом.

(28) Проверьте легкость вращения колеса на подшипниках и убедитесь в отсут-
ствии "осевой игры".

(29) Законтрите гайку оси, отогнув лепестки контровочной шайбы на грани гайки,
ВНИМАНИЕМ ОСЛАБЛЯТЬ ЗАТЯЖКУ ГАЙКИ ШМ КОНГРОВКЕ НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.

(30) Установите защитный щиток, заверните и законтрите крепежные винты.
(31) Установите центробежный датчик УА53 на кронштейн, закрепите винтами,

законтрите «питы квнтровочной проволокой КО-0,8.
ДДРЛШДИЕ; При установке центробежного датчика слегка проворачивайте

колесо на оси для совпадения зубьев шестерен колеса и при-
вода датчика.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Содержание операции И технические требования (ГТ)

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Гидродомкраты А-1006-0000,
А-Г009-0000
Ключ для гаек колеса
Молоток
Ключ 5 = Ю; 17; 19Отвертка плоская
Приспособление для загибки усиков
контровочной шаййы

Ландер отячшой 1.7601.9903.04^,1-00
Плоскогубцы комбинированные

-Тарировочные ключи П9020-140 для
правой резьбы, 1.7601.9102.040.000
для левой резьбы
Переходник 1.7601.9102.271.000

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Xь
•<!
О)

Расходные материалы

Проволока копировочная КО-0,8
Керосин
Смазка СТ по ГОСТ 5573-67,
ЦИАТЖ-221
Ветошь





о
оф

1
М
со
«3
М
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Пункт РО
4.32.4.2 ПРОВЕРКА ДАВЛЕНИЯ В ПНЕВМАТИКАХ КОЛЕС НОСОВОЙ НОГИ

ШАССИ И ИХ ЗАРЯДКА

Трудоемкость
чел.-ч.

Содержание операции и технические требования (ТТ) аботы. выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
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ПРИМЕЧАНИЕ: Допускается проверку давления и зарядку выполнять при обжатых
пневматиках.

I. Проверка давления в пневматиках
(1) Отверните с зарядного штуцера пневматика колпачок-ключ.
(2) С помощью прибора 3833А-ЮТ или I 7601 9910 030 000 для проверки давле-

ния (см. кн. "Наземное оборудование", 3.8, стр.1-3) замерьте давление
воздуха в пневматиках колес. Убедитесь в том, что давление в пневматиках
колес носовой ноги равно :

Покрытие ВШ

грунт
бетон

На равнинных и высокогорных аэродромах
М .- 76Т

5,5 + 0,5
6,0 + 0,5

Ж - 76ТД
5,5 + 0,5
7,5 + 0,5

Если давление в пиевмати-
ках отличается от указан-
ных значений, доэарядите
их или стравите давление
до нормы.

(3) Проверьте герметичность клапана зарядного штуцера пневматика.наверните
на него колпачок-ключ и затяните его.

2. Зарядка пневматика колеса воздухом
Зарядка производится от наземных источников сжатого воздуха (УПГ-300,
В320-350, баллоны сжатого воздуха) с помощью приспособления

I 7601 9905 450 000 (см.кн. "Иаэомиое оборудоишше", 3.7, стр. 1-2).
(1) Закройте запорный кран и кран стравливания приспособления.
(2) Присоедините приспособление к наземному источнику сжатого воздуха.

ВНИМАНИЕ: БАЛЛОНЫ, ЗАРЯЖЕННЫЕ ВОЗДУХОМ ДО ДАВЛЕНИЯ. ВЫШЕ 160 кгс/см2,
ДЛЯ ЗАРЯДКИ ПНЕВМАТИКОВ НЕ ПРИМЕНЯТЬ.
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Содержанке операции и ( Т Т )
—— 1 Л- Т"ПП „-1\( Ж1Т

Отверните о зарядного птуцера пнзгнатпка колпачок--к лг-1 ц ряаетогте на ^
него накидную гайку наконечника ^аряаного шланга шшо-юоосисмьм. Затяните;'
гайку зарядного шланга, обеспечив несводимую
Откроите вентиль назепного источника «.'.ач'ого воздуха и,
вал запорный кран прнспоооблегаш» загядлто пневмааик до требуемого давле-
ния.
Закройте запорный! кран приспособления. Если давление в пневматике оказа-
лось несколько больше требуемого/стравите ого через крап стразливания
до нужного значения.
йжройте вентиль наземного 1;стот1гл,1;а сжатого воздуха, ^юосдаките от' за-
рядного штуцера пневматика вланг пркьпосоСжония, оазс-рнув его накидную
гайку. Убедитесь в герметичности клапана.
Наверните на зарядниЛ штуцер пневматика колпачок-юноч и затяните ого.
Откройте перекрывной кран и кран стравливания приспособления ц стравите
оставшееся в шланге давление.
Отсоедините шланг приспособления от наземного источника сжатого воздуха
и уберите приспособление.

Контрольно-проверочная аппаратуре (ИПА)

- требуется

Инструмент и приспособления

Прибор ЗВЗЗА-ШГ
1,7601.9910.030,000 для проверю]
давления в пневматиках
Приспособление 1.7601.9905.45р.000
для зарядки пневматиков колес

Работы, выпопккамуе
при стнпонеииАУэт'',!!

Конт-
роль
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Расходные материалы

Не требуются
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Пункт РО
4.32.5.1 ПРОВЕРКА ЗАЗОРОВ В МЕХАНИЗМАХ УПРАВЛЕНИЯ БОЛЬШИМИ

СТВОРКАМИ НОСОВОЙ НОГИ

Трудоемкость
чел.-ч.

Содержание операции н технические требования (ТТ) Работы, выполняемые при
отклонениях от ТТ
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(I)

(2)

(3)

(4)

(5)

Откройте большие створки носовой ноги, соблюдая меры предосторожности,
изложенные в ИТЭ, 32-00.
Установите контрольный валик диаметром 14С3 а пазы щек передних замков
и прижмите его к верхней части паза.
При закрытых замках зазор между валиком и рабочей поверхностью крюка
должен быть 0,4 - 1,0 мм (см.ИТЭ 32-21-0 стр.207-209). Зазор должен
сохраняться на протяжении всего хода открытия крюка замка.
Поочередно проверьте натяг правой и левой больших створок. Для этого при
выпущенной носовой ноге и закрытых створках подайте давление в гидроци-
линдры управления створками на закрытие, установив переключатель а нише
носовой ноги в положение "ВКЛЮЧЕНО". Замерьте зазор между крюками зам-
ков и втулками их серег. Зазор должен быть на переднем замке 0,4-1,0 мм
на заднем 0,3-1,Змм ( см.'ЛТЭ 32-21-0 стр. 209).

ПРИМЕЧАНИЕ; Зазоры 0,4-1,Омм провешите яш подтянутых створках и дав-
лении в цилиндре 210_ 7КГС/СМ2. При этом должно быть обеспе-
чено утопаяие передних кромок больших створок по оси симмет-
рии самолета внутрь от теоретического тсонтура на 5-6 мм.
Проверку производите при отсоединенной одной малой створке.
Регулировку зазора 0,34-1,3 ш производите зворачиванлем *дли
выворачиванием ушкового болта лтока цилиндра. Эта величина
есть запас хода на закрытие створок.

Проверьте зазор между внешними разношенными пневматикамп колес л створка-
ж. Зазор должен быть яе менее 70 мм (обеспечен конструктивно;,

При полном ходе штока оилиндра-зыключэтеля та 34 'Эд л открытых створках ]
проверьте наличие папаса -.сода кража ,'вредного л лацнего чшлков з сторону)

При уменьшении зазора про-
вёоьте нулевое положение
ноги по яониусной шкале на
гЬюзеляже я стрелке на но-
совой ноге шасси согласно
ИТЭ 32-50-0 отр.Л8.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

!
открытия. Запас хода должен бить ке мсн-^о Т ;:• 1- то'С'.С'Г. чреило'Ш
тросов.

(6) икройте створки вручную, проворьте закрытие передних :; -адих зшжов
при отсутствии давления в гидросистемах и убедитесь в том, что пружшы
замков возвратили шток гидроцилиндра вшдаиателя в исходное положение.

(7) Проверьте величину хода штока цилиндра-выключателя при полностью откры-
тых створках и наличии зазора между трубой механизма ^прг'.тлечпя замкам
п упором на его центральной качалке под кток гидравлического цилиндра-
вшипочателя. Ход итока должен быть рапон 34+1 1.ил, а зазор - не менее
I мл.

(8) Произведите 2 - 3-кратное откритис и с.акрытие створок носовой ноги.

Контрольно-проверочная аппаратура (НИА) Инструмент и приспособления

Не требуется Лаша переносная
ЦЬ/П № 2

- ЛинеШса !• = 300 мл
1шоч 8 =. ?,2; 24
Ключ рокковнй 030 ш
Плоскогубцы комбинированпие

Работы, выполняемые *
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

-

Расходные материалы

Проволока контровочнач КО-0,8
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Н РО
самолета Ил-76Т

Пункт РО
4.32.5.2

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ПРОВЕРКА ЗАЗОРОВ МИДУ ХВОСТОВИКАМ КРЮКОВ И ЗАЩЕЛКАМИ
В ЗАМКАХ УБРАННОГО ПОЛОЖЕНИЯ БОЛЬШИХ СТВОРОК

ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(1) Откройте створки главных ног шасси (при выпущенных ногах), соблюдая необ-
ходимые меры предосторожности, изложенные в ИТЭ, 32-00.

(2) Подайте давление в гидросистему I от бортовой насосной станции НС46.
(3) От переключателя в лючке левого обтекателя шасси закройте переднюю пару

больших створок.
(4) Через открытые задние створки осмотрите замки передних створок.
(5) Удерживая переключатель на уборку, произведите измерение зазоров под дав-

лением в замках между хвостовиками крюков и защелками. Зазор должен быть
1,0 - 2,0 мм (см. рис. I).

(6) Сбросьте до нуля давление в гидросистеме I.
(7) Откройте передние створки главных ног.
(0) Подайте давление в гидросистему 2 от бортовой насосной статьи НС46.
(9) От переключателя в лючке правого обтекателя шасси закройте заднюю пару

больших створок.
(10) Через открытые передние створки осмотрите замки задних створок.
(11) Удерживая переключатель на уборку, произведите измерение зазоров под

давлением в замках между хвостовиками крюков и защелками. Зазор должен
быть 1,0 - 2,0 мм.

(12) Произведите контрольное 2-3-кратное закрытие и открытие створок.
Створки должны открываться и закрываться плавно, без рывков и скрипа.

На стр. I - 3/4

Трудоемкость

чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ
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ЗАМОК СТВОРКИ ГЛАВНОЙ НОГИ 1ЖССИ
Рис. I
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Лампа переносная
Щуп № 2
Над|йлъ плоский

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуются
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К РО
самолета Ил-"6Т

Пункт РО
4.32.5.3

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ЛРОЕЕРКА ЗАЗОРОВ В МЕХАНИЗМАХ УПРАВЛЕНИЯ ЗАМКАМИ
БОЛЬШИХ СТВОРОК ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ

у.одержамие операции п технические гребоаЫия (Т Г)

На гтр. I - 3/4

Трудосмиость
чел.-ч.

РаботИ. выполняемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
рол1

•Эй
со

(1)

(2)

(3)

(4)
(5)

(6)

(7)

(8)
(9)

(и)
(12)
(13)

Откройте створки шасси от ручки открытия створок на земле, соблюдая меры
предосторожности, изложенные в ИТЭ, 32-00.
Подайте давление в гидросистему I от бсуэтовой Насосной станции 1Ю46.
Закройте переднюю пару створок от переключателя в лючке левого обтекате-
ля главных ног шасси.
Установите переключатель нейтрально и законтрите его.
Осмотрите механизм управления замками через открытые задние большие
створки.
Проверьте зазор между упором на штоке гидроцилиндра-выключателя и роли-
ком (см. рис. I).
Зазор должен быть 1±0,5 мм. Зазор измеряется при выключенной гидросисте-
ме и полностью убранном штоке гидроцилиндра-выключателя.
При убранной ноге убедитесь, что между пальцем на стойке шасси и рычагом
(см. ИТЭ 32-11-0 стр. 3/4, рио.1, сеч.Д) есть натяг. Натяг обеспечивается
следуодим образом : в убранном положении шасси без давления в цилиндре
уборки выполняется зазор 0,54-0,8 мм между рычагом и пальцем заворачива-
нием (выворачиванием) наконечника поперечной тяги. После установки заэо^
вверните наконечник тяги на два оборота и законтрите.
Стравите давление в гидроспстеме I.
Откроите передние створки от ручки открытия створок на земле.
Подайте давление в гидросистему 2.
Закройте заднюю пару створок от переключателя в лючке правого обтекателя
главных ног шасси.
Установите переключатель нейтрально и законтрите его.
Осмотрите механизм управления замками задних створок чере<? открытые
передние створки.
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0,1 — 0,5 мм

Качалка ова( ий-
ного открытия дамкой

Толкатель гиароципинпра

Ролик

МЕХАНИЗМ УПРАВЛЕНИЯ ЗАМКАМИ БОЛЬШИХ СТВОРОК
ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(14) Выполните работы согласно шг. (6) и (7).
(15) После окончания регулировочных работ произведите 2 - 3-кратное контроль-

ное открытие и закрытие больших створок. Замки створок должны срабатывать
четко.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Лампа переносная
Щуп № 2
Линейка ь = 300 мм
Плоскогубцы комбинированные

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Проволока контровочная
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VРО
самолета Ил-7вТ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр. I» 2

Пункт РО

4.32.5.4

ПРОВЕРКА ЗАЗОРОВ В ЗАМКАХ УБРАННОГО ПОЛОЖЕНИЯ
ИАВНЫХ НОГ МССИ

Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отилонениях от ТТ

Конт-
роль

м :о
•Ч М

СЯ

(1) Установите самолет на гидроподъемники и поднимите на высоту, обеспечиваю-
щую лормальную уборку и выпуск шасси (см. карту 4.32.0.1).

(2) Откройте створки при выпущенных ногах шасси, соблюдая меры предосторож-
ности, наложенные в ИТЭ, 32-00.

(3) Снимите пружины запирающей защелки замка убранного положения ноги.
( 4 ) • Закройте замок при снятых пружинах.
(5) Вставьте в зев крюка контрольный валик диаметром 25Со и прижмите его к

щекам в направлении зева крюка.
(6) Проверьте зазор между хвостовиком крюка и защелкой. Зазор должен быть в

пределах 0,5 - 2 мм (см. рас. I).
(V) Установите пружины запирающей защелет.
(8) Произведите контрольную уборку и выпуск ног шасси,
(9) Убедитесь в четкости срабатывания замков и сигнализации убранного поле-

зеяия ног шасси.

Чонтропьно-провзрочная аппаратура (ИЛА) Инструмз;!т ч

| Лампа пзреносная
Щуп * 2
Гидроподъемк'лкз ПГ-45, ч
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ЗАМОК УБРАННОГО ПОЛОШШЯ ГЛАВНОЙ НОГИ
Рис. I

X
Xо
о
—1

а

л ̂

о»
I
I
Ех



(О \ш \ (Г*

СЛ

Ч
Р

К РО
самолета Ил-7бТ

Пункт РО
4.33.1.1

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ОСМОТР ГИДРАВЛИТЕСКИХ АГРЕГАТОВ В ГРУЗОВОЙ КАШНЕ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(I) Осмотрите цилиндры управления дверями, замками дверей, рампой, замками
рампы, электрогидрокраны ГА1 63/16, обратные клапаны, демпферы, дроссели,
предохранительные клапаны, клапаны слива, вентили и манометр на заднем
пульте старшего бортоператора, шланги, трубопроводы и их соединения в

•грузовой кабине.
(2) Убедитесь в том, что агрегаты и панели гидравлической системы не имеют

повреждений. Проверьте, нет ли течи жидкости из агрегатов, из соединений
агрегатов с трубопроводами и из соединений трубопроводов.

(3) Проверьте надежность крепления агрегатов и гидропанелей, состояние узлов,
болтов крепления, лент и прокладок. Особое внимание обратите на состоя-
ние контровки болтов (винтов) крепления, соединений трубопроводов и элек-
тропроводки.

(4) Проверьте состояние защитного покрытия агрегатов и убедитесь в отсутст-
вии повреждений и следов коррозии на них.

(5) Проверьте состояние трубопроводов и
имеют повреждений. Проконтролируйте

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

шлангов. Убедитесь в том, что они не
сроки службы шлангов.

Инструмент и приспособления

Отвертка плоская
Зеркало
Лампа переносная
Плоскогубцы комбинированные

На стр. 1/2

Трудоемкость

чел. -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная
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Н РО
самолета Ил-76Т

Пункт РО
4.33.2.1

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ОСМОТР ГИДРАВЛИЧЕСЮК АГРЕГАТОВ В ХВОСТОВОЙ ЧАСТИ ФЮЗЕЛЯЖА

Содержание операции и технические требовании (ТТ)

/ Т ) Снимите лючки 845(1А,ГБ,1ГДД,1Е, IIДИДКДМДРДФДТДПДШДЭДЮ) нах ' средней створке грузолюка.
(2) Осмотрите электрогидрокраны ГА1 63/16, цилиндры управления замками закрыто

го и открытого положений средней створки, цилиндры управления средней и
боковыми створками грузолюка, демпферы, челночные клапаны, гидрозамки,
клапаны слива, цилиндры управления гермоотворкой , цилиндры управления
замками открытого положения гермостворки , обратные клапаны , шланги , тру-
бопроводы и их соединения.
Убедитесь в том, что они не имеют повреждений, что нет течи рабочей гад-
кости из гидравлических агрегатов, их соединений с трубопроводами и сое-
динений трубопроводов. Проверьте надежность крепления агрегатов, состоя-
ние узлов и болтов крепления, надежность контровки.
Проверьте состояние защитного покрытия агрегатов и убедитесь в отсутствии
коррозии.
Осмотрите трубопроводы и шланги. Убедитесь в том, что они не имеют повреж-
дений. Проконтролируйте сроки службы шлангов.

(3) Закройте лючки 845(1А,1Б,1Г,1Д,1Е,1Ж,1И,1К,Ш,1Р,1ФДТ,1Ц,Ш,1Э,1Ю) на
средней створке грузолюка.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Отвертка плоская
Лампа переносная
Зеркало
Плоскогубцы комбинированные

На стр. 1/2

Трудоемкость

чел. -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная
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К РО
самолета Ил-7вТ

Пуннт РО
4.33.3.1 ОСМОТР ГИД

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

РШИЧВСКИХ АГРЕГАТОВ В ОТСЕКЕ А1ГГЕНШ РЛС-П

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(I) При открытом обтекателе нижней РЛС осмотрите электрогидрокраны , трубо-
проводы и их соединения. Убедитесь, что они не имеют повреждений.
Убедитесь в отсутствии течи рабочей жидкости из гидравлических агрега-
тов, их, соединений с трубопроводами и соединений трубопроводов.

(2) Проверьте надежность крепления агрегатов, состояние узлов и болтов креп-
ления, состояние контровки.
Проверьте состояние защитного покрытия агрегатов и убедитесь в том, что
на них нет следов коррозии.

Контрольно-проверочная аппарат*

Не требуется

фа (КПА) Инструмент и приспособления

Плоскогубцы комбинированные
Отвертка плоская

На стр. 1/2

Трудоемкость

чел. -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

В случае обнаружения сле-
дов перетирания на обшивке
шланга установите причину,
устраните неисправность и
замените обшивку. Если об-
шивка протерта, шланг за-
мените даже при отсутствии
повреждений на нем.

Нонт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная
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К РО
самолета Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр. 1.2

Пункт РО

4.33.4.1 ОСМОТР ГИДРАВЛИЧЕСКИХ АГРЕГАТОВ В ЛЕВОМ И ПРАВОМ ПОЛУКРШШ
Трудоемкость

чел.-ч.

Содержание операции и технические требования (ТТ) аботи. оыполннемые при
отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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м

1°& о
N Оот

соосо

мы

(1) Откройте откидные панели:
- 551-4 (А,Б,Г,Д,Е,Ж,И,К,М,Р);
- 561-4 (А,К,Б,Г,МД,Е,Ж,Р,И) на левом полукрыле снизу на хвостовой

части крыла;
-651-4 (А,Б,Г,Д,Е,Ж,И,К,М,Р);
- 661-4 (А,Б,Г,Д,Е,Ж,И,К,М,Р) на правом полукрыле снизу на хвостовой
части крыла.

(2) Осмотрите реле давления ГА135Т-00-155, дроссели НУ5810-40М1, цилиндры
управления щитками и спойлерами, гидрозамками ГА-111, обратные клапаны,
трубопроводы и их соединения.
Убедитесь в отсутствии течи жидкости из гидравлических агрегатов, их
соединений о трубопроводами и соединений трубопроводов,

(3) Проверьте надежность крепления агрегатов, состояние узлов и болтов креп-
ления, надежность контровки.
Осмотрите трубопроводы.
Убедитесь, что цилиндры спеллеров и тормозных 'щитков надежно закреплены,
имеют надежное подсоединение трубопроводов, что нет повреждений контров-
ки, трубопроводов, отсутствуют подтеки жидкости, зазоры между электро-
жгутами и трубопроводами (особенно в зоне дросселей НУ58Ю-40М1) сос-
тавляют не менее 20мм.
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Содержание операции и шмш'Нчкие (ребошшип П'Г)

(4) Закройте откидные панели:

- 551-4 ( А,Б,Г»Д,ЕД,ИД,М,Р);
- 561-4 ( А»К,Б,Г,МД,ЕД,Р,И);
- 651-4 ( А»Б,Г,Д,ЕД,И,К,М,Р);
- 661-4 ( А,Б,Г,Д,ЕД,Й,К,М,Р).

1'аСоид, иынолннемыи при
отк.юненияч от ТТ
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Контрольно-проверочная аппаратура (КПЛ) Инсфумснг и прнишсоОлеиия Расходные материалы

ел

м

Не требуется Стремянка
Лампа переносная
Зеркало
Отвертка универсальная

Ветошь
Проволока контровочная
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Осмотр ь промывка ,1-яльтруоимх сеток г решеток дросселей
постоянного расхода насосов

1 рулоечкск I ь

Содержание оиер.шин и техиичискне фсйон.шни (I Г) Рж'юги, ныио.шиемые при
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(I) Убедитесь в тон, что давление в П'дросистесах отс.'/тствуе1! (при меоб^о-
ллс.ости давление стравите).

(,]) Обеспечьте подход в гидроотсенп расположения дросселе,; насооои, 01крь'13
панели 5Ы-4Е и 6о!-4Е.

(̂ ) ПсдстаЕые под дроссели про1ииень для соора В.Р.ЦКОСП., раскопгрше и
отверните гайки крепления трубопроводов у штуцеров дросселя, закройте
трубопроводы заглушками.

ы) Отэерните винты колодок крепления дросселя и сипли1е его.
(и) Рааберьте дроссель :

(5) Остановите на соединителшуо ганку дросси^п спспнллч.

(6) Поцдерцивая крышку кл.зчсн, стиерните сооцпнмтольн^о гайку.

(в) Вьные корпус, упор V. сэтну АЗ крышк/., а дроссельную решетку
но корпуса.

(г) Ссготрнте детали дросселя и убедитесь р точ, что они не й^еют
повреждений I! что на сетке дросселя нет счру;. :СУ

(д) Про./оше все детали дросселя чясть'с бензином и обпуте их сьатмч
воздухом давлением кгс/см .

При обиарукении струьки
руксподству1,тесь ИЗ,
Л5-10-0, стр.101, П.('1)
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Содержание операции и 1ех1шче1ние треГювтшл (ТТ) РаОо'ы, иьшо.'шнемые при
отк1ппепиях О1 ТТ

Конт-
роль
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(с) С-оберьте дроссель :
(а) Влоьите в крышку сетку и упор; вставьте дроссельну.о решетку в

корпус.
(о) Убедитесь в исправности уплотнительного ксльиа.

(в) Смакьте ушючнительнсе кольио чкстыи наслои А!иГ-10 и вставьте
корпус в крышку.

(г) Заверните соединительную гайку и затяните ее ключом.

(7) Собранный дроссель испытаете на герметичность под рабочий давлением.
ВНИМАНИЕ! УСТАНАВЛИВАВ НА САМОЛЕТ НЕГЕРМЕТИЧНЫЙ ДРОССЕЛЬ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

(Ь) Законтрите и опломбируйте соединительную гайку.
(9) Проверьте состояние резьбы, конусов штуцеров цросселп и ниппелей трубо-

нроиодоЕ. Вытяжка, вабокны, срез резьбы, забоины на конусах штуцеров,
заосг.ны и трещины на ниппелях трубопроводов не допускаются.

(1С) Установите дроссель на предназначенное для него место, наверните накид-
ные гайки трубопроводов и затяните их ключом. Дроссель насосной станиии
закрепите хомутом.

ПРИМЕЧАНИЕ.1 Дроссель устанавливайте так, чтобы стрелка, нанесенная
на нарувную поверхность соединительной гайки, была
направлена и сторону движения жидкости.

(11) Создайте рабочее давление и в течение 8 мин [.роверые герметичность
соединений дросселя с трубопроводами. Течь иидкости АЫГ-10 не до-
пусьается.

ЕСЛИ на кольие имеются
повреьдения (скручивание,
закусывание, разрушзние),
то замените его.

Замените дроссель или
трубопровод
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Содержание операции и (ехничсскпе (ребоиання (ТТ) 1'аГмни, иыполниеиые при Конт-
отклоненнях ог ТТ роль
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(12) Законтрите и опломбируйте накидные гайки крепления трубопроводов
к дросселю.

Нсо
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Контрольно-проверочная аппаратура (КПЛ) Инструмент и приспособления Расходные материалы

о
•о

Плоскогубцы кломбинированные
Ключи ^= 14x17; 3 = 27x30
Спецключ НУ58Ю-40МП
Отвертка плоская
Пломбир
Наземная гидроустановка

Заглушки
Бензин Б-70

Проволока контровочная
0,6-ТС-12х18 Н9Т
Пломбы
Салфетки х/б
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самолета Ил-7вТ

Пункт РО
4.33.5.1

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ОСМОТР НАСОСНЫХ СТАНЦИЙ НС46-2, РЕЛЕ ДАВЛЕНИЯ,
ОБРАТНЫХ КЯАПАНОВ, ТРУБОПРОВОДОВ, ШЛАНГОВ И ИХ СОЕДИНЕНИЙ

В ОТСЕКАХ ШАССИ. ПРОВЕРКА РАБОТОСПОСОБНОСТИ НАСОСНЫХ СТАН-
ЦИИ НС46-2

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(I) Откройте створки шасси, соблюдая меры предосторожности.
(2) Осмотрите насосные станции НС46-2 в отсеках главных ног шасси и убедитесь

в том, что они не имеют повреждений. Проверьте, нет ли течи жидкости из
агрегатов, их соединений с трубопроводами и в соединениях трубопроводов,
состояние электропроводки.
Проверьте надежность крепления агрегатов, состояние у адов и болтов креп-
ления. Особое внимание обратите на состояние контровки болтов крепления
и соединений трубопроводов и электропроводки.

(3) Осмотрите реле давления, обратные клапаны в отсеках главных ног шасси.
Убедитесь в том, что они не имеют повреждений. Проверьте, нет ли течи
жидкости из соединений агрегатов с трубопроводами.

(4) Осмотрите трубопроводы в отсеках ног шасси.
(а) Убедитесь в том, что трубопроводы в колодках и хомутах не имеют

люфтов.

(б) Проверьте состояние металлизации трубопроводов.
(в) Убедитесь в том, что трубопроводы не касаются элементов конструкции

и друг друга.
(5) Закройте створки шасси.

На стр. I - 3/4

Трудоемкость

чел. -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

При обнаружении люфта тща-
тельно осмотрите трубопро-
вод и убедитесь в том, что
он не имеет потертостей.
Устраните люфт в крепле-
нии трубопровода.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(6) Проверьте работу насосных станций НС46-2:
(а) Убедитесь, что включены следующие автоматы защиты:

- А2СГК-5 "СИГНАЛ. РАБОТЫ I ГВДРОСИСТ." на РУ23;
- АЗСГК-2 "СИГНАЛ. РАБОТЫ 2 ГИДРОСИСТ." на РУ24;
- АЭСГК-2 "НС-1 ВКЛ." на РУ23;
- АЗСГК-2 "НС-2 ВКЛ." на РУ24;
- три АЗФ1К-50 "НАСОС. СТАНЦИЯ I" на ЦРУ34;
- три АЗФ1К-50 "НАСОС. СТЖЩЯ 2" на ЦРУ34;
- два АЗФШ-2 "МАЛОМ. 1С УКАЗ. ПОЮ. ПЕРЕД.

ГЛ. ШАССИ ПЕР. НОГИ УР.ЭДВД." на РУ25;
- два АЗФ1К "МАНШ. 2С УКАЗ. ЗАДН. ГЛ. ШАССИ И УР.ЗХИДК." на РУ26.

(б) Включите насосную станцию НС46-2 гидросиотемн I выключателем, рас-
положенным на щитке гидросистемы. На этом же щитке должна загореть-
ся зеленая сигнальная лампа работы насосной станции.
После зарядки гидроаккумуляторов электрические манометры линии
нагнетания и гидроаккумуляторов тормозов должны показывать
давление 210+* кгс/см^. Давление в лиши всасывания (по показаниям
электрического манометра) не должно выходить за пределы
2,5-5 кгс/см .
Выключите насосную станцию и стравите до нуля давление в гидроакку-
муляторах тормозов.
Проверьте аналогичным образом работу насосной станции НС46-2 гидро-
системы 2.

(в) Проверку работы насосных станций выполните два-три раза.

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Лампа переносная
Зеркало

Работы, выполняемые*-*
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная
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Н РО
самолета Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр. I - 3/4

Пункт РО
4.33.5.2

(4.33.6.2)

ПРОВЕРКА ДАВЛЕНИЯ АЗОТА В ПЩЮШШШИТОРАХ
И В АНИШУДЬСАГОРАХ

Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые Конт-
при отклонениях от ТТ роль
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(1) Откройте большие отворки главных ног шасси, соблюдая меры безопасности.
I

(2) Откройте лючки 716-4Е1, 716-4Ш носовой ноги шасси.

(4) Для каждого гидроаккумулятора и антипульсатора работу выполняйте в следую-
щей последовательности:
(а) Стравите давление жидкости в гидроаккумуляторах до нуля.
(б) Снимите заглушку с зарядного штуцера и наверните на него приспособ-

ление 9910.020.005.
(в) Вращая большой вентиль приспособления, откройте клапан зарядного

штуцера и замерьте давление азота манометром приспособления. Одно-
временно замерьте давление азота электрическим манометром гидроак-
кумулятора.

Разность показаний манометров приспособления и гидроаккумулятора должна
быть не более 9 кгс/см2.
Начальное давление азота в азотной камере гидроаккумулятора и анти-
пульсатора в зависимости от температуры наружного воздуха указано н'а
трафарете, прикрепленном в зоне расположения гидроаккумулятора
(см. таблицу).
При излишке давления азот необходимо стравить малым вентилем приспособ-
ления, а при недостатке гидроаккумулятор следует дозарядить.

н
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Температура
наружного воздуха,

°С

+40
+20

0
-20
-40

Давление зарядки
гидроаккумуляторов ,

кгс/см2

80+2
75+2
70+2
6512

60+2

Давление зарядки
антипулъоаторов,

кто/сиг

17+0,2
16+0,2
15+0,2
14*0,2
13+0,2

(г) После замера давления, вращая большой вентиль приспособления в об-
ратную сторону , закройте клапан штуцера и затем малым вентилем
отравите азот из приспособления.

(д) Снимите приспособление 9910.020.005.
(е) Проверьте герметичность зарядного штуцера.
(к) Установите на место заглушку зарядного

(5)
и опломбируйте.

штуцера. Законтрите штуцер

Повторите проверку давления азота в гидроаккумуляторах (антипульсаторах)
через 24 ч после выполнения работ.
ВНИМАНИЕ; ЗАМЕНА АЗОТА ВОЗДУХОМ ЗАПРЕЩАЕТСЯ. ПЕРЕД ЗАРЯДКОЙ ПРОВЕРИТЬ

ДОКУМЕНТА!]№0 НА АЗОТ. ПРИМЕНЯЕТСЯ АЗОТ I ИЛИ 2 СОРТА
ГОСТ 9293-59, С ТОЧКОЙ РОШ НЕ ВШЕ -48°С.

(7)
(В)

Закройте лючки 716-4Ш, 716-4Ш носовой ноги шасси.
Закройте больше створки главных ног шасси;

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль
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о> орпции и >^лничесние требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

1онт-
роль

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы

•
01

го

Не требуется Приспособлош!е 9210.020.005 душ
проверки давления'
1апч з = 17
Пломбир
'1т оск огу бцн к омби нир озашше

Ветоигь
Проволока контровочная
Плопбы
Азот ГОСТ 9293-59 с точкой росы
не выше -4С°С
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ТЕХНОЛОГИЧЕСНАЯ НАРГА

ОСМОТР АГРЕГАТОВ ГЩШОСИСТЕШ ПОД ЛЕВЫМ
И ПРАВИЛ ЗАЛИЗА! И КРЫЛА.

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(I) Откройте откидные панели 283-Б, 284-Б зализов крала с фюзеляжем.
(2)

(3)

(4)

Осмотрите гидрофильтры ВД2.966.01&-2, подпорные клапаны РД20А-2,
предохранительные клапаны ГА186М, датчики давления, гидроэлектро-
краны ГА163/16 управления тормозными щитками, трубопроводы и их
соединения. Убедитесь в том, что они не имеют повреждений, нет течи
жидкости иа гидравлических агрегатов, их соединений с трубопроводами
и соединений трубопроводов.
Проверьте надежность крепления агрегатов, состояние узлов и болтов креп-
ления, надежность контровки. Осмотрите трубопроводы.
Убедитесь, что стаканы гидрофильтров законтрены и опломбированы.
Закройте откидные панели 283-Б, 284-Б зализов крыла с фюзеляжем.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

На стр. !/:>

Трудоемкость

чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Инструмент и приспособления

Стремянка с настилом
Отвертка универсальная
Плоскогубцы комбинированные

Нонт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная
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Пункт РО
4.33.6.3

(4.33.7.2)

ЗАМЕНА ФИЛЬТРОШШМШГГОВ ШЬТРОВ
8Д2.966.018-2 И 8Д2.966.015-2

Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые Нонт-
при отклонениях от ТТ роль
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(1) Убедитесь в том, что давление рабочей жидкости в линиях нагнетания сетей
источников давления обеих гидросистем, а также в линии нагнетания тормо-
зов равно нулю.

(2) Откройте откидные панели 283-Б, 284-Б, 285-ЖЛ, 285-Ж зализов крыла с
фюзеляжем.

(3) Снимите пломбу и контровку с фильтра. Осторожно выверните стакан из
крышки.

(4) Выньте фильтрующий элемент из стакана. Уложите его в мешочек из полиэти-
лена, упакуйте в картонную коробку и направьте на промывку на ультра-
звуковой установке. Вверните стакан в крышку до упора.
ПРИМЕЧАНИЕ; Снятые фильтроэлементы перед отправкой на ультразвуковую

очистку осмотрите и предъявите на контроль.
(5) Убедитесь в том, что отсечные клапаны перекрыли линии подвода и отвода

жидкости и из этих линий жидкость не подтекает.
ВНИМАНИЕ; ПРЕДОХРАНЯЙТЕ ШЪТРУВДШ ЭЛЕМЕНТ ОТ ПОВРЕЖДЕНИЙ'И ЗАГРЯЗНЕ-

НИЙ.
(6) Убедитесь в том, что промытый фильтрующий элемент не имеет повреждений

и не загрязнен.
Промойте его в чистом бензине Б-70 и обдуйте сухим сжатым воздухом.

(7) Убедитесь в том, что уплотнительное кольцо не окручено, не имеет выры-
вов, трещин и разрывов.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(8) Ополосните стакан рабочей жидкостью и вставьте в него фильтрующий эле-
мент.
Смажьте резьбу стакана рабочей жидкостью и вверните стакан в крышку до
упора.
Законтрите стакан и крышку и установите пломбу.

(9) Работы по пп. 3 - 0 выполните для всех фильтров.
(10) Создайте в гидросистемах самолета рабочее давление и проверьте герметич-

ность фильтров и соединений трубопроводов.
(II) Закройте откидные панели 283-Б, 284-Б, 285-И, 285-ЖП.

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА) Инструмент и приспособления

Не требуется Стремянка 2Н-99-12-ОМ
Лампа переносная
Зеркало
Отвертка плоская

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Проволока контровочвая
Пломбы
Бензин Б-70
Воздух сжатый
Жидкость АМГ-Ю
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Пункт РО
4.33.6.4

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

ОСМОТР ГИДРАВЛИЧЕСКИХ ТРУБОПРОВОДОВ В ШПОНАХ

Содержание операции и технические требовании (ТТ)

(1) Откройте лючки 455, 465, 475, 485, 456, 466, 476, 486(АЛ,Ш), 462,472(ДЯ)
на пилонах двигателей.

(2) Осмотрите трубопровода гидросистемы в пилонах.
Убедитесь в отсутствии повреждений, подтекший жидкости АМГ-10, целости
контровок и отбортовочных хомутов.

(3) Закройте лючки 455, 465, 475, 405, 456, 466, 476. 4в6(М,БЛ), 462,472(ДЛ)
на пилонах двигателей.

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Стремянка
Отвертка универсальная

На стр. 1/2

Трудоемкость

чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока котировочная
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Н РО
самолета Ил-76Т

Пункт РО
4.33.7.1

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ОСМОТР АГРЕГАТОВ ПЩРОСИСТЕШ В ОТСЕКАХ ЗА ЗАДНИМ
ЛОНЖЕРОНОМ ЦЕНТРОПЛАНА

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(I) Откройте откидные панели 285-ЕЛ/П, 286-Ш/П зализа крыла с центропланом,
285-1Б сверху на центроплане.

(2) Осмотрите гидробаки, насосные станции НС-51, сепараторы, радиаторы,
1 дроссели Н7-5810-40МГ, фильтры 8Д2.966.015-2, воздушный фильтр, обратные

клапаны, датчики давления, трубопроводы и их соединения.
Убедитесь, что они не имеют повревдений, нет течи жидкости из гидравли-
ческих агрегатов, их соединений о трубопроводами и соединений трубопро-
водов.
Проверьте надежность крепления агрегатов, состояние узлов и болтов креп-
ления, надежность контровки.
Осмотрите трубопроводы.
Осмотрите отстойник.
Проверьте надежность крепления отстойника.
Убедитесь в отсутствии трещин на стаканчике.
Убедитесь в отсутствии жидкости АМГ-Ю в отстойнике.

(3) -Закройте откидные панели 285-М/П,
' 285-1Б сверху на центроплане.

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Не требуется

286-БЛ/П зализа крыла с центропланом,

Инструмент и приспособления

Стремянка 2Н-99-12-ОЫ
Отвертка универсальная
Плоскогубцы комбинированные

На стр. 1/2

Трудоемкость

чел. -ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Ветошь
Проволока контровочная
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К РО
самолета Ил-7вТ

Пункт РО
4.33.8.1

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА

ОСШЕР СИСТЕШ УПРАВЛЕНИЯ СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЯМИ В КАБИНЕ
ЭКИПАЖА

Содержание операции и технические требования (ТТ)

(1) Осмотрите приводы стеклоочистителей, механизмы привода и щетки стекло-
очистителей, трубопроводы и их соединения. Убедитесь в отсутствии механи-
ческих повреждений, подтекашя жидкости, целости резиновых профилей ще-
ток стеклоочистителей, контровок, отсутствии трещин и следов коррозии,
убедитесь, что все трущиеся поверхности рычагов и кулисы механизма хоро-
шо смазаны смазкой ЦИАТИМ-203.

(2) Осмотрите дроссельные краны ГА-^30.
Убедитесь в отсутствии механических повреждений, целости контровки.

На стр. 1/2

Трудоемкость

чел.-ч

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Не требуются

Расходные материалы

Не требуется
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Н РО
самолета Ил-7бТ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр. 1/2

Пункт РО
4.33.8.2

ПРОВЕРКА ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЕЙ
И УСИЛИЯ ПРИКАТИЯ ЩЕТОК К СТЕКЛУ

Трудоемкость

чел.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые Нонт-
при отклонениях от ТТ роль
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(1) Убедитесь в том, что включены автоматы защиты "КРАН КОЛЬЦЕВ. И СТЕКЛО-
ОЧИСТ." на РУ23 (в группе "УПРАВЛЕЫИЕ") и "СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ 2 СИСТ." на
РУ24 (там же).

(2) Проверьте усилие прижатия щеток к стеклу, которое должно быть в пределах
3 - 4 кто при любом положении щетки.
Усилие замеряйте динамометром, прикладывая усилие по центру щетки. Про-
верку производите на мокрых стеклах. В случае необходимости подрегулируй-
те прижатие щетки при помощи регулировочного винта. При заворачивании
винта усилие прижатия возрастает, при отворачивании - уменьшается.

(3) Включите стеклоочиститель:
(а) Включите выключатель "ДАВЛЕНИЕ ГИДРОСМЕСИ" на пульте левого (право-

го) пилота.
(б) Поверните расположенную на этом же пульте рукоятку дроссельного кра-

на на открытие, обеспечив минимальную скорость движения щетки стек-
лоочистителя.

(4) Плавно открывая дроссельный кран, доведите скорость движения щетки до
40 - 60 двойных ходов в минуту и проработайте на этом режиме 3 - 5 глин.
Убедитесь в том, что детали механизма прогрелись, после чего плавно от-
кройте дроссельный кран полностью. Число двойных ходов при этом должно
быть 240-40 в минуту.

(5) Плавно открывая и закрывая дроссельный кран, убедитесь (визуально) в
том, что скорость движения щетки соответственно увеличивается и уменьша-
ется. Сделайте 2 - 3 цикла открытия-закрытия дроссельного крана.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(6) Плавно закрывая дроссельный кран, уменьшите скорость движения щетки и,
доведя ее до минимальной, закройте дроссельный кран, зафиксировав щетку
в походном (вертикальном) положении.

(7) Плавно откройте дроссельный кран полностью, после чего закройте его, оста-
новив щетку в походном положении. Повторите эту операцию 2 - 3 раза.
Убедитесь в том, что на всех режимах работы механизм щетки стеклоочмсти-
теля работает нормально (без перекосов и заеданий) .

(8) Произведите проверку, указанную в пп. (3) - (7) для каждого стеклоочмсти-
теля поочередно, а затем повторите операции по пп. (4) и (5) при одновре-
менном выключении сначала обоих стеклоочистителей командира корабля,
а затем второго пилота. При этом один из стеклоочистителей должен рабо-
тать при полном открытии дроссельного крана, а другой проверяться на
изменение скорости движения и остановки в походном положении.

•(9) После проведения всех проверок установите рукоятки управления кранами
в исходное положение и выключите выключатели "ДАВЛЕНИЕ ГИДРОСМЕСИ" на
правом и левом пультах пилотов и АЭС, указанные в п. (I).

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА)

Динамометр на 10 кгс

Инструмент и приспособления

Секундомер
Отвертка плоская

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуются
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К РО
самолета Ил-76 Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА Па стр. 1,2

Пункт РО

4.33.9.1
(4.33.9.2)

ПРОВЕРКА ВНУТРЕННЕЙ ГЕРМЕТИЧНОСТИ ГИДТОСИСТЕМЫ ГО
ПАДЕНИЮ ДАВЛЕНИЯ В ГИДРОАККУМУЛЯТОРАХ ТОРМОЗОВ

Трудоемкость
чел.-ч.

Содержание операции и технические требопаннп (ТТ) Работы, выполняемые при [ Конт-
отклонениях от ТТ I роль

а>

. ю
мм

(1) Подсоедините установку УПГ-300 к бортовым клапанам нагнетания и всасы-
вания обеих гидросиотем и включите ее на минимальную производительность
(10-25 л/мин).
Выключите стояночное торможение.
ПРИМЕЧАНИЯ: !• Перед проверкой внутренней герметичности для прогрева

корпусов гидроаккумуляторов выполните 4 - 5 зарядок и
разрядок гидроаккумуляторов.

2. При отсутствии установки УПГ-300 для зарядки гидроакку-
муляторов используйте насосные станции НС46-2.

Через 5 мин после зарядки гидроаккумуляторов до давления 210 кто/см2

выключите УПГ-300 и замерьте время падения давления в гидроаккумулято-
рах ( давление в гидроаккумуляторах замеряется электрическими мано-
метрами, которые подключены к их азотным полостям).
Падение давления в гидроаккумуляторах тормозов за I ч должно быть не
более 25 кто/см^.

(2) Повторите зарядку гидроаккумуляторов, выполнив ее, как указано в п. (I)
Нажмите до упора обе тормозные подножки командира кораоля и проконтро-
лируйте давление по электроманометрам гидроаккумуляторов тормозов и
электроманометрам тормозов.

X
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Давление в гадроаккумуляторах тормозов делано быть не менее 140 кто/см2,
а в тормозах - 62"1"-1-3 -кгс/см . Выдержите в течение ТО мин нажатые тормоз-
ные поднокки и убедитесь в том, что давление в тормозах остается неиз-
менным или изменилось на величину не более 3 кгс/см , а в гидроаккумуля-
торах тормозов давление снизилось не более чем на 7 кгс/см2.

(3) Повторите проверку по п. (2) налагаем тормозных подножек второго пилота.
(4) При включенном стояночном чорможсвми повторите зарядку гидроаккумулято-

ров, как указано в п. (I) .
Сделайте выдержку в течение I ч.
После этой выдержки зафиксируйте величину падения давления в гидроакку-
муляторах тормозов (снижение давления должно быть не более 5 кгс/см2)
и в тормозах (давление долгою оставаться без изменения).

Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)

Не требуется

Инструмент и приспособления

Установка ЖГ-300
Секундомер (часы)

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуются

/
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Н РО
самолета Ил-76Т ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА На стр. 1/2

Пункт РО
4.33.9.3

ПРОВЕРКА НО УКАЗАТЕЛЯМ ЛЮВ11Я ШДКОС'Ш Б 1МДРОБАМХ
И ДАВЛЕНИЯ АЗОТА В ПЩРСШиШЯУЛНТОРАХ.

Трудоемкость

чвл.-ч

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Конт-
роль

(1) Проверьте количество жидкости в гидробаках по показаниям уровнемеров
УГП1--5. Нормальное количество жидкости в каждом гидробаке должно быть
16+ л. Во время проверки гидросистема должна находиться в исходном по-
ложении (см. ИТЭ, 33-10-0, стр. 207- 209).
ПРИГ/ЕЧА1Ж: Показания обоих уровнемеров при количестве жидкости в каждом

баке свыше 15 л должны быть одинаковыми (допустимая раз-
ность в показаниях не более З л ) . При количестве яияцкости
в каждом баке ниже 15 л показания уровнемеров могут быть
разными.

(2) Давление жидкости в гидроаккумудяторах контролируется электрическими
манометрами Ш-240. Датчики манометров подключены к азотным полостям
гидроаккумуляторов, а указатели установлены на щитке гидросистемы в каби-
не пилотов. При давлении в гпдросистеме, равном нулю, манометры показыва-
ют даьление азота 75 кгс/см2.

Контрольно-проверочная аппаратура (НПА) Инструмент и приспособления Расходные материалы
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Не требуется Не требуются Не требуются
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРГА

ПРОВЕРКА РАБОТЫ ГВДРОНАСОСОВ НП89Д ПРИ РАБОТАЮЩИХ
ДВИГАТЕЛЯХ

На стр. 1, 2
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

(I) Гэред запуском двигателей убедитесь, что включены следующие автоматы
зашиты:

АЗСГК-5 "СИГНАЛ, РАБОТЫ I ГИДРОСИСТ." на РУ23;
АЗСГК-2 "СИГНАЛ. РАБОТЫ 2 ПЩРОСИСТ." на РУ24;
два ЛЗФШ-2 "МАКОМ. 1С УКЛ.З. ПОЛОЖ. ПЕРЕД. ГЛ. ШАССИ

ПЕР. НОГИ УР. ЖИДК." на РУ25;
два ЛЗМК-2 "МЛ1ЮЫ. 2С УКАЗ. САДИ. ГЛ. ШАССИ И УР. ЕИДК." на РУ26.

Зо время опробывания каждого двигателя проверьте работу насоса, установ-
ленного на этом двигателе. При нормальной работе насоса на щитке гидро-
слстомы долина гореть (если нат.ата кнопка проверки) соответствующая ему
т^леная сигнальная лампа. Посхп зарядки гидроаккумуляторов электричес-
г-ле манометры гидроаккумуляторов тормозов должны показывать давление

•~и>;' работе насоса давление в льнии всасывшшя по показаниям электрячес-
о

кого манометра должно быть в пределах 2 , 5 - 5 кгс/сг/'.
В соответствии с требованиями и. (2} проверьте работу каждого насоса
(пги неработающих трех остальных). Перед запуском каждого двигателя дав-
ление в гидроаккумуляторах тормозов должно стравливаться до нуля.

проверьте прп раздельной работе двигателей п одаовременной работе двух,
грех ц четырех двигателей сигнализлцшо работы насосов ,1 вежтчину давле-
ния ;кидкости но электроманометрам гпдроаккумуляторов и линий всасывшгая.
Згти-шны давления должны бить в пределах, указанных а а. ( 2 ) .

Трудоемкость

чел.-ч

^инн*1[.ЧЕМи«« чы«ч^^^ ЧЯКУДММ-.ШММГ * 1ДШП

РаЛоты, аыног.сяемыч
прч отилонечипх от ТТ

Конт-
Ц'ДМЬ Н
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Содержание операции > юччичеслие требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА)
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Не требуется

Инструмент и приспособления

Не требуются

Конт-
роль

Расходные материалы

Не требуются
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